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Ordforande har ordet

Nér jag skriver de hir raderna om tertialrapporten for april 2024 gor jag det med vetskapen om att vi
nu dr dverens om att tillsammans besluta om kollektivtrafiken i Vasternorrland. Alla medlemmar har
beslutat att anta vara nya styrdokument och en ny kostnadsfordelningsmodell. Det kidnns bra att vi nu
tar gemensamt ansvar for kollektivtrafiken som mojliggdrare for regional utveckling i
Visternorrland.

Vi har bytt planeringssystem for de sdrskilda persontrafikresorna under varen, da tidigare system
togs ur drift av leverantdren. Detta systembyte ledde till en lang process med taxibolagen som haft
uppdraget att kora de sérskilda persontrafikresorna. Tingsritten gjorde samma beddmning som oss,
att inforandet av nytt system sannolikt ryms inom trafikavtalet och dérefter har vi skrivit pa
forlikningsavtal med taxiféretagen och det nya systemet &r i drift. Det &r olyckligt att mediabilden av
situationen har blivit ensidig, men direktionen hoppas pa fortsatt bra avtalsforhallanden med véra
upphandlade entreprendrer.

Nu ser vi framét och fokuserar pé de stora padgéende processer vi har med upphandling av vilken
trafik som ska finnas fran 2027 och framat.

Sara Nylund

Ordforande
Forbundsdirektionen Kommunalférbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands 1&n
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Forvaltningsberattelse

Vart uppdrag

Kommunalforbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands lédn bildades av lanets sju
kommuner och Region Vésternorrland 2012 med ansvar for den regionala kollektivtrafiken enligt Lag
om Kollektivtrafik (SFS 2010:1065) och EU kollektivtrafikférordning (EG 1370/2007)

Kommunalférbundet uppdrag och arbetsformer beslutas av medlemmarna i styrdokumentet
Forbundsordning for Kommunalférbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands lan.

Kommunalférbundet leds av en forbundsdirektion som bestér av 9 ordinarie ledamoter.

Forbundsdirektionen faststéller vision och mal i ett regionalt trafikforsorjningsprogram samt beslutar
om budget. Férbundsdirektionen beslutar om allman trafikplikt inom lanet.

Direktionen ansvarar aven for att;

o efter dverenskommelse med Region Vasternorrland eller en kommun i lanet upphandla
persontransport- och samordningstjanster for sadana transportandamal som kommunerna eller
regionen ska tillgodose samt samordna sadana transporttjanster

o verka for att den regionala kollektivtrafiken ar tillganglig for alla resenarsgrupper samt

o verka for en tillfredsstallande taxiforsorjning i lanet

I dialog med kommunalférbundets medlemmar definieras behovet av kollektivtrafik och
administrativa resurser i en trearig mal- och resursplan. Direktionen beslutar om budget for
nastkommande ar grundat pa planens forsta ar.

Den upphandlade samhalisfinansierade busstrafiken och sérskilda persontrafiken i Vésternorrland
kommuniceras med varumarket Din Tur.

Kommunalférbundet ar delagare av Norrtdg AB som upphandlar den regionala tégtrafiken. Ovriga
bolag i koncernen ar Bussgods i Vasternorrland AB, Bussgods i Norr AB och AB Transitio. Vilande
bolag ar Véasternorrlands lans Trafik AB (VLTAB).
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Arets fyra forsta manader

e Den stranga kylan under langa perioder under vintern har drabbat entreprendrernas fordon hart.
Nio motorer har gatt sénder pga. den stranga kylan som var periodvis under vintern. Detta har i
sin tur gett sdmre trafikleverans i form av instéllda turer.

Dialog pagar med bussentreprendrerna om det skall inforas en koldgrans dar trafiken eventuellt
reduceras vid extremkyla. Aven 6vriga delar i kollektivtrafik i norr tittar pd samma fragestallning
géllande koldgréns

e Omorganisation Kundcenter — En ny organisation med en dvergripande chef Kundcenter tillsatt
fr.o.m. 1 februari. Chefen for kundcenter ingar dven i myndighetens ledning.

e Kundcenter har under tertial 1 2024 arbetat med inférande av nytt samordningssystem for
anropsstyrd trafik. Ett nytt system som inneburit delvis forandrat arbetsséatt for medarbetare pa
Kundcenter, trafikforetagen och dess forare.

Det nya systemet Alfa togs i drift 1 april 2024 och bedémningen &r att driftstarten éver lag har
gatt bra da inga storre stérningar forekommit i form av forseningar eller installda turer.

Arbete sker l6pande pa daglig basis med anpassning av systemet. Vi ser fram emot att fortsatt
arbeta med de dvriga granssnitt som vi upphandlat for att skapa en &nnu béttre verksamhet och
service for vara medborgare

e Leverantoren till nuvarande handldggningssystem for fardtjanst och riksfardtjanst har meddelat
att systemet kommer avvecklas under tertial 2 2024. Inkdp av nytt handlaggningssystem har
genomforts. Kundcenter har arbetat med forberedelser infor Gvergangen i form av anpassning
och utformning. Nya systemet kommer tas i drift under tertial 2 2024

o Uppdragsgivarna Lanstrafiken Norrbotten och Dalatrafik som vi har uppdragsavtal med har bytt
samordningssystem under tertial 1 2024 varpa Kundcenters medarbetare genomgatt utbildningar
och hanterar uppdragen i de nya systemen

e Under tertial 2 2023 genomfordes en genomlysning av Kundcenters verksamhet i syfte att fa
fram forbattringsforslag for vidare utveckling av verksamheten. Under tertial 1 2024 har fortsatt
arbete utifran genomlysningen genomforts i form av organisationsforandringar och vidare
Oversyn av interna och externa uppdrag

¢ Nya resendrsappen lanserades i slutet av tertial 3 2023 vilket medftrde 6kat tryck pa Kundcenter
under tertial 1 2024 i form av fragor och synpunkter fran resenarer. Kundcenter har tillsammans
med 6vriga enheter och andra parter utfort insatser for att utifran synpunkter géra verksamheten
annu béttre

e Arbetet i forberedelsefasen pagar infor upphandling av busstrafik med trafikstart 2027

e Uppstart av paxa Solleftea den 13 januari

e Resandet har vant sin negativa trend i trafikomrade O03 och ligger nu 5,2% over resandet 2023

o | BoB projektet sa slapptes den nya appen den 6 december efter en langre tid av forseningar i
lanseringen. Det var en del problematik av diverse karaktar som vi fick 16sa allt eftersom, men
de avtog efter diverse atgarder. Dessa storningar har med tiden blivit allt mindre, men vi arbetar
fortlopande med att minska de problem som &r kvar. Valideringsproblematiken &r en del av detta

e | nuldget sa har vi ca 71 000 aktiva anvandare av appen

e De 0Ovriga delarna i BoB-projektet sasom foretagsportal, skolportal, mina sidor, nya reskort mm.
har tyvérr dragits med ytterligare férseningar, bland annat problem med validering av nya
reskorten, samt att vi vill ha béattre grénssnitt av framst foretagsportalen. Det innebér att vi tagit
beslut att skjuta pa inforande av dessa delar till hosten

e Det har pagatt ett arbete att ta fram forslag pa trafikering till Viskananstalten fr.o.m. december
2024

e Det har pagatt ett arbete med att forlanga linje 4 till Bredsand

e Justeringar i tidtabell for linje 120 pa grund av byggarbeten pa véag 562
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Underlag &r framtagna for diskussion om hantering av kollektivtrafik i samband med olika
lasarstider i lanet

Arbete med att 6ka kvalitén pa var trafikdata

Implementering realtidssystemet

Henric Hedenqvist ny Trafikchef tillsatt 24 april, eftertradare till Mathias Sundin

Kortare pulsmatning med fokus valmaende genomférd vecka 17
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Omvarldsanalys och férvantad utveckling

Omvarldslaget ar fortsatt instabilt. Det ar framst kriget i Ukraina och Gaza som paverkar oss men
aven klimatkatastrofer och oroligheter i andra varldsdelar paverkar saval véarldsekonomin som
sékerhetslaget.

Séakerhetslaget i Sverige hojdes nyligen och ett specifikt uppdrag att se Over beredskapen i
kollektivtrafik har getts till Trafikverket och Transportstyrelsen. Alla platser dar manga manniskor
samlas ar viktiga att hantera, storre bytespunkter i kollektivtrafiken &r ett sadant exempel. Vi behdver
aven hantera olika typer av risker géllande kollektivtrafiken, tex. risken for att nagon stjal ett
bussfordon och anvander som vapen. Har i vart 1an s har organisationen paborjat ett arbete att
tillsammans med trafikbolagen se 6ver rutiner och planera for dvningar dar formagan att hantera
incidenter ska hojas.

Kollektivtrafikens kostnader har de senaste aren 6kat kraftigt, vi ser en stor 6kning inte minst pa
fordonsbrénsle tex. HYO100 som &r ett frekvent anvént fossilfritt brénsle i kollektivtrafiken. Den
ekonomiska utvecklingen berodde till storsta delen pa kriget i Ukraina och den har fatt foljdeffekter i
form av inflation och konjunktursvangning. Under 2024 sa har kostnadsokningen stabiliserats men
kostnadsnivan &r fortsatt hog. Sverige har den senaste tiden befunnit sig i en lagkonjunktur som
paverkat oss negativt, dock ser vi nu en ljusning da inflation, rantelage och de ekonomiska
tongangarna i samhallet &r numer nagot mer positiva. Kostnadsokningarna behover fortsatt
kompenseras med lika stora intaktsokningar i form av hojda biljettpriser, men i radande konjunktur
ar det riskabelt att 6ka priset for mycket utan att riskera minskat antal resendrer och resor. Hantering
av prissattning och produktutbud ar darfor valdigt viktigt for att minimera den negativa ekonomiska
effekten for kollektivtrafiken.

For att fler ska valja kollektivtrafik sa behovs forbattrat trafikutbud. Ett satt att fa ut mer trafik for
satsade medel kan vara nya former, exempelvis den anropsstyrda trafik med namnet PAXA som nu
ska testas i Sundsvall och Solleftea. Nér den trafiktypen testades i Séffle sa 6kade resandet med atta
ganger trots att kostnaden endast var marginellt hogre.

Antalet resor i lanets kollektivtrafik ligger fortsatt nagot under nivaerna innan pandemin. Hittills
under 2024 forsta manader har nagot farre resor i kollektivtrafiken utforts jamfort med 2023. Det
som tros paverka denna trend &r medias rapportering om prissattning i kollektivtrafiken samt lagre
kostnader for bransle for privat bilister. Att kollektivtrafikens omfattning pa vissa hall reducerats
samt att nya mobilitetslosningar sa som elscooter introducerats paverkar ocksa jamforelsen med
2019. Infér kommande upphandling &r det viktigt att vara éverens om ambition och hur denna
ambition ska nas.

Var organisation &r inne i ett stort antal utvecklingsprocesser sa som framtagande av nya
styrdokument, upphandling av olika IT-system samt upphandling av sarskilda persontransporter.
Under 2024 planeras den stora bussupphandlingen som tréder i kraft i december 2027. Alla dessa
processer &r viktiga for organisationens och verksamhetens utveckling. De kraver dock en stor
mangd resurser vilket &r svart i en liten organisation. Resursséttning och prioritering kommer darfor
fortsatt vara viktigt under kommande ér.

Innan upphandlingen kan publiceras i slutet av 2024 sa behdver hela lanets trafiksystem genomlysas
och uppdateras. Fordonsupplagg &r ett annat stort och viktigt arbete dér fordonsklasser,
fordonsutrustning, drivmedel och infrastruktur behdver faststéllas. Stora delar av organisationen
kommer i nagon utstrackning att behdva bidra till detta arbete under hela 2024 och delar av
kommande &r. Ett bra upphandlingsunderlag ar ett maste for att uppna en attraktiv och effektiv
kollektivtrafik i n&sta avtalsperiod.

Aven 2024 har varit ett ar dar klimatférandringarna gor sig allt mer patagliga. Extremhetta och
extrem nederbdrd rapporteras runt om i varlden. Resultaten ar ofta stora skador pa egendom och
forlorade manniskoliv. Har i vart 1an sa ar det framst nederbdrdsméngder som skapar problem béde
vintertid och sommartid. Det &r darfor av yttersta vikt att var verksamhet och den infrastruktur vi
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anvander i storre utstrackning anpassas for forandrat klimat och extrema véder. For att komma till
ratta med klimatférandringarna krévs radikala minskningar av vaxthusgasutslapp och dar kan
kollektivtrafiken vara med och bidra. Om fler personer delar pa fordonsresurser och om
fordonsresurserna dessutom drivs fossilfritt eller till och med emissionsfritt si minskar vart
klimatavtryck och vi kan bidra till en battre miljo for alla.



Sid 10 av 33

Medarbetare

Halsa och sjukfranvaro
Vid rapporteringen per april redovisas endast den totala sjukfranvaron.

Sjukfranvaro (%) 2024 per
april
Total sjukfranvaro 8,3 42 6,6 5,4 49
Sjukfranvaro

Sjuktalet har 6kat med 4,1 procentenheter jamfort med samma period foregaende ar. Franvaron
bestar till stor del av langre sjukfall. Riktvardet pa 3,5 procent har inte uppnatts under perioden.

Lone- och medarbetarsamtal

Kollektivtrafikmyndigheten tillampar individuell I6nesattning. Med anledning av att de centrala
I6neavtalen med giltighet fr.o.m. 2024-04-01 blev klara i slutet pA mars var forutséttningarna infor
arets lonedversyn inte kanda i tid sa att de nya lonerna skulle hinna bli klara for utbetalning i april.
Lonedversynsprocessen startades dock upp med lonesamtal vilka genomforts under varen,
medarbetarsamtal genomfdrs under hosten 2024.

Systematiskt arbetsmiljoarbete

Syftet med det systematiska arbetsmiljoarbetet ar att framja halsa, forebygga ohdlsa och olycksfall i
arbetet och se till att arbetsmiljon ar god. Arbetsmiljon féljs kontinuerligt upp genom
medarbetarsamtal, enhets/personalméten, pulsmatningar och i tat samverkan med skyddsombud och
moten med skyddskommittén.

Medarbetarnas engagemang och valmaende &r viktigt och alla ska ges mojligheten att gora sin rost
hord. Under vecka 17 genomfordes en pulsmétning med fokus valmaende. Svarsfrekvensen uppgick
till 71% vilket ar ndgot lagre an tidigare. Resultatet anvands som diskussionsunderlag kring
arbetsmiljo vid personalmdten och i medarbetarsamtal.

Jamstalldhet och mangfald

Av tillsvidareanstallda ar 55 procent kvinnor och 45 procent man i Kramfors, pa Din Tur Kundcenter
ar 82 procent kvinnor och 18 procent man. Av visstidsanstallda ar det en konsfordelning pa 60
procent kvinnor och 40 procent man. Vid rekryteringar efterstravas jamstalldhet och mangfald.

Inom myndigheten &r fler kvinnor &n mén anstéllda. 1 ledningsgruppen ar férdelningen tre mén och
en kvinna.
Personalstruktur

Tabellen visar tillsvidare- och visstidsanstallda per april respektive ar

Antal 2024 2023 2022 2021
Kvinnor 35 32 32 32
varav tillsvidareanstéllda 29 29 28 28
Man 19 21 22 24
varav tillsvidareanstéllda 15 17 19 21
Summa 54 54 54 56
varav tillsvidareanstallda 44 46 47 49
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God ekonomisk hushallning

Kommunallagen och den kommunala redovisningslagen innehaller regler for kommunalférbundets
styrning. Ett av kraven ar att kommunalforbundet ska ha god ekonomisk hushallning. Det kravet har
bade ett finansiellt perspektiv och ett verksamhetsperspektiv. En god ekonomisk hushallning innebar
inte enbart en budget i balans, utan innefattar aven ett krav pa att resurserna anvands till ratt saker och
att de utnyttjas pa ett effektivt satt. De delmal som ar sérskilt betydelsefulla och ska ha uppnatt godkand
niva for att vi ska kunna redovisa att vi uppnatt god ekonomisk hushéllning ar

» Vi ska resurseffektivt Oka det totala kollektiva resandet
«  Minskad negativ miljopaverkan
« Resurseffektiv kollektivtrafik

Genom delarshokslut och arsredovisning féljs utvecklingen kontinuerligt upp for savél verksamhet
som ekonomi. Riktlinjer for god ekonomisk hushallning beslutades i och med att Budget 2022 antogs
av forbundsdirektionen.

Metod

Malen ska utvérderas utifran graden av uppfyllande. Indikatorerna ska vara utformade sa att de ger
svar pa uppfyllande av verksamhetsmal och finansiellt mal som sammanfattningsvis ger underlag for
maluppfyllnad.

Definition av maluppfyllnad:

f = mal uppfylls

» = mal uppfylls med vissa brister
‘ = mal uppfylls ej

Vision och mal

Visionen for kommunalférbundet ar den regionalt gemensamma vision som finns med i den regionala
utvecklingsstrategin En hallbar och innovativ kollektivtrafik som inkluderar hela Vasternorrland med
resendren i fokus.

De strategimal som anges i den regionala utvecklingsstrategin innebar sammanfattningsvis att
Vasternorrland ska ha positiv befolkningstillvaxt, kad tillganglighet och starkt innovationsférmaga.

Kollektivtrafiken ar en forutsattning for att uppna ett funktionellt och attraktivt lan. Kollektivtrafiken
skapar majligheter for invanarna att kunna arbeta och studera utanfor boendeorten. Det leder till en
battre matchad arbetsmarknad och battre forutsattningar for individer och organisationer att utvecklas
i regionen. Dessutom skapar kollektivtrafiken mojligheter for en rik och aktiv fritid.

Overgripande malomraden

Utifran vision och strategimal i den regionala utvecklingsstrategin har fyra évergripande malomraden
for lanets kollektivtrafik arbetats fram: Resenar, Hallbarhet, Tillvaxt och Medarbetare. Inom varje
malomrade finns ett 6vergripande mal som anger ett 6nskat tillstand 2030.

Kollektivtrafiken i Vasternorrland ska utgad fran resenarens behov, bidra till ett hallbart och
inkluderande samhalle med starka arbetsmarknadsregioner. For att astadkomma det kravs att
kompetenta och engagerade medarbetare far ratt forutsattningar att verka.

Tio delmal konkretiserar de Gvergripande malen. Kopplat till varje delmal har strategiskt viktiga
atgarder identifierats for att de 6vergripande malen ska uppnas till 2030. Delmalen f6ljs upp arligen.
Delmalet om resurseffektiv kollektivtrafik utgor aven kommunalférbundets finansiella mal.
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En hallbar och innovativ kollektivtrafik som inkluderar hela Vasternorrland med resendren i fokus

Behovsanpassad kollektivtrafik bidrar till
ett hallbart och inkluderande samhille

Haéllbarhet

Tillvaxt

Kollektivtrafiken bidrar till starka och
vaxande arbetsmarknadsregioner

Medarbetare

Medarbetarnas kompetens och
engagemang utgor kollektivtrafikens
viktigaste tillgang

Delmal 1:
Vi ska resurseffektivt ka det
kollektiva resandet

Delmal 2:
Antalet ndjda och mycket
nojda kunder ska 6ka

Delmal 3:
Kollektivtrafik bidrar till
social inkludering

Delmal 7:
Vi ska resurseffektivt 6ka
resandet i prioriterade strak

Delmal 9:
Malen &r vilkanda for
vara medarbetare

Delmal 4:

Okad tillganglighet i
kollektivtrafiken for
personer med
funktionsnedsattning

Delmal 8:

b Vi ska Gka antalet resmajligheter
genom samverkan och innovation

Delmil 10:
Medarbetarna har ratt
forutsattningar att mota
de férvantningar som stélls
pa verksamheten

Delmal 5:
Minskad negativ
miljépaverkan

Delmal 6/Finansiellt mal:
Resurseffektiv
kollektivtrafik

Bild 1: Malbild fér Kommunalférbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Vésternorrlands lan enligt Dir 17-16 Mal for

Kollektivtrafikmyndigheten 2030

Delmal: Vi ska resurseffektivt 6ka det totala kollektiva resandet

Arsprognos T1

Maluppfylinad

4

Analys

Beddémningen ar att mélet ar svart att uppna. Problematik med validering i biljettmaskin och avsaknad av annan
kompletterande resandestatistik gor det svart att folja upp malet, troligtvis ar det nagot fler resande an vad statistiken visar.

Indikatorer for att folja upp mélet Utfall april Utfall april Utfall april Malvarde 2024 Utfall 2023
2024 2023 2022
Antalet paborjade
kollektivtrafikresor med den
upphandlade kollektivtrafiken i -2 6% 6% 44% +5% 8 081 268
forhallande till foregéende &r (exl. '
skolkort). Forandring i %
Andelen som instdmmer i
péstaendet ”Avgéngs-tiderna passar 61/27 59/31 54/30 65/45 57130
mina behov” (%)*
Nationellt snitt?. 68/34 67/53 67/50 66/52

1 Utfallet xx /yy pé indikatorerna beskriver (xx=antal procent av resenérer(kunder) / yy antal procent av allmanheten.
2 Nationellt snitt &r medelvérdet i Kolbars nationella undersokning av alla medverkande aktérer inom kollektivtrafikomradet.
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Hitta information: Andelen som 71/56* 76/76 74[72 72/69 75174
instdmmer i pastaendet ”Det &r
enkelt att fa information om resan
(avgangstider, biljettpriser mm) (%)

Nationellt snitt 77176 77178 777 78/78

Enkelhet: Andelen som instammer i 67/32 70/45 66/43 69/44 68/43
péstaendet ”Det &r enkelt att resa
med Din Tur” (%)

Nationellt snitt 73/45 74/61 74/59 73/61
Trygghet: Andelen som instdmmer i 73/53 71/62 70/57 73/62 70/59
pastaendet Det kinns tryggt att
resa med Din Tur” (%)

71/56 72/66 67/60 70/64

Nationellt snitt

*|ag bas

Delmal: Antalet ndjda och mycket néjda kunder ska dka

Arsprognos T1
Maluppfylinad ‘

Analys:

Beddmningen &r att malet inte uppnas. Utfallet av de flesta indikatorvardena till och med april ligger under riktvardena.
Vart att ndmna att verktyget och portalen som anvénds for att mata de allra flesta indikatorerna, kollektivtrafikbarometern,
har under perioden bytt leverantér och darmed metod och rapporteringsmodell, vilket kan bidra till differens med de svar
som skulle visats i den tidigare portalen for Kollektivtrafikbarometern.

. . ° fall fall fall il | Malva

Indikatorer for att félja upp malet® l;:)?” l;:)?” ut gozgp” a;gg;de Utfall 2023
2024 2023

Nojdhet med bolaget (andelen av svarande som &r
nojda med Din Tur) (%) 62/35 59/44 57/40 58/41 57/41
Nationellt snitt 56/53 59/53 59/51 57/52
Nojdhet med senaste resan (andelen av svarande 76/73 78/79 73/74 79/79 77/78
som &r njda med sin senaste resa med Din Tur)
(%)
Nationellt snitt 72/70 76/78 78/78 76/77
NPS (Net Promoter Score dvs andel som skulle 30/20
rekommendera vénner och bekanta att resa med 28/13 30719 28 28/17
Din Tur) (%)
Nationellt snitt 33/18 32/26 31 31/25

3 Utfallet xx/yy pa indikatorerna beskriver (xx = antal procent av resenérer/yy = antal procent av allmanheten)



Delmal: Kollektivtrafik bidrar till social inkludering
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Arsprognos T1

Maluppfylinad

=

Analys:

Beddémningen ar att mélet inte uppfylls fullt ut. Antalet anvéindare av Din Tur-app har okat efter lanseringen av nya appen.

. . - 21l Utfall Utfall Utfall Riktvarde
Indikatorer for att félja upp malet april 2024 | april 2023 | april 2022 2024 Utfall 2023
Antalet anvandare av Din Tur-app 71100 40032 37 339 45 000 40 033°
Genomsnitt/man t o m april
Bemotande ombord: Andel som instamt i 76/69 76/77 75/76 77176 76/76
pastaendet "Forarna och ombordpersonalen har ett
trevligt bemotande”
Nationellt snitt 76/77 777 73/74 76/77
K&pa biljetter och kort: Andel som instdmmer i 78/58 80/77 69/67 80/74 78/76
pastéendet “Det &r enkelt att kdpa Din Turs
biljetter och kort”
Nationellt snitt 83/82 79/78 84/83

4 Utfallet xx/yy pa indikatorerna beskriver (xx = antal procent av resenarer/yy = antal procent av allméanheten)

® Framréaknat pé grund av brist pa data fran leverantor.



Delmal: Okad tillganglighet i kollektivtrafiken for personer med

funktionsnedséattning
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Arsprognos T1

Maluppfylinad

»

lag.

Analys: Bedémningen &r att malet inte uppfylls helt. Ny resenarsapplikation och upphandling av ny l6sning for realtid
forvantas bidra positivt till maluppfylinad. Lansering av ny app har skett under perioden och drabbats av en del stérningar,
vilket paverkat resultatet. Daremot har fler och fler laddat ner och blivit anvandare av Din Turs app vilket gett hogre
maluppfyllelse &n vantat. Den nya applikationen ar ocksa granskad av myndighet DIGG for att sakra tillgangligheten enligt

Verktyget och portalen som anvands for att mata de allra flesta indikatorerna, kollektivtrafikbarometern, har under perioden
bytt leverant6r och darmed metod och rapporteringsmodell, vilket kan bidra till differens i resultaten.

. i - o tfall fall Riktvérde Utfall

Indikatorer for att folja upp malet Utfall april apgil 2023 aptﬁ '32‘022 2024 2023
2024

Benjétar_]d% kramg ser’\’/lce/mformatleon: Andel som 67/54 69/68 43/46 63/68 70/70
instdmt i pastdendet ”Personalen pa
kundcenter/trafikupplysning har ett trevlig bemotande” 69/67
Nationellt snitt 71/70 67/66 70/69
Information ombord: Andel som instamt i pastaendet
”Jag far den information jag behdver ombord” 50/59 56/60 55/56 59/59 59/61
Nationellt snitt 73/76 75176 72/73 74775
Information infor resan: Andel som instammer i
pastaendet ”Det &r enkelt att fa information infor resan 71/56 78178 74172 75175 75074
(avgangstider, biljettpriser mm)”
Nationellt snitt 77/76 78/78 77 78/78

Delmal: Minskad negativ miljépaverkan

Arsprognos T1

Maluppfylinad

. 4

Analys: Bedémningen ar att mélet inte uppfylls. Den huvudsakliga anledningen ar att kollektivtrafiken fortsatt har en lagre
marknadsandel &n malsattningen for 2024. Malet ar att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserande resandet
med 1% 2024 jamfort med 2023. Din Turs mal till minskad negativ miljopaverkan kommer forst fa effekt i samband med

upphandling och en ny fordonsflotta som har en hdgre grad av elektrifiering.

Indikatorer for att félja upp malet Utfall april | Utfall april Utfall april | Riktvarde
2024 2023 2022 2024 Utfall
2023
Kollektivtrafikens marknadsandel i férhallande till det 9 1 10 1 1
motoriserade resandet (%)
Mangden kvaveoxider i linjelagd trafik per forbrukad 0,35 Saknas 1,0 1,29 0,367
kilowattimma (g/kwh) (FRIDA)®

6 Statistik ur FRIDA avser kvartal.

" Framraknat, osakerhet da det skiljer stort fran tidigare ar
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Energianvandning per produktionskilometer i linjelagd 3,28 Saknas 3,3 3,0 3,38
trafik (kWh/km) (FRIDA)

Biodrivmedelsandel per produktionskilometer (%) 100 Saknas 99 99 99,5
(FRIDA)

Delmal/Finansiellt mal: Resurseffektiv kollektivtrafik

Arsprognos T1
Maluppfylinad ‘

Analys: Bedémningen ar att malet inte kommer att uppfyllas.

Indikatorer for att flja upp malet Utfall Utfall Utfall Riktvarde | Utfall
april 2024 | april 2023 | april 2022 2024 2023
Kollektivtrafikens sjalvfinansieringsgrad® (%) 19,3 - - 19,0 16,2
varav landsbygdstrafik 14,4 - - 15,5 12,0
varav tatortstrafik 25,6 - - 23,5 21,8
Antal kollektivtrafiklinjer med i genomsnitt férre &n fem 13 11 15 23 28
resendrer/turt®
Andel samordnade sjukresor (%) 51,48 51,46 42,77 52 51,75

avser kvartal 1

Andel samordnade féardtjénstresor (%)

Totalt Vasternorrland, exkl. Sundsvalls kommun, avser kvartal 1 58,65 57,09 49,34 55 56,29

Kostnad per produktionskilometer (SAKO) (kr) 29,59 27,94 24,80 28,5 | 2843

8 Uppskattat varde
9 Sjalvfinansieringsgrad 4r andelen av trafikkostnader for tétort- och landsbygdstrafik, som tacks av externa biljettintakter.
10 Totala antal kollektivtrafiklinjer i Vasternorrland I&n &r 119 linjer.



Delmal: Vi ska resurseffektivt 6ka resandet i prioriterade strak
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Arsprognos T1

Maluppfylinad

¥

Analys: Bedémningen ar att malet inte kommer att uppfyllas. Din Tur bedémer att det finns ett hogre resande
an vad statistiken visar, vilket gor att malet kan vara uppfyllt. Fortsattningsvis krévs satsningar pa trafik samt
reviderat produktutbud som attraherar nya resenérer till kollektivtrafiken.

Indikatorer att félja upp mélet aplrJitIfg:)|24 aptjitlfg:)IZS apgitlfggzz Rikzt(\)/i;de gg;l)’l

Antal resor i de prioriterade straken 2689049 | 2759691 | 2414155 | 7520000 | 7569634
Landsbygdstrafik (50, 90, 120, 141, 142 191, 201, 611) 475318 506 296 435592 | 1457000 | 1480194
Téatortstrafik (Sundsvall 014/15) 1618589 | 1656563 | 1487695 | 4602000 | 4507190
Tatortstrafik (Ormskoldsvik O6) 416 329 423170 363 543 997000 | 1087844
Regional tagtrafik (Norrtag alla produkter) 178 813 173 662 127 334 460 000 494 406

Delmal: Vi ska 6ka antalet resmojligheter genom samverkan och

innovation

Arsprognos T1

Maluppfylinad

4

biljettsamverkan kommer till.

Antalet anvandare av Din Turs-app har dkat markant.

Analys: Beddmningen ar att malet inte kommer att uppfyllas. Viktiga faktorer for att nd maluppfylinad &r att en 6kad

Vad avser 6vrig biljettsamverkan sker arbetet inom ramen for biljett- och betalsamarbetet med 6vriga norrlandslan.

Indikatorer for att folja upp malet Utfall april | Utfall april Utfall R'kzt(‘)’f‘;de Utfall 2023
2024 2023 april 2022

Utbudsforandring genom biljettsamverkan

SJ Mittbanan  (antal dubbelturer/ma-fre) 0 0 0 0 0

SJ Botniabanan (antal dubbelturer/ma-fre) 0 0 0 0 0

X-trafik (antal dubbelturer tg och buss /ma-fre) 0 0 0 29 29

Andel produkter som ar digitaliserade!! (%) 81 36 36 100 81

Antalet anvandare av Din Tur-app, 71100 40 032 37 339 45 000 40 033%

genomsnitt/man

11 produktutbud: Periodkort/Reskassa, Enkelbiljett, Foretagskort, Skolkort, Barnkort (gratis), totalt fem, varav enkelbiljett ar digitaliserad

per augusti 2019.

12 Framréaknat pé grund av brist pa data fran leverantor.




Delmal: Malen ar valkanda for vara medarbetare
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Arsprognos T1

Maluppfylinad

Analys: Delmalet fljs upp vid bade medarbetarsamtal och medarbetarundersokning. Indikatorer for att folja upp
delmalet saknar dock vérde vid T1 dd medarbetareundersokning med indikatorn genomfors hosten 2024.

sitt arbete (%)

Andelen medarbetare som upplever att de har mal kopplat till

. e . utfall | utfall - utfall g side | utfal
Indikatorer for att folja upp malet april april april 2024 2023
2024 2023 2022
Andelen medarbetare som upplever att malen genomsyrar N N 65 82
hela myndigheten (%)
- - 80 73

Delmal: Medarbetarna har ratt forutsattningar att mota de forvantningar
som stélls pa verksamheten

Arsprognos T1

Maluppfylinad

Analys: Bedémningen ar att malet inte kommer att uppfyllas. Indikator om medarbetarindex saknar vérde vid T1 da
medarbetareundersokning med detta index genomfdrs hdsten 2024. Sjuktalen har dkat jamfort med motsvarande period
tidigare &r och mot helar 2023, till storsta. For att frimja medarbetarnas goda halsa uppmuntras till friskvardsaktiviteter
och anvindandet av friskvardsbidrag, trots det har andelen som nyttjar sitt bidrag minskat nagot.

Indikatorer fér att flia upp malet Utfall Utfall Utfall Riktvarde Utfall
jaupp april 2024 | april 2023 | april 2022 2024 2023

Medarbetarindex, hamtat ur ; ; B 70 68

medarbetarundersékning (MlI) (%)

Sjuktal (%) 8,3 42 6,6 35 5,0

Andelen av medarbetare som utnyttjar 29 31 30 50 55

friskvardsbidrag (%)
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Ekonomisk analys

Periodens resultat - budgetféljsamhet

Perioden januari till april visar att nettokostnaderna uppgar till 240,4 mnkr. Vid en jamforelse med
budget for motsvarande period ar verksamhetens nettokostnader 2,4 mnkr lagre. Verksamhetens
intakter har 6kat med 3,2 mnkr dar biljettintakterna 6kat med 2,6 mnkr och intakter taghyra med 1,2
mnkr. Verksamhetens kostnader har 6kat med 1,1 mnkr jamfort med budget. Har star den sérskilda
persontrafiken med en 6kning av 2,9 mnkr och fordonshyror med en ékning av 1,8 mnkr for den storsta
delen. Administrativa kostnader ligger vid forsta tertialet 1,9 mnkr lagre an budget.

Belopp i mnkr Utfall T1 2024 Budget T1 2024 a?/t‘/?k%‘f;'e Fdri%”"g

Verksamhetens intakter 60,8 57,6 3,2 55
Verksamhetens kostnader -300,7 -299,6 -1,1 0.3
Avskrivningar -0,5 -0,8 0,3 -36,8
Verksamhetens nettokostnader -240,4 -242.8 2,4 -1,0
Kommunala biljettsubventioner 315 33,8 -2,3 -6,7
Medlemsbidrag 207,9 208,7 -0,7 -0,4
Verksamhetens resultat -0,9 -0,3 -0,6 167,0
Finansiella intakter 0,9 0,3 0,6 167,0
Finansiella kostnader 0,0 0,0 0,0 0,0
Resultat efter finansiella poster 0,0 0,0 0,0 0,0
Extraordindra poster 0,0 0,0 0,0 0,0
Arets resultat 0,0 0,0 0,0 0,0

*Tabell 1 Verksamhetens resultat jmf med budget T1. | intakter ingar Norrtag.

Jamforelse med foregaende ar

Vid en jamforelse med foregaende ar ar avvikelsen 7,8 mnkr hogre nettokostnader vilket motsvarar
3,3 %. Verksamhetens intakter har 6kat med 6,0 mnkr i jamforelse med motsvarande period foregaende
ar. Detta framst som ett utfall av hojning av biljettpriser som gjordes vid arsskiftet med 13% pa
enkelbiljetter och flexkort. Verksamhetens kostnader har 6kat med 13,6 mnkr jamfort med foregaende
ar. Den sarskilda persontrafiken star for 2,9 mnkr. Bestandsdelarna dar redovisas i separat stycke
langre ner. De subventionerade intakterna har minskat med 7,4 % jamfort med foregaende ar vilket ar
2,5 mnkr lagre.

. Forandring Forandring
Belopp i mnkr Utfall T1 2024  UtfallT1 2023 2024-2023 (%)
Verksamhetens intakter 60,8 54,8 6,0 10,9
Verksamhetens kostnader -300,7 -287,0 -13,6 4,7
Avskrivningar -0,5 -0,4 -0,1 34,9
Verksamhetens nettokostnader -240,4 -232,6 -7,8 3,3




Kommunala biljettsubventioner 315 34,1 -2,5 -7,4
Medlemsbidrag 207,9 198,6 9,4 47
Verksamhetens resultat -0,9 0,0 -0,9 100,0
Finansiella intakter 0,9 0,0 0,9 100,0
Finansiella kostnader 0,0 0,0 0,0 0,0
Resultat efter finansiella poster 0,0 0,0 0,0 0,0
Extraordindra poster 0,0 0,0 0,0 0,0
Arets resultat 0,0 0,0 0,0 0,0
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*Tabell 2 Verksamhetens resultat jmf med féregaende ar T1. | intakter ingar Norrtag.

Investeringsredovisning

Kommunalférbundets investeringar utfoll med 0,3 mnkr for T1 2024 dar 2,5 mnkr &r aktivering av
pagaende arbeten pa nya Biljett- och betalsystemet. 0,2 mnkr utgdr investering i datorer. Differensen
mot budget beror pa pagaende ej fardiga projekt som realtid och forseningen av det nya biljett- och
betalsystemet.

Investeringar (mnkr) Utfall 2024 B::zg:t Avvikelse Utfall 2023
Biljettmaskiner 0,1 0,0 -0,1 0,0
Inventarier/Datorer 0,2 0,1 -0,1 0,0
Trafikledning realtid 0,0 0,5 0,5 0,0
Optiska l&sare 0,0 0,0 0,0 0,0
Fordon 0,0 0,0 0,0 0,0
Reseplanerare 0,0 0,1 0,1 0,0
Handlaggningssystem SAKO 0,0 0,0 0,0 0,0
BOB - biljettsystem 2,5 0,7 -1,8 0,0
Pagaende biljettsystem -2,5 0,0 2,5 0,7
Totalt 0,3 1,4 1,1 0,7

*Tabell 3 Verksamhetens investeringar jmf med budget och féregaende ar T1.

Balanskravet

Balanskravet innebar att kommunalférbundets intékter ska dverstiga kostnaderna varje enskilt ar. Ett
underskott mot balanskravet ska aterstéllas inom de tre kommande budgetaren. Enligt balanskravet
ska realisationsvinster fran forsaljning av anlaggningstillgangar avraknas mot balanskravet.
Balanskravsutredningen visar att balanskravsresultatet for perioden & 0 mnkr. Eftersom
kommunalforbundet finansieras av medlemmarna innebér det att saval positiva som negativa resultat
fordelas pa medlemmarna i efterskott vid bokslutet och att balanskravet kommer att uppfyllas. |
resultatet ingar inte nagra underskott fran tidigare ar som ska aterforas.

Balanskravsutredning (mnkr) 2024 2023 2022 2021 2020

Arets resultat enligt resultatrakningen 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Samtliga realisationsvinster 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Vissa realisationsvinster enligt undantagsméjlighet 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Orealiserade forluster i vardepapper 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Aterféring av orealiserad forlust vérdepapper 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Periodens resultat efter balanskravsjusteringar 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Medel efter/fran resultatutjamningsreserv 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Periodens balanskravsresultat 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

*Tabell 4 Balanskravsutredning.

Verksamhetens intakter

Verksamhetens totala intakter uppgar till 60,8 mnkr och ar 3,2 mnkr hégre an budget, motsvarande
5,4%. Budgetavvikelsen beror framst pa hogre intakter for biljettintéakter 2,6 mnkr och taghyra 1,2
mnkr. Jamfort med motsvarande period foregaende ar har intakterna 6kat med 6,0 mnkr. Det &r framst

biljettintdkterna som bidragit till 6kningen med 5,4 mnkr.

Verksamhetens intakter, UtfallT1 Budget T1 Budget- Avvikelse Utfall T1 Férandring Forandring
mnkr 2024 2024 avvikelse (%) 2023 2024-2023 (%)

Biljettintékter busstrafik 36,0 334 2,6 7,8 30,6 54 17,6
Intakter skolkort 6,6 6,5 0,1 2,4 6,5 0,2 2,4
Intakter tagtrafik 2,1 3,0 -0,9 -29,8 2,5 -0,4 -16,2
Bidrag, Samverkande system 1,2 1,2 0,0 -0,1 1,2 0,0 0,0
Taghyra 11,8 10,6 1,2 114 10,7 1,1 10,4
Vinst forsalj mat anl tillg 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Resplusintakter 1,3 1,3 0,0 -2,7 1,3 0,0 -2,7
Kundservice och anropsstyrdtrafik 0,8 0,7 0,1 8,1 0,7 0,1 12,2
Reklam pa buss 0,2 0,3 -0,1 -21,3 0,6 -0,4 -65,1
Bussgodsintakter 0,0 0,1 0,0 -70,2 0,1 0,0 -70,2
Fardtjansthandlaggning 0,3 0,3 0,0 335 0,4 0,0 -12,3
Fardtjanstsamordning 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Persontransporter 0,1 0,1 0,0 -712,2 0,1 0,0 -35,0
Avgift for kortdmne 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 -33,1
Tillaggsavgift biljettkontroll 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 -81,3
Statsbidrag 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ovriga intakter 0,3 0,1 0,2 73,8 0,1 0,3 432,0
Summa 60,8 57,6 3,2 5,4 54,8 6,0 11,0

*Tabell 5 Verksamhetens intakter jmf med budget och foregaende ar.

Biljettintakter for linjelagd busstrafik

Biljettintakter fran linjelagd busstrafik fordelas efter den stracka som resenéren aker, till den medlem
som finansierar linjen. For busslinjer som beror flera medlemmar fordelas intakten utifran vilken
medlem som finansierar den aktuella linjen, eller hur lang stracka resenaren har fardats inom respektive

medlems stracka.

Det totala resandet i Vasternorrlands lan har mellan arens fyra forsta manader minskat med 2,6%.
Biljettintakterna har dock 6kat med 5,4 mnkr fran tertial 1 2023 till tertial 1 2024. Detta som en foljd
av att biljettpriserna hojdes med 13% pa enkelbiljetter och flexkort. Enkelbiljetterna hojdes for att det
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resandet bedomdes ha den lagsta priskansligheten och att majoriteten av biljettintakterna kommer fran
enkelbiljetter.

Biljettintakternas fordelning mellan medlemmarna redovisas i tabellen nedan. For forsta tertialet 2024
foljer fordelningen den fordelning som applicerades for arsbokslutet 2023 enligt direktionsbeslut.
Detta da dvergangen till nytt biljett- och betalsystemet medfor att det intaktsfordelningssystem som
anvants inte langre kan tillampas i det nya systemet.

Siletintakter permedtem (nnke) | USaLT1 BUSOEITL Budger  Awse |l Fandng  Forenaing
Hérndsand 0,5 04 0,0 8,9% 04 0,1 15,4%
Kramfors 0,8 0,6 0,1 21,3% 0,6 0,2 30,0%
Sollefted 11 1,2 -0,1 -10,8% 0,9 0,2 21,5%
Sundsvall 20,3 18,4 1,9 10,1% 17,0 33 19,5%
Timra 1,3 1,4 0,0 -1,9% 1,2 0,1 11,9%
Ange 0,1 0,2 0,0 -21,2% 0,1 0,0 31,6%
Ornskoldsvik 45 48 -0,3 -5,4% 45 0,0 0,3%
Region Vésternorrland 74 6,4 1,0 16,0% 59 15 25,2%
Summa intékter 36,0 334 2,6 7,8% 30,6 5,4 17,7%

*Tabell 6 Biljettintakter per medlem jmf med budget och féregaende ar.

Verksamhetens kostnader

Verksamhetens kostnader uppgar till 300,7 mnkr for tertial 1 2024 och budget till 299,6 mnkr, vilket
innebar hogre kostnader an budget motsvarande 1,1 mnkr. Den storsta okningen star sarskild
persontrafik med 2,9 mnkr och fordonshyra Norrtag med 1,8 mnkr for.

Jamfort med utfall T1 2023 sa ar kostnaderna 13,7 mnkr hogre. Den linjelagda trafiken har okat sina
kostnader med 5,5 mnkr och den sarskilda persontrafiken med 2,9 mnkr. Tagtrafiken inklusive
biljettgiltighet ligger 3,0 mnkr hogre i utfallet for tertial 1 2024 an motsvarande period 2023.

Diagrammet nedan visar den procentuella fordelningen av verksamhetens kostnader.

8% 0%

M Landsbygdstrafik

W Tatortstrafik

m Sarskild persontrafik
Tagtrafik

B Administrativa kostnader

B Avskrivningar

35%

15%

27%

Diagram 1: Verksamhetens totala kostnader fordelat i procent
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Verksamnetens koswager (nnke) | VISLTL BYSgel - Budger - Awikeise | USLTL - Farenanng Foreporing
Linjelagd busstrafik, exkl avskrivning -186,0 -186,7 0,7 -0,4% -180,5 -5,5 3,1%
fﬂﬁ;',!‘iff;ﬁgﬁf rafik inkl 456 -427 2.9 6,8% 427 2.9 6,9%
Tagtrafik inkl biljettgiltighet -31,7 -32,8 1,0 -3,2% -28,7 -3,0 10,4%
Fordonshyra -12,4 -10,6 -1,8 17,4% -10,5 -2,0 18,6%
Administrativa kostnader -19.4 -21,3 1,9 -9,0% -19,3 -0,1 0,6%
Stationsavgifter -1,0 -1,0 0,0 2,3% -1,1 0,0 -3,0%
Biljettsamverkan Xtrafik -1,3 -1,3 0,0 0,0% -1,0 -0,3 33,3%
Kompletteringstrafik -0,6 -0,5 -0,1 21,8% -0,5 -0,1 20,5%
Realtid, drift och underhall -0,4 -0,5 0,1 -18,1% -0,7 0,3 -43,2%
Summa verksamhetens kostnader -300,7 -299,6 -11 0,4% -287,0 -13,7 4,8%

*Tabell 7 Verksamhetens kostnader jmf med budget och foregéende ar.

Linjelagd busstrafik

De totala kostnaderna for linjelagd busstrafik uppgar till 186,0 mnkr till och med april och ligger i linje
med budget med en positiv avvikelse pa 0,7 mnkr.

Avtalade trafikkostnader
I jamforelse med budget har kostnaderna minskat med 0,3 mnkr for de avtalade trafikkostnaderna.

| jamforelse med foregaende ar har de avtalade trafikkostnaderna okat med 1,8 mnkr. Skillnad mot
foregaende ar ar bland annat Paxa bussar i bade Sundsvall och Sollefted. For Sundsvalls del innebar
det hogre kostnader med 1,3 mnkr och for Sollefteas del 1,0 mnkr.

Index

Trafikavtalen vilka utgor majoriteten av myndighetens bruttokostnader, justeras arligen utifran en
avtalad indexmodell. Indexmodellen bestar framst av: AKI (arbetskostnadsindex), KPI
(konsumentprisindex), ITPI 29-30 SPIN 2015 (prisindex for inhemsk tillgang), HVO (index for
hydrerad vegetabilisk olja). Indexkorgarna har paverkats mycket av priset pA HVO 100 som stigit
kraftigt under de senaste aren beroende av den stora prisékningen pa raolja och vegetabiliska oljor,
framst till foljd av kriget i Ukraina. Aven KPI och Stibor réntan har stigit mycket. Trenden ser dock
annorlunda ut nu da HVO-indexet sjunkit, inflationsmalet &r natt och rantorna ar pa nedatgaende.

Procentfordelningen mellan olika index i indexkorgarna varierar mellan trafikavtalen. For budget 2024
4r indexupprakningen 42,72 % for tatortstrafiken i Ornskoldsvik och Sundsvall dar Nobina &r
trafikoperator och 43,86 % for landsbygdstrafiken och tatort Harnésand dar Mittbuss &r trafikoperator.
De indexerade kostnaderna ar 0,9 mnkr lagre i utfallet jamfort med budget. Snittindex i utfallet tertial
1 ligger pa ungefar 42,1% for tatortstrafiken och 41,9% for landsbygdstrafiken.

For jamforelsen med foregaende ar ar indexkostnaderna 2,9 mnkr hogre i utfallet tertial 1 2024.
Foregaende ar var snittindex for forsta tertialet 39,6% for tatortstrafik och 41,9% for landshygdstrafik.

Diagrammet visar indexutvecklingen for trafikoperatOrernas indexkorgar och motsvarande vilka
budgetvarden som anvants.
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Diagram 2: Indexutveckling dec 2020 - mar 2024 utfall SCB och indexradet

Miljéincitament

Budget Nobina

e Budget Mittbuss

Linje 50

Milj6incitamentet, som baseras pa i hur stor andel av drivmedel som kors pa fornyelsebara drivmedel,
har minskat med 0,5 mnkr jamfort med budget och 0,6 mnkr jamfort med foregaende ar.

Forstarkningstrafik

Forstarkningstrafik avser sadan trafik som utfors for att mota tillkommande behov inom tidtabellslagd
trafik inom Trafikuppdraget. Forstarkningstrafiken syftar till att fa med alla kunder och kan utforas
tillfalligt eller mer langsiktigt samt pa hel linje eller del av linje. Forstarkningstrafik forekommer bade
i form av oplanerad forstarkningstrafik och av planerad forstarkningstrafik. Planerad
forstarkningstrafik kan uppsta vid trafikomlaggning till f6ljd av ombyggnad av vagnat. Kostnaden for
forstarkningstrafiken ligger i linje med budget.

Avalade vankhostmader (nni) | VISLT1 Budges - Budger  Aviielee | UISLTL Eonding - Aviele
Avtalade Trafikkostnad -130,7 -131,0 0,3 -0,2% -128,9 -1,8 1,4%
Indexerade trafikkostnader -54,1 -55,0 0,9 -1,6% -51,2 -2,9 5,8%
Miljéincitament -1,0 -0,6 -0,5 87,2% -0,4 -0,6 160,7%
Forstarkningstrafik -0,1 -0,1 -0,1 79,5% -0,2 0,1 -38,7%
Summa -186,0 -186,7 0,7 -0,3% -180,7 -5,3 2,9%

*Tabell 8 Avtalade trafikkostnader jmf med budget och féregaende ar.

Sarskild persontrafik

Kostnaden for den sarskilda persontrafiken uppgar till 45,6 mnkr per tertial 1 och budgeten
motsvarande period uppgar till 42,7 vilket medfor en avvikelse om 7 procent. Kostnaden paverkas av
laget pa index som for perioden ar pa en hogre niva jamfort med foregaende ar.
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Kostnaden for Region Vasternorrlands sjukresor uppgar till 25,8 mnkr och budgetavvikelsen visar 3
procent vilket motsvarar 0,7 mnkr. Antalet resor har i jamférelse mellan perioderna minskat med 266
resor till 44 066 och kostnaden har 6kat med 0,3 mnkr.

I Kramfors kommun har resandet ¢kat med 16 procent till 15 514 resor for perioden vilket resulterar
en kostnadsdkning pa 0,9 mnkr. | Jamforelse mot budget visar budgetavvikelsen 1,0 mnkr i 6kade
kostnader.

Timrd kommun redovisar en avvikelse om 19 procent vilket motsvarar 0,3 mnkr. Jamfort med
foregaende ar har resandet 6kat med 478 resor till 9 972 och dartill har snittlangden pa resorna har
Okat vilket bidrar till en kostnadsokning om 0,4 mnkr.

Budgetavvikelsen for Ornskéldsviks kommun visar 11 procent och 0,5 mnkr hogre kostnader. |
jamforelse med foregdende ar ar kostnaden 0,6 mnkr hogre. Resorna har dkat med 403 resor till
16 192 och samtidigt har reslangden i snitt 6kat.

For Ange kommun visar budgetavvikelsen 0,3 mnkr och jamfort med foregaende ar ar kostnaden 0,3
mnkr hogre. Antal resor har 6kat med 11 procent till 4 313 vilket motsvarar 429 i fler resor.

Kostnaden for Solleftea kommun har i jamforelse med samma period aret innan 6kat med 0,1 mnkr.
Budgetavvikelsen visar 5 procent 6kade kostnader vilket motsvarar 0,1 mnkr.

Harnésands kommun har en kostnadsokning jamfort med foregaende ar om 0,2 mnkr och budgeten
ligger i paritet. Resandetkningen bestar av 1 216 till 11 600 resor.

. o Forandring
o : Utfall TL Budget T1 Budget- | Avvikelse Utfall T1 Foréandring
Sarskild persontrafik mnkr 2024 2024 avvikelse %) 2023 2024-2023 2024-2023

(%)

Region Vésternorrland -25,8 -25.1 -0,7 3% -254 -0,3 1%
Ange kommun -2,5 -2,1 -0,3 15% -2,2 -0,3 14%
Sundsvalls kommun 0,0 0,0 0,0 0% 0,0 0,0 0%
Timrd kommun -1,9 -1,6 -0,3 19% -1,6 -0,4 2504
Hérnosands kommun -19 -1,9 0,0 3% -1,7 -0,2 15%
Kramfors kommun -5,6 -4,7 -1,0 20% -4,7 -0,9 19%
Sollefted kommun 2,8 -2,6 0,1 5% -2,6 01 100%
Ornskaldsviks kommun -5,2 -4,7 -0,5 11% -4,5 -0,6 14%
Summa -45,6 -42,7 -2,9 7% -42,7 -2,9 6,9%

*Tabell 9 Sarskilda persontrafikkostnader jmf med budget och foregéende ar.



Administration - Forvaltningens nettokostnader
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Regionens administrativa nettokostnader uppgar till 17,9 mnkr vilket & 2,1 mnkr lagre an budget.
Jamfort med foregdende ar har nettokostnaden minskat med 1,3 mnkr. Det som paverkar avvikelsen

ar lagre kostnader an budgeterat for driften av det nya biljett- och betalsystemet. Denna differens pa
1,0 mnkr ar dock inte faststalld da det pagar diskussioner med leverantéren pa grund av missnoje med
leveranserna. En utbetalning av engangskaraktar gallande pensioner med 0,4 mnkr har det inte
budgeterats for. Personalkostnader forvaltning ligger 0,3 mnkr under budget pa grund av viss

personalomséttning.

Utfall T1 2024 Budget T1 2024 Budget- | Netto-

Verksamhet, mnkr Nett Nett avvikelse | kostnad
5 etto- 5 etto- | nettokost. 2023

Intakt Kostnad kostnad Intakt Kostnad kostnad

Kramfors 0,5 -13,1 -12,6 0,3 -14,9 -14,6 2,0 -13,7

Ange 1,1 -5,8 -4,7 1,1 -5,7 -4,6 -0,1 -4,9

Central beddmningsfunktion 0,0 -0,6 -0,6 0,0 -0,8 -0,8 0,2 -0,6

Summa Regionens administrativa 16 195 179 40 214 2200 21 19,2

kostnader

Fordelade administrativa

kostnader

Realtid (drift och underhall) 0,0 -0,4 -0,4 0,0 -0,7 -0,7 0,3 -0,3

Forsaljningsprovision,

bankkostnader 0,0 21 2,1 0,0 -2,4 2,4 0,3 2,4

S: a kostnader Fordelade Admin 0,0 25 25 40 31 0.9 17 27

kostnader

Summa verksamhetens kostnader 16 220  -204 80 245  -191] 38| -219]

*Tabell 10 Verksamhetens administrationskostnader jmf med budget och foregéende ar

Diagrammet nedan visar hur den procentuella fordelningen ser ut for de totala administrativa

kostnaderna

51%

M Personal

M IT (drift, underhall, support)

m Lokalkostnad

= Marknad

M Konsult

M Biljettmaskiner

Ovrigt

Realtid drift

Diagram 3: Procentuell férdelning av administrationskostnader



Avskrivningar
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Under 2023 och 2024 har projektet med nytt biljettsystem pagatt och en stor del av det pagaende
arbetets kostnader har aktiverats nar de olika delprojekten har fardigstéllts. | budgeten var en storre del
av projektet beraknat att vara fardigstallt vilket visar sig i differensen pa avskrivningarna pa
immateriella anlaggningstillgangar.

UATL el Bue amiise | VLT Foinding Fording
Immateriella tillgangar -0,3 -0,6 0,3 -45% -0,1 -0,2 2,3
Optiska l&sare 0,0 0,0 0,0 0,0% 0,0 0,0 0,0
Inventarier -0,1 -0,1 0,0 0,0% -0,2 0,1 -0,5
Biljettmaskin 0,0 0 0,0 0,0% 0,1 0,1 08
Fordon 0,1 0,1 0,0 0,0% 0,0 -0,1 0,0
Nedskriv finans anl. tillg. 0,0 0 0,0 0,0% 0,0 0,0 0,0
Summa 0,5 -0,8 03  -313% -0,4 -0,1 04

*Tabell 11 Verksamhetens avskrivningar jmf med budget och féregdende ar.

Norrtag

Nettokostnaden for driften av Norrtag uppgar till 30,3 mnkr tertial 1 2024, vilket &r 0,5 mnkr hogre
an budgeterat och 4,1 mnkr hogre &n tertial 1 2023. Fordonshyrorna héjdes 2024 och den
budgeterade hojningen var inte tillracklig i budget. Medfinansieringen fér Regionen ligger i niva

med budget.
Sammanstallning nettokostnad | Utfall T1 Budget  Budgetav . Utffall T1  Forandring Forandring
- Avvikelse %
(mnkr) 2024 T1 2024 vikelse 2023 2024-2023 (%)
Norrtéag
Intakter 2,1 3,0 -0,9 -29,8% 2,5 -0,4 -15,8%
Fordonshyra 11,8 10,6 1,2 11,4% 10,7 1,1 10,3%
S:a intakter Norrtag 13,9 13,6 0,3 2,3% 13,2 0,7 5,4%
Kostnad Drift Norrtag -29,6 -29,8 0,2 -0,5% -26,4 -3,2 12,2%
Kostnad Biljettgiltighet Norrtag -2,1 -3,0 0,9 -29,8% -2,5 0,4 -15,8%
Kostnad fordonshyra -12,4 -10,6 -1,8 17,4% -10,5 -1,9 18,5%
S:a kostnader Norrtég -44.2 -43,4 -0,8 1,8% -39,4 -4,8 12,1%
S:a nettokostnader Norrtag -30,3 -29,8 -0,5 1,6% -26,2 -4,1 15,5%

*Tabell 12 Sammanstallning nettokostnad Norrtag jmf med budget och féregaende ar.

Verksamhetens nettokostnad férdelad per medlem

Nedan redovisas nettokostnad per medlem. | nettokostnaden exkluderas kommunernas intakter for
subventionerade produkter eftersom det &r en intakt for kommunalférbundet, men tillika en kostnad
hos respektive kommun med subventionerade produkter.
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Utfallet for verksamhetens nettokostnader uppgar till 240,4 mnkr. | budget 1ag nettokostnaderna pa
242,8 mnkr och foregaende ar pa 232,6 mnkr.

Medlemmarnas Utfall T1 Budget T1 Bugget- Avvikelse (%) Utfall T1 Forandring FoOrandring
nettokostnad (mnkr) 2024 2024 avvikelse 2023 2024-2023 (%)

Region Vésternorrland -99,1 -101,7 2,6 -2,5% -96,6 -2,5 2,6%
Ange kommun 55 51 0,4 8,5% 5,2 0,3 6,6%
Sundsvalls kommun -54,6 -57,2 2,6 -4,5% -55,5 0,9 -1,6%
Timra kommun -8,7 -7,5 -1,2 15,5% -7,8 -0,9 11,0%
Héarndsands kommun -15,2 -15,3 0,1 -0,7% -13,2 -2,0 15,1%
Kramfors kommun -12,4 -11,8 -0,5 4,6% -11,7 -0,7 6,4%
Sollefted kommun -10,2 -9,6 -0,6 6,4% -9,0 -1,2 13,3%
Ornskoldsviks kommun -34,7 -34,7 0,0 0,1% -33,7 -1,0 3,1%
Summa -240,4 -242,8 2,5 -1,0% -232,6 -7,8 3,3%

*Tabell 13 Medlemmarnas nettokostnad jmf med budget och féregaende ar.

Medlemsbidrag fordelad per medlem

I medlemsbidraget ingar dven intakter for subventionerade produkter. Medlemsbidraget uppgar till
207,9 mnkr vilket kan jamféras med budget pa 208,7 mnkr och utfall 2023 med 198,6 mnkr.
Samtliga medlemmar har avvikelse mot budgeten. Storst fluktuation mellan budget och utfallet har
Harndsands kommun med 3,2 mnkr, vilket ar en féljd av att de subventionerade periodkorten har
salts i mycket lagre omfattning framst pa vuxenkorten tatort. Darav minskar den intakt som
Harnosand tar del av pa resandet med subventionerade kort. Subventionerna faktureras manatligt sa
kostnaden for Harnésands kommun har ocksa minskat med ungefar motsvarande belopp forutom den
del av subventionen som resenarerna aker pa andra linjer an de som tillnér Harnésands kommun.
Harnosand hojde sina priser pa vuxen- och seniorkorten fran 50 kr till 200 kr.

Sundsvalls medlemsbidrag minskar med 3,8 mnkr jamfort med budget och hdr utgor subventionerna
0,9 mnkr av differensen. Subventionsintéi_kterna for framforallt seniorer Sundsvall har 6kat och den
manatliga faktureringskostnaden likasa. Aven biljettintakter tatort har dkat for Sundsvalls kommun.

edtomsoiag (k)| UIETE PUSSTL BuGer pwrso | UIELTE Fatinging Ferndin
Region Vésternorrland 98,0 100,6 -2,6 -2,6% 95,6 2,4 2,5%
Ange kommun 55 51 0,4 8,5% 52 0,4 7,6%
Sundsvalls kommun 422 459 -3,8 -8,2% 445 -2,3 -5,2%
Timrd kommun 8,6 7,5 11 15,3% 7,8 0,8 10,6%
Hérndsands kommun 6,8 3,6 3,2 89,3% 15 53 352,5%
Kramfors kommun 12,4 11,9 0,5 4,1% 11,7 0,7 5,7%
Sollefted kommun 10,2 9,6 0,6 5,8% 9,0 1,2 12,9%
Ornskoldsviks kommun 24,3 245 -0,2 -0,7% 23,4 0,9 3,8%
Summa 207,9 208,7 08 -0,4% 198,6 9,3 4,7%

*Tabell 14 Medlemsbidrag per medlem jmf med budget och foregaende ar.
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Prognos helar 2024

Prognosen for helaret justeras med intakterna fran de kommunala biljettsubventionerna eftersom de
visar en avvikelse i utfallet mot budget. Det &r frimst vuxenbiljetter Harndsand som avviker kraftigt
fran budgeten. | prognosen &r subventionerna uppraknade till arsprognos efter utfallet for T1 férutom
Sundsvalls subventioner som 6kade, men som lite forsiktigt ligger kvar med budgetvardena. Detta ger
lagre subventionsintdkter med 8,9 mnkr, varav 10,2 mnkr & Harndsand och Okning av
subventionsintakter ar Sundsvall 0,7 mnkr och Ornskoldsvik 0,7 mnkr.

Helarsprognos visar att verksamhetens nettokostnad prognostiseras till 732,8 mnkr jamfort med
budgeterade 729,7 mnkr. Avvikelsen uppgar till 3,1 mnkr.

For Bussgods i Véasternorrland AB kravs det ytterligare 2,5 mnkr for driften innan likvidation. Detta
var inte budgeterat, men r tillagt i prognosen for helaret.

aclopp 1 Mopudget  Arspiognos  PIOM0S  neaneae | Ut 20z

Verksamhetens intakter 170,5 167,6 -2,9 -1,7% 159,3
Verksamhetens kostnader -898,4 -898,9 -0,3 0,1% -873,3
Avskrivningar -1,8 -15 0,3 -15,9% -1,2
Verksamhetens nettokostnader -729,7 -732,8 -3,1 0,4% -715,2
Kommunala biljettsubventioner 101,4 92,5 -8,9 -8,8% 95,7
Medlemsbidrag 627,3 640,2 12,9 2,1% 618,4
Verksamhetens resultat -1,0 -0,2 0,8 -82,9% -1,1
Finansiella intakter 1,0 2,7 1,7 167,0% 2,8
Finansiella kostnader 0,0 0,0 0,0 0,0% 0,0
Resultat efter finansiella poster 0,0 2,5 2,5 100% 1,7
Extraordinéra poster 0,0 -2,5 -2,5 100,0% -1,7
Arets resultat 0,0 0,0 0,0 0,0% 0,0

*Tabell 15 Prognos verksamhetens resultat jmf med budget och foregaende ar.

Verksamhetens intakter

Verksamhetens intakter ar prognostiserade med 167,6 mnkr vilket & en minskning med 2,9 mnkr mot
budgetens 170,5 mnkr. Intakter Tagtrafik ar i prognos 3,2 mnkr lagre &an budget. Det ar en post som
redovisas med samma vérde pa kostnadssidan. Det &r Norrtags biljettintakter som gar via vara system,
men som faktureras av Norrtdg. Denna post ger alltsa netto ingen resultateffekt vare sig negativt eller
positivt. Hyra for tag var lagre budgeterat an utfall sa prognosen justeras efter utfallet.

Verksamhetens intékter, Arsbudget Arsprognos Prognos- Prognos Utfall 2023
mnkr 2024 T1 2024 avvikelse avvikelse (%)

Biljettintakter busstrafik 100,2 99,2 -1,1 -1,1 89,6
Intakter skolkort 16,6 16,8 0,2 1,1 17,8
Intakter tagtrafik 9,0 5,8 -3,2 -35,9 6,3
Bidrag, Samverkande system 3,5 3,5 0,0 0,0 3,5
Taghyra 31,8 33,3 15 48 31,4
Vinst forsalj mat anl tillg 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3




Resplusintakter 4.0 4.0 0,0 -0,2 4,8
Kundservice och anropsstyrdtrafik 1,6 1,6 0,0 2,8 2,1
Reklam pa buss 0,8 0,8 0,0 0,0 1,0
Bussgodsintakter 0,2 0,2 -0,1 -28,1 0,1
Fardtjansthandlaggning 1,1 1,1 0,0 -3,3 1,0
Fardtjanstsamordning 0,6 0,6 0,0 1,9 0,0
Persontransporter 0,6 0,4 -0,2 -33,3 0,7
Avgift for kortdmne 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3
Tillaggsavgift biljettkontroll 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1
Statshidrag 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ovriga intakter 0,5 0,3 -0,2 -40,0 0,3
Summa 170,5 167,6 -2,9 -1,7 159,3

*Tabell 16 Prognos verksamhetens intakter jmf med budget och foregéende ar.

Biljettintakter per medlem
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| tabellen nedan redovisas de prognostiserade biljettintédkterna per medlem. Avvikelsen mot budget ar
1,1 mnkr lagre intakter och &r baserat pa utfall forsta tertialet och i vissa fall har budgetnivaerna

bibehallits.
Biljettintakter per medlem (mnkr) Arsbudget 2024 U e 0T Utfall 2023
2024 avvikelse avvikelse (%)
Hérnosand 1,3 1,4 0,1 8,9% 11
Kramfors 1,9 2,3 0,4 17,6% 1,9
Sollefted 3,7 33 -04 -12,1% 2,7
Sundsvall 55,3 55,1 -0,2 -0,4% 50,5
Timra 4,1 4,0 -0,1 -1,9% 33
Ange 0,5 0,4 0,1 -26,8% 0,3
Ornskoldsvik 14,3 135 -0,8 -5,7% 11,2
Region Vésternorrland 19,1 19,1 0,0 0,0% 18,4
Summa intékter 100,2 99,2 -1,1 -1,1% 89,6

*Tabell 17 Prognos biljettintakter per medlem jmf med budget och foregaende ar.

Verksamhetens kostnader

Verksamhetens kostnader har i prognosen beréaknats till 898,9 mnkr jamfort med budget pa 898,4
mnkr. En okning med 0,5 mnkr. Den storsta 6kningen star den sarskilda persontrafiken och
fordonshyra tag. Driftskostnaden for tagtrafik ligger enligt budget men biljettgiltigheten har reviderats

enligt samma princip som pa intaktssidan.
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Verksamhetens kostnader (mnkr) Arszbouztiget Ar_ls_i)rzoogzrlos :vr\?igg?ssé ellavr\(/:iigrsse Utfall 2023
0

Linjelagd busstrafik, exkl avskrivning -559,4 -560,5 -1,0 0,2% -553,7
Sé‘}r_s]f_ild_persontrafik inkl 1281 41301 1.9 1,5% 1291
miljéincitament

Tagtrafik inkl biljettgiltighet -98,4 -95,1 3,3 -3,4% -86,6
Fordonshyra -31,8 -33,3 -1,4 4,5% -32,0
Administrativa kostnader -64,1 -64,0 0,1 -0,1% -56,8
%?Z!z;lljfr?isrtlgzgr?\t(ilsion 6.3 6.3 0.0 -0.2% -9
Stationsavgifter -2,8 -3,1 -0,3 10,0% -2,9
Biljettsamverkan Xtrafik -4,0 -4,0 0,0 0,0% -4.0
Kompletteringstrafik -1,6 -1,8 -0,2 12,2% -15
Realtid, drift och underhall -1,8 -0,9 0,9 -50,4% -1,0
Summa verksamhetens kostnader -898,4 -898,9 -0,5 0,1% -873,3

*Tabell 18 Prognos verksamhetens kostnader jmf med budget och foregaende ar.

Linjelagd busstrafik

De totala trafikkostnaderna for linjelagd busstrafik prognostiseras till 560,5 mnkr. Budget for aret
uppgar till 559,4 mnkr vilket medfor en avvikelse om 1,1 mnkr i hogre kostnad. Index som har anvants
i prognosen som snitt for 2024 ar for landsbygdstrafiken 41,83% och for tatortstrafiken 42,07%. |
jamforelse med budget som pa tatort ligger 42,72% och for landsbygd 43,86%. Detta med hansyn till
att senast kanda index ligger under 40% pa bagge indexkorgarna. Det ar da framfor allt HVO som har
sjunkit kraftigt den senaste tiden. Ovriga bestandsdelar i indexkorgen &r till exempel KPI som ar ett
index pa inflationstakten. Inflationsmalet pa 2,0% ar natt, vilket medfor lagre hojningar pa KPI an vad
det varit under den period som inflationen var hdg. Ranteséankningar under 2024 &r ocksa att vanta,
vilket paverkar de indexkorgar som har Stibor rantan som en bestandsdel.

Forstarkningstrafiken &r baserat pa utfall och avtalade trafikkostnader har en samlad differens pa 4,0
mnkr i hdgre kostnader mot budget. Har har det bland annat jamfort med budget medréknats utékning
av linje 4 till Bredsand och alla elbussar ligger med for alla manader till skillnad mot budget dar det
var raknat pa 2 stycken for Sundsvalls del.

Avtalade trafikkostnader (mnkr) Arszbouzczilget Ar_ls_Er;ngrllos :vr\?igg?s S;a aV\ljirI:’gQg?% ) Utfall 2023

Avtalade Trafikkostnad -392,3 -396,3 -4,0 1,0% -389,2
Indexerade trafikkostnader -165,1 -162,7 2,4 -1,5% -162,9
Miljoincitament -1,6 -1,1 0,5 -32,9% -1,0
Forstarkningstrafik -0,3 -0,4 -0,1 17,6% -0,5
Summa -559,4 -560,5 -1,1 0,2% -553,7

*Tabell 19 Prognos avtalade trafikkostnader jmf med budget och féregaende &r.

Sarskild persontrafik

Den sérskilda persontrafiken &r prognosisterad med 2,0 mnkr mer &n budget. Prognosen foljer det
utfall som varit under aret med hansyn tagen till eventuella fluktuationer pa resandemonstret sett Gver
aret och med de indexforandringar som varit.



Sarskild persontrafik, mnkr ,_i‘_‘iszpor;)j;nos nggft al?/\Ljidkge(le;-e a%t%%?;_e Utfall 2023
(1)
Region Vasternorrland -74,2 -75,3 1,1 -1,4% -75,2
Ange kommun -6,7 -6,4 -0,3 4,9% -6,5
Sundsvalls kommun 0,0 0,0 0,0 0,0% 0,0
Timrd kommun -5,3 -4,9 -0,4 8,7% -4,9
Héarnosands kommun -5,6 -5,6 0,0 0,0% -5,9
Kramfors kommun -15,1 -14,0 -1,1 8,1% -14,2
Sollefted kommun -8,0 -7,9 -0,1 1,5% -7,9
Ornskoldsviks kommun -15,1 -14,0 -1,1 7,9% -14,5
Summa -130,1 -128,1 -2,0 10,1% -129,1

*Tabell 20 Prognos sarskild persontrafik jmf med budget och foregdende ar.

Verksamhetens nettokostnad férdelad per medlem
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Verksamhetens nettokostnad &r i prognosen beréknad till 732,8 mnkr. Det &r en 6kning med 3,0 mnkr

jamfort med budget.

Medlemmarnas Arsbudget Arsprognos Pro_gnos P_rognos Utfall 2023
nettokostnad (mnkr) 2024 T1 2024 avvikelse avvikelse (%)

Region Vésternorrland -305,6 -302,7 2,9 -0,9% -287,3
Ange kommun -15,5 -16,2 -0,8 4,9% -16,2
Sundsvalls kommun -172,7 -173,3 -0,6 0,4% -173,1
Timrd kommun -22,8 -25,5 -2,7 11,7% -26,7
Hérnosands kommun -45,9 -45,5 0,4 -0,8% -455
Kramfors kommun -35,7 -35,9 -0,3 0,7% -35,3
Sollefted kommun -28,9 -28,8 0,1 -0,3% -26,3
Ornskoldsviks kommun -102,8 -104,8 -2,0 2,0% -104,9
Summa -729,8 -732,8 -3,0 0,4% -715,2

*Tabell 21 Prognos medlemmarnas nettokostnad jmf med budget och foregdende ar exkl subventioner, ranteintakter och
kostnader och extraordinéra kostnader



Medlemsbidrag fordelad per medlem

I medlemsbidraget ingar dven intakter for subventionerade produkter.

Medlemsbidrag (mnkr) Arsz%uz‘iget A'?E’ZOC?ZTS Budget:  Awikelse (%) | Utfall 2023
Region Vésternorrland 302,4 299,8 -2,6 -0,9% 284,1
Ange kommun 15,5 16,3 0,8 5,5% 16,2
Sundsvalls kommun 139,0 139,0 0,0 0,0% 1415
Timr& kommun 22,8 25,5 2,7 12,0% 26,7
Hérndsands kommun 10,7 20,9 10,1 94,0% 12,6
Kramfors kommun 357 36,0 0,3 0,9% 353
Sollefted kommun 28,9 28,7 -0,2 -0,6% 26,2
Ornskoldsviks kommun 72,5 74,0 15 2,1% 75,8
Summa 627,3 640,2 12,9 2,1% 618,4

*Tabell 22 Prognos medlemsbidrag per medlem jmf med budget och féregaende ar.
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