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1. Bakgrund

Denna kartlaggning beskriver nuldget pa depaer och uppstallningsplatser i
Vasternorrlands I1an med en utblick mot kommande bussupphandling med
trafikstart december 2027. Kartldaggningen har tagit potentiella behov av
investeringar och utbyggnationer i beaktning for att kunna elektrifiera
fordonsflottan i enlighet med EU direktivet, Clean Vehicle Directive (CVD).

CVD stéller krav pa fornybart- och emissionsfritt bransle i framtida upphandlingar
géllande tunga fordon. Fér Kommunalférbundet Kollektivtrafikmyndigheten i
Vasternorrlands lan (KTM) innebar det i kommande bussupphandlingen att avtal
som omfattar stadstrafik ska 45% av fordonen upphandlas med férnybart bréansle.
Av de 45% ska halften, dvs 22,5% vara emissionsfritt drivmedel (som el eller
vatgas). For landsbygdstrafiken stélls krav pa 10% fornybart bransle per avtal.

KTM:s politiska direktions ambition ar att elektrifiera fordonsflottan i kommande
upphandling sa langt det gar, varav denna kartlaggning a@mnar beskriva behov av
investeringarna, dess geografiska lage samt i vilken omfattning baserat pa
dagens fordonsflotta.

11.  Depaernas betydelse for kollektivtrafiksystemet
Definitionen av depa/garage och uppstallningsplats ar inte forutbestamt. | denna
kartlaggning definieras depaer/garage dar det finns mojlighet till uppstallning av
fordon under natten, tvatt, tankning och i vissa fall en verkstad. Uppstéllningsplats
definieras som en plats déar ett fordon kan std under natten, i en byggnad eller
utomhus samt till viss man tillgang till tvatt.

Depaer och uppstéliningsplatser & stommen i kollektivtrafiken och valjs utifran
strategiska avvagningar. Den geografiska positionen av depan eller
uppstallningsplatsen ar avgdrande for kostnadsbilden av kollektivtrafiksystemet,
da tomkérningar fram till startpunkt for linjen baseras pa kilometerkostnader.
Detta ar faktorer som riskerar att bli kostnadsdrivande om inte tillgangen till
depaerna placeras i nara anslutning till startpunkt.

Depaer kraver ocksa stora ytor, detta i kombination med viljan att minimera
tomkorningar skapar det konkurrens av attraktiv mark i tatorter i den fysiska
planeringen vilket gor avvéagningarna komplexa. Pa grund av den ytkrévande
verksamheten som bussdepaer medfor flyttas ofta denna typ av verksamhet till
utkanten av stadsdelar eller en tatort.
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Den generella inriktningen i branschen ar att ga ifran férbranningsmotorer och

mer mot emissionsfria drivmedel (el eller vatgas), varav tomkdrning och
maximerad el laddning i omlopp ar en viktig aspekt i kollektivtrafikplaneringen.

1.2.  Depaer i Vasternorrlands lan
Vasternorrland har i dagslaget 32 depaer och uppstéllningsplatser som antigen
entreprendren hyr eller dger. Dessutom finns det ett antal depaer och
uppstéallningsplatser i lanet dar KTM:s tva trafikbolag delar pa depaytan eller har
underentreprendrer som ocksa hyr in sig i samma lokaler. Sundsvalls kommun
dger Garde-depén, ca 5 km frdn Sundsvalls tatort och Ornskdldsviks kommun
ager depan belagen i tatorten pa Strandgatan. Utover detta ager Byberg &
Nordin totalt atta depaer och uppstéllningsplatser runt om i lanet.
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Bild 1. Depéer och uppstéllningsplatser i Vasternorrlands l&n.
Kélla: Din Tur.
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2. Drivmedel i kommande bussupphandling

| BBR (Boverkets byggregler) finns regler for hur utrymmen avsedda fér depaer
ska byggas samt hur sékerhetsatgarder ska vidtas som exempelvis for
brandsédkerhet. Dessvéarre ar regelverket efterslapande vilket gor att BBR i
dagslaget inte reglerar hur utrymmen avsedda for depaer ska hantera olika
drivmedel i form av sékerhetsavstand till tankning i kombination med exempelvis
elbussar. En utredning framtagen av Trafikforvaltningen pa Region Stockholm har
kommit till slutsatsen att tva olika drivmedel ar lampligt att hantera pa en depa
beroende pa depans storlek (BSL, 2023). Avgorande faktorer for den slutsatsen ar
sdkerhetsaspekter i form av brandsékerhet och avstand till exempelvis gas eller
annat drivmedel i kombination med elbussar. Att hantera olika drivmedel &r
dessutom ytkravande vilket paverkar depaernas forutsattningar for att hantera
antalet fordon.

21 El

Elektrifiering medfér investeringskostnader dér fastighetsdgaren behover
nyanslutningar for hégspanning pa de storsta depaerna i lanet. For att el-forsorja
3 stycken elbussar behdvs 450-500 amp varav gréansen for att behdva utoka till
hégspanning gar vid ca 725 amp eller 500 kW.

Eldrift Iampar sig bast i stadstrafik samt viss landsbygdstrafik dér omloppen inte
ar for langa. Eldrift &r idag det kostnadseffektivaste drivmedlet i stadstrafik pa
lang sikt. Langre regionala linjer ar den typ av trafik som kommer vara utmanande
att elektrifiera. | dagslaget ar inte rackvidden pa batterier tillrackligt lang for att
klara omloppen, innebérande fler fordon for att klara av att erbjuda en attraktiv
trafik med ett bra utbud, som i sin tur blir kostnadsdrivande. Har behdvs
avvagningar om vilken prioritet klimateffekter for fordonen ska ha i relation till att
erbjuda resenarer ett bra kollektivtrafikturutbud som i sin tur mojliggor for fler
manniskor att resa hallbart.

2.2. Vatgas

Vatgas ar ett hallbart drivmedelsalternativ som ett alternativ till elfordon pa langre
stréackor, som exempelvis regiontrafik. Dock finns utmaningar med vatgas som
drivmedel, bland annat tillgangen pa fordon, pga. fa fordonstillverkare. En annan
faktor ar tankningsmajligheter. Har kan den planerade vatgasfabriken i Alby bidra
till en lokal f6rsérjning av véatgas. Dock &r marknaden just nu inte tillrackligt
mogen och det finns for manga aspekter som inte ar fardigutredda for att vatgas
ska vara ett alternativ. Dock stanger inte KTM dérren for teknisk innovation i
kommande bussupphandling.
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23. HVOI100

| dagsléget finns det infrastruktur for HYO100, innebarande en mindre
investeringskostnad da det inte staller samma krav pa infrastrukturell utbyggnad.
Tankningsmgjligheterna for HYO100 ar betydligt fler samt rackvidden langre.
Dock ar HVO100 ett priskansligt drivmedel som paverkas av féréndringar pa den
globala marknaden da Sverige i nulaget har en begransad inhemsk produktion.
Jamfoért med elektrifiering ar investeringskostnaden lag men i stallet kan det bli
kostnadsdrivande beroende pa paverkan fran marknaden som i sin tur paverkar
index for drivmedel.

Det som inte kan elektrifieras i kommande upphandling kommer med storsta
sannolikhet att koras pa HVO100, dvs regional trafik samt viss landsbygdstrafik.
Da de infrastrukturella férutsattningarna redan finns etablerade pa flertalet
depaer och uppstallningsplatser i lanet.

Bild 2. Hybridbuss i géllande trafikavtal. K&lla: Din Tur.

2.4 Biogas

Biogas ar ett drivmedel som i lanet kan ses som ett alternativt bransle utover el
samt HVO100. Pa grund av den lokala produktionen i lanet ar branslet inte lika
priskansligt. Dessutom kommer samtliga kommuner inom kort ha insamling av
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matavfall som pa sikt ytterligare kan utdka den lokala produktionen. Férdelen
med biogas ar den bidragande faktorn till cirkulart samhalle genom att nyttja
restavfall till lokal férsérjning av drivmedel. En livscykelanalys gjord av HEMAB
(Harnésands energi och miljé AB) visar i sin tur att biogas har lagre utslappsnivaer
av koldioxid i relation till exempelvis HYO100.

Utmaningen med biogasen ar den generella inriktningen i branschen om att ga
fran férbranningsmotorer som kan paverka tillgangen av fordon och i sin tur leda
till kostnadsdrivande aspekter. Utdver tillgangen pa fordon finns det idag
begransade tankningsmajligheter av biogas i lanet som idag ar lokaliserade till
Harndsand och Sundsvall. Utéver detta har KTM i dagslédget ingen uppskattning
av produktionsvolymerna fér biogas och hur stor del av den allmanna
kollektivtrafiken som kan drivas pa biogas, dock pagar dialoger med Harndsands
kommun och HEMAB.

3. Forutsattningar for el-infrastruktur i Vasternorrland

Forutsattningarna for kapacitetsutokning av elnatet ar situationsberoende for
respektive depa och uppstallningsplats. Att avgora var alla uppstallningsplatser
kommer att vara geografiskt placerade infor kommande upphandling ar
svarbeddmt, dérav utgar denna utredning utifran nuldget och antal fordon som
idag ar placerade pa respektive depa eller uppstallningsplats. Den mest
avgorande aspekten i denna utredning ar de storre depaerna i respektive
kommuns tatort mojligheter for kapacitetsutékning pa elnatet utifran CVD.

Vanligtvis ar all effekt 6ver 1 MW behov av anslutning till hdgspéanningsnatet men
i dialog med lokala natbolag kravs hogspanning pa allt dver 500 kW framst pa
landsbygden. Detta ar situationsberoende for respektive depa da det beror pa
hur mycket kapacitet som finns kvar pa befintligt elnét. For att uppdatera elnétet
fran lagspanning till hdgspanning behdvs en ny natanslutningsavgift, i vissa fall en
ny kabeldragning samt installation av ny transformator hos kunden. En
uppskattad prisuppgift for en sddan investering ar mellan 1,5-2 miljoner kr
beroende pa ovannamnda faktorer.

3.1.  Depdernas forutsattningar for el-infrastruktur

| omradet kring depan i Docksta byggs det idag ut for elbilsladdning, vilket kan
pa sikt paverka den kapacitet som finns kvar pa natet. Darav ar det svart att
forutse forutsattningarna for natkapacitet for att kunna el-férsérja en fordonsflotta
om 5 bussar 2027. Pa 6vriga depaer i Kramfors kommun finns det forutsattningar
och kapacitet pa elnatet for att kunna elektrifiera dagens fordonsflotta. Depan i
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Nyadal kan en kapacitetsutokning av natet behovas ifall fler bussar tillkommer

utdver de tva fordon som idag finns pa depan.

Depan i Garde, Sundsvall byggdes infor trafikstart 2014 och idag finns det ladd
infrastruktur for tre el-bussar. Depan har forberett kabeldragningar for att kunna

elektrifiera fordonsflottan. For att kunna el-férsorja depans idag 59 bussar kravs

en nyanslutningsavgift till hdgspanningsnatet.

For depan i Harndsand finns det kapacitet for att kunna ladda dagens totalt 30

fordon som finns uppstéllda, dock ar det pa gréansen av vad elnéatet klarar av.

Innebarande att det inte finns ndgon redundans i de fall alla 30 bussar skulle

ladda samtidigt. Det tillkommer dock oavsett en anslutningsavgift till

hogspanningsnatet pa en uppskattad investeringskostnad om 1,2 miljoner kronor
med mojlighet att fa utokning pa elnatet under 2024.

| Ornskéldsvik finns det ingen majlighet till kapacitetsutdkning pé elnétet i

dagslaget. For depan i Mosjon/Skorped finns det kapacitet pa elnatet for att

kunna el-forsérja dagens tva fordon.

Bade Harndsands- och Ornskéldsviks kommun utreder férutsattningar for att

bygga nya depaer i nytt lage. Idag delar tva entreprendrer pa respektive depa.

Depan i Solleftea tatort har idag el-laddning for ett fordon samt att depan ar

placerad i ett fordelaktigt ldge nara intill ett stallverk, darav forbattras

forutsattningarna for utokning av kapaciteten pa elnatet vid en framtida

elektrifiering.

Kan
Uppstillning, uppdateras

Antal motorvarmare, med el-
Kommun Depé/garage Entreprendr fordon |batteriladdare |Byggnad |Verkstad |Tvitt Tank Laddning |laddning HVO0100
Kramfors Docksta Byberg & Nordin 5 X X X X X X
Sundsvall Garde Nobina 59 X X X X X X X
Harnésand  [Harnosand Byberg & Nordin 28 X X X X X X
Harndsand  |Harnosand Nobina 1 X X X X
Kramfors Kramfors Byberg & Nordin 20 X X X X X X
Ornskoéldsvik |Mosjon/Skorped  |UE Byberg & Nordin 2 X X X X X X
Kramfors Nyadal Byberg & Nordin 2 X X X
Solleftea Nasaker UE Byberg & Nordin 3 X X X X
Solleftea Ramsele Byberg & Nordin 4 X X X
Solleftea Solleftea Byberg & Nordin 14 X X X X X X X
Timra Timra Byberg & Nordin 40 X X X X X X
Ange Torpshammar Byberg & Nordin 6 X X X X X X
Ange Ange Byberg & Nordin 4 X X X X X X
Ornskéldsvik |Ornskéldsvik Nobina 20| X X X X
Ornskéldsvik |Ornskéldsvik Byberg & Nordin 20 X X X X X X

Tabell 1. Sammanstéllning av depaer som kan uppgraderas med el-laddning.
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For de tva depéerna i Ange kommun behéver nyanslutningar fér hégspéanning
tillkomma. Depan i Torpshammar ligger inte langt ifran en transformator men
belastningen pa det natet ar idag hégt, innebédrande behov av ny transformator. |
Ange finns det kabel forberett fér hégspanning men en utékning till hégspénning
fran lagspanning ar nédvandig.

Timras depa ar geografiskt placerad néra intill ett stallverk innebérande att
forutsattningarna for att gora en nyanslutning pa elnatet &r goda och depan kan
uppdateras med kapacitet till hdgspanning utifran dagens 40 fordon.

o =

Bild 3.Uppstéllningsplats. Kélla: Mostphotos.

3.2.  Uppstallningsplatsernas forutsattningar for el-infrastruktur
Uppstéllningsplatserna i lanet ar flexibla och kan innan och under avtalets gang
férandras for att optimera trafiken pa basta satt. Uppstallningsplatser ar for det
mesta en faktor som trafikbolagen |&ser sjélva med privata fastighetsdgare. Infor
kommande upphandling ar uppstéallningsplatserna mindre relevanta just pa
grund av dess flexibilitet men for att kartldagga nulagets forutsattningar for
elnatets infrastruktur &r de stérre uppstéllningsplatserna viktiga.

Forutsattningarna pa elnatet for uppstéllningsplatserna i Kramfors kommun ar
goda. Likasa for de uppstallningsplatserna i Sollefted kommun férutom i Nasaker
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dar det i dagsléget inte finns kapacitet pa elnatet. Dock pagar planering och
byggnation av nytt stallverk innebarande att det bor finnas kapacitet om tva ar.

| Ornskéldsvik finns det ingen kapacitet for stéllverket i Kdpmanholmen men &ven
dar ska ett nytt stallverk vara klart under 2024 som majliggor kapacitet pa elnatet.
| Bredbyn finns det goda forutséttningar for utdkning av elnatet. For dvriga
befintliga uppstallningsplatser i Ornskéldsvik saknas det uppgifter om
forutsattningarna fran Vattenfall som ar natagare.

For uppstallningsplatserna i Viksjo och Alandsbro i Hirndsands kommun finns
forutsattningar for att kunna ladda dagens tva respektive ett fordon. Pa
uppstallningsplatsen i Viksjo ar elnatet svagare, innebarande att om
fordonsflottan ska utdkas behdvs anslutningen ses éver. | Alandsbro krévs det en
ldgspénningsanslutning med en investeringskostnad om ca 750 000 kr med
mojlighet att fa kapacitet pa plats under 2024.

Pa tre av fyra uppstallningsplatser i Sundsvalls kommun finns goda forutsattningar
pa elnatet for att kunna ladda befintlig fordonsflotta. | Liden finns behov av
investeringar for att fa tillgang till tillracklig kapacitet. Bland annat behovs en ny

transformator.
Kan
Uppstillning, uppdateras
Antal motorvirmare, med el-
Kommun Uppstéllningsplats |Entreprenor fordon |batteriladdare |Byggnad |Verkstad |Tvatt Tank Laddning |laddning
Solleftea Undrom Byberg & Nordin 1 X X
Ornskoéldsvik |Bredbyn Byberg & Nordin 5 X X
Ornskoéldsvik |Hemling Byberg & Nordin 1 X
Harnosand Hemson UE* Byberg & Nordin 1 X
Ornskéldsvik |Husum Byberg & Nordin 1 X
Harnosand Harnosand UE Byberg & Nordin 1 X X X
Solleftea Junsele Byberg & Nordin 2 X X
Solleftea Junsele UE Byberg & Nordin 2 X X
Kramfors Jaresta/Nordingra [Byberg & Nordin 2 X X X
Ornskoldsvik |Képmanholmen Byberg & Nordin 4 X X X
Sundsvall Liden Byberg & Nordin 3 X X
Solleftea Langviksmon Byberg & Nordin 1 X
Solleftea Langviksmon UE Byberg & Nordin 3 X X
Ornskoldsvik |Skorped Byberg & Nordin 2 X X
Sundsvall Matfors Nobina 7 X X X
Sundsvall Njurunda Nobina 11 X X X
Sollefted Nasaker Byberg & Nordin 2 X X
Kramfors Prastmon Byberg & Nordin 1 X X
Sollefted Resele/Hdven Byberg & Nordin 1 X X
Ornskéldsvik |Solberg Byberg & Nordin 1 X
Harndésand Stigsjo UE Byberg & Nordin 2 X
Sundsvall Stode Byberg & Nordin 2 X X
Ornskéldsvik |Trehérningsjé Byberg & Nordin 1 X
Kramfors Ulldnger Nobina 2 X X
Harndsand Viksjo Byberg & Nordin 2 X X X
Harndsand Alandsbro Byberg & Nordin 1 X X

Tabell 2. Sammanstéllning av uppstédllningsplatser som kan uppgraderas med elladdning.
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4. Forutsattningar for HV0100 & Biogas i Vasternorrland

Majoriteten av lanets befintliga depaer har idag tillgang till tankning av HYO100
pa depa eller i ndra anslutning. Fér de depaer som inte har tillgang till tankning
pa befintlig depa eller uppstéllningsplats tankas fordonen pa narliggande depa.

Lanet har idag inga biogasbussar i drift, ddremot &r HEMAB en lokal producent
beldgen i Harnosand. Tankstationer for biogas finns idag i Sundsvall och
Harndésand med kapacitet for tankning av tva bussar at gangen. Trots den lokala
forsorjningen av drivmedlet ar biogas-bussar dyrare an vanliga HVO-bussar vilket
kan leda till kostnadsdrivande aspekter i kommande bussupphandling. Utover
detta kravs dven investeringar for att kunna sakerstalla en effektiv tankning av
fordon pa respektive depa.

5. Depaernas kapacitet

Utokning av depaernas fordonsflotta ar viktig att beakta i kommande
upphandling da val av drivmedel i kombination med ambitionsnivan pa
trafikutbud paverkar antalet fordon i avtalen. Utdver detta paverkar aven val av
drivmedel och energibérare depaernas kapacitet av att kunna hantera antalet
fordon. Dvs val av fler an tva olika drivmedel pa en depa ar ytkravande och
rekommenderas inte.

Pa de befintliga depaerna i Hirnésand och Ornskdldsvik finns det ingen
mojlighet att utdka fordonsflottan. P4 dvriga depaer i lanet finns déremot
mojlighet fér utdkning av fordon upp mot 10 procent pa de depaer som idag ags
eller hyrs av Byberg & Nordin.

For depan i Garde finns det idag ingen mojlighet till kapacitetsutokning av antalet
fordon, men beroende pa val av antalet ledvagnar och vanliga bussar i
kommande upphandling kan det finnas utrymme for ytterligare fordon.

6. Strategiska avvagningar & kommunal planering

Strategin infor kommande bussupphandling och dess elektrifiering ar att folja de
rekommendationer om att forbereda elektrifieringen till den niva som majliggor
for trafikbolagen att utrusta depaer och uppstallningsplatser med den
laddningsutrustning de anser ar ldamplig utifran de inférskaffade fordonen. Detta
for att inte bygga och investera fast sig i ett drivmedelsval pa en langre tidsperiod
an vad en avtalsperiod stracker sig.
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Att beakta ar befintliga depaers mojligheter till flera olika drivmedel. Utifran den
information som KTM har tillgivits i dialog med branschkollegor och trafikbolag &r
rekommendationen tva olika drivmedel, inklusive el, beroende pa depans storlek
hanterbart. En utredning framtagen av Trafikférvaltningen pa Region Stockholm
visar pa samma slutsats, att tva olika drivmedel ar lampligt att hantera pa en depa
(BSL, 2023). Avgorande faktorer for den slutsatsen ar sékerhetsaspekter i form av
brandsakerhet och avstand till exempelvis gas eller annat drivmedel i
kombination med el-bussar. Att hantera olika drivmedel &r dessutom ytkréavande
vilket paverkar depaernas forutsattningar for att hantera antalet fordon. Idag finns
inga byggregler fran Boverket som specifikt hanterar utrymmen avsedda for
depaer och de sdkerhetsaspekter som bor vitas i form av avstand till el-bussar och
annat drivmedel.

ldag &gs tva av lanets depaer av kommunala fastighetsbolag, detta ar de tva
storsta depaerna, Garde-depan i Sundsvall och depan i Ornskdldsviks stad.
Utover detta planerar Harnésands kommun att bygga en ny depa som ar
kommunagd. | framtiden ser KTM att fler kommunalt agda depaer behéver
tillskapas for att 6ppna for mojligheten for fler trafikbolag att kunna ldagga
attraktiva anbud. Detta mojliggor konkurrensneutralitet i kommande
kollektivtrafikupphandlingar i lanet. KTM 6nskar déarmed att depaer blir mer
aktuell i den kommunala samhéllsplaneringen och att KTM som trafikhuvudman
bjuds in som en part for samverkan och dialog.
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7. Kallforteckning
BSL, Brandskyddslaget (2023). Brandskydd fér batteribussar i Trafikférvaltningens

byggnader och anlédggningar, Trafikforvaltningen Region Stockholm.
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