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Ramboll - Kollektivtrafikutredning Vasternorrland

SAMMANFATTNING

Precis som pa manga andra platser i Sverige urbaniseras Region Vasternorrland. Staderna véxer
pa bekostnad av landsbygden vars befolkning successivt glesas ut. Det &r en utmaning bade for
regionen i sig och kollektivtrafikens méjlighet att nd medborgarna. Tillgdngen till kollektivtrafik &r
en samhallsservice som blir allt svarare att planera nér invanarna bor mer utspritt.

Malet med Koll2020 &r att dka antal och andel fér kollektivtrafikresandet i regionen. Malet med
den héar utredningen &r att féresla kostnadseffektiva kollektivtrafiklésningar som pa sikt dven ska
leda till ett 6kat kollektivtrafikresande.

I nuléget &r kollektivtrafiken i Sollefted kommun strukturerad som s3 att den féljer de befintliga
befolkningsstrdk som finns fran Sollefted och upp léngs dlvdalarna. P& sd vis nds ocksa de flesta
av kommunens invanare av den linjelagda trafiken. Det finns dock ndgra invanare som bor i
glesare miljer och som inte har ndgon direkt anslutning till den linjelagda kollektivtrafiken. I
dagsléget erbjuds darfér kompletteringstrafik som bestélls via telefon for de invanarna.
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Figur 1. Dagens linjenat i Sollefted kommun.

Atgardsforslagen innebar att tva linjejusteringar genomfors. Linje 39 forlangs till Junsele istallet
for Hoting, medan linje 321 forlangs till Asmon. Detta for att skapa nya forbindelser for
kommunens invanare samt att utdka upptagningsomradet. Utbver linjeféréandringar foreslds dven
ett nytt tdnk kopplat till 6kad upptagning - namligen noder. Noder (valutformade hallplatser) &r
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tankta att 6ka attraktionskraften och f& inv@narna att ta sig dit — for att sedan 8ka med bussen.
Med en 6kad trygghet, sdkerhet, bekvamlighet och tillganglighet till och i dessa noder kan
kollektivtrafikens upptagningsomrade utékas. Om dessutom goda cykelanslutningar skapas
(inklusive cykelparkering) samtidigt som pendlarparkeringar anléggs, sa kan fler invanare ta sig
till noden. En extra bonus &r om det gar att kombinera service i anslutning till noden, sa att
platsen hela tiden &r bemannad. Pa l&dngre sikt kan dven autonoma fordon bli en 16sning for
anslutnnsresor till dessa noder.
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Figur 2. Exempel p& nodutformning i Edsele.

I dtgardsforslaget presenteras dven tankar kring att samkora fardtjénst och sjukresor. Dessutom
foreslds ett bredare anvandningsomrade av den skolskjuts som erbjuds inom kommunen i
nulaget.

Slutligen rekommenderas Region Vasternorrland och Sollefted kommun att arbeta vidare med

nodutveckling som ett sitt att I6sa tillgédngligheten pa glesbygden. Dessutom behdver regionen se
éver sin hallplatsstandard och definiera hur en nod ska vara uppbyggd.
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INLEDNING

1.1 Bakgrund

Precis som pa manga andra platser i Sverige urbaniseras Region Vasternorrland. Staderna vaxer
pa bekostnad av landsbygden vars befolkning successivt glesas ut. Det &r en utmaning bade for
regionen i sig och kollektivtrafikens méjlighet att nd medborgarna. Tillgdngen till kollektivtrafik &r
en samhallsservice som blir allt svarare att planera nar invanarna bor mer utspritt.

Uppdraget &r en del av Koll2020 som region Vasternorrland just nu arbetar med. Det pagar
parallellt kollektivtrafikutredningar i Region Vasternorrland varav flera aven av Ramboll.
Utredningarna som pagar &r:

1. Uppféljning fran rals till resande

2. Sammanstallning av resvaneundersokning

3. Stationslagesanalys

4. Linjenatsanalys for Region Vasternorrland

5. Drivmedelsutredning for lanets kollektivtrafik
Under 2021 kommer &ven ett deluppdrag om framtagande av hallplatshandbok for
Vasternorrland.

Koll2020 ar ett EU-finansierat projekt som har som syfte att 0ka kollektivtrafiken i mellersta
Norrland. Projektet startade i oktober 2017 och planeras avslutas i november 2020. Budgeten ar
drygt 58 miljoner svenska kronor varav 26 miljoner (ca 45%) ar stdd fran EU:s strukturfond
Mellersta Norrland. Involverade samarbetspartners ar Kollektivtrafikmyndigheten, Trafikverket
samt kommunerna Ornskéldsvik, Harnésand, Kramfors, Sollefted, Sundsvall och /&nge.

Malet med Koll2020 &r att 6ka antal och andel for kollektivtrafikresandet i regionen, skapa béttre
forutsattningar och tillganglighet for funktionsvarierade samt att optimera och effektivisera hela
systemet. Projektet ska aven resultera i minskat beroende av anrop/serviceresor med taxi i
regionen.

1.2 Syfte

Uppdragets syfte &r att arbeta fram férslag pa kostnadseffektiva mobilitetsldsningar i glesbygd
dar utgdngspunkten ska vara trafikldsningar for kollektivtrafik som idag redan finns s& som
linjelagd kollektivtrafik, skolskjuts, fardtjanst och sjukresor. Malet &r att bibehalla eller utdka
tillgdngen (tillgénglighet som linjeutbud, turutbud och narhet till hallplats) pa kollektivtrafik
samtidigt som kostnaderna minskar.

1.3 Avgransningar
I den har utredningen ldggs fokus pa atgérder i Sollefted kommun efter 6verenskommelse med
Region Vasternorrland och DinTur. Daremot genomférs en nulédgesbeskrivning for hela regionen.

1.4 Metod

Metod foér framtagande av resultat och 8tgérder bygger férst och framst pd den nuldgesanalys
som sammanstélls i kapitel 3. Utifr&n nuldgessituationen kan brister analyseras och definieras.
Som matt pa brist valjs framst tillgangligheten till kollektivtrafiken, som i den har utredningen
sammanstélls med hjalp av data hamtat fr&n SCB (boendestatistik pd rutnatsniva) och Google
(GTFS-data). GTFS data &r tidtabellsinformation i geografiskt format vilket innebér att det gar att
illustrera en regions eller kommuns tillganglighet med hjélp av ett par kompletterande kriterier
som anslutningstid till hallplats.

I Rambolls analys- och kartléaggningsarbete anvdander Ramboll analysmetodik likt figur 3 nedan. I
detta exempel kartldggs restiden till Sollefted inom Sollefted kommun, dér inv@nare grupperas
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och kategoriseras. Med hjdlp av gruppering kan strukturer for kollektivtrafiken plockas fram och
nya potentiella strak kan skapas. I det hér fallet har ett strak nordvast om N&saker identifierats
dar restiderna &r bristande for ett stdrre antal invanare i nuldget. Med hjélp av denna
kartldaggning kan sedan atgardsférslag plockas fram.

RESTIDER
Till Sollefted

B <30 min
30 - 45 min
45 - 60 min
60 - 90 min

B 90 - 120 min

Bl >120 min

Inréknat med restid (g&ng/cykel) till studerad
h5llplats/$tatlo,n, Restider formiddag och
eftermiddag, oktober 2020

RAMBOGLL

Kalla: Trafiklab

Figur 3. Rambolls kartlaggnings- och analysmetodik for framtagande av resultat som sedan leder till
atgardsforslag.

Kartldggning- och analysmetodiken likt ovan anvands i alla analyser som Ramboll genomfor i
projektet. I rapporten presenteras dock figurer utan det skiss- och kartldaggningsarbete som
genomforts.

Atgardsforslag med noder som ett satt att sakerstalla upptagning i storre geografiska omraden
baseras p& analyser genomférda i GIS. Analyserna bygger pd att boendeupptagning summeras for
ett antal fiktiva hallplatspunkter I&ngs med Sollefted kommuns kollektivtrafiklinjer. Fér respektive
hallplats skapas en yta som symboliserar den boendeupptagning som den hallplatsen kan fa. De
hallplatser med stor potentiell boendeupptagning viljs sedan ut som hallplatser som ska utgéra
noder i kollektivtrafiksystemet.
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MAL FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

Den gemensamma visionen for Region Vasternorrland och som kommunalférbund arbetar mot ar:

"Ett stolt Véasternorrland med funktion och attraktivitet”

Regionens strategiska mal som ocksa finns i RUS innebér att region Vésternorrland ska ha en
positiv befolkningstillvaxt, stirkt innovationsférmaga samt 6kad tillganglighet. Utifran detta har
foljande mal tagits fram kopplat till resenar, hallbarhet, tillvaxt och medarbetare:

Resenar

Kollektivtrafiken ar attraktiv och
modern och utgdr frin resenirens

behov

Delmal t
Vi ska resurseffektivt oka
det kollektiva resandet

Delmal 2:
Antalet nojda och mycket
nojda kunder ska oka

Ett stolt Vasternorrland med funktion och attraktivitet

Hallbarhet

Behovsanpassad kollektivtrafik
bidrar till ett hallbart och
inkluderande samhalle

Delmal 3:
Kollektivtrafik bidrar till
social inkludering

Delmal 4:

Okad tillganglighet i
kollektivtrafiken for
personer med
funktionsnedsattning

Delmal 5;
Minskad negativ
miljopdverkan

Delmal 6/Finansiellt mat:
Resurseffektiv
kollektivtrafik

Tillvaxt

Kollektivtrafiken bidrar till starka

och vaxande
arbetsmarknadsregioner

Delmal 7: Delmal 9
I~ Viska resurseffektivt ka | Malen ar vilkanda for
resandet i prioriterade strak | vara medarbetare
v Delmal 10
Dellmél 8 Medarbetarna har ratt
Vi ska dka antalet ke
S forutsittningar att méta
nsm?\ o::‘e;‘?;zan de forvantningar som stalls
pa verksamheten

Figur 4. Region Viasternorrlands mal och vision for lanets kollektivtrafik.

For den har utredningen laggs fokus p& malgrupperna Resenér, Hallbarhet och Tillvaxt. M3len
kopplade till resenérer ar generella mal for kollektivtrafiken och inte matbara, undantaget tre mal
dar ett av malen innebér att kollektivtrafikresandet ska 6ka med 1% per ar fram till 2030. Ovriga

o o
mal ar:

En kollektivtrafik med hogt turutbud ska erbjudas i tatortstrafiken
Den regionala kollektivtrafiken ska konkurrera tidsmassigt med bilen

Information ska gdras lattillgénglig
Turer med 13gt resande och |18g resandepotential ska ersattas med anropsstyrd trafik (13gt
resande raknas som i genomsnitt <5 resendrer/tur under en arbetsvecka) - métbart
Bytespunkter ska vara valutformade och hdlla en hdg kvalitet gallande utformning
(tillgénglighet, information, trygghet, sékerhet)
Kommunikationskanaler ska utvecklas och digitaliseras sa att ratt information nar

resenaren

Kollektivtrafiken ska ha en god punktlighet
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Malen kopplade till malgruppen Hallbarhet lyder:

Alla barn upp till 19 ar ska erbjudas kraftigt reducerade periodkort

Val fungerande digitala system ska erbjudas reseniren sd att denna kan planera,
genomféra och betala for sina resor med kollektivtrafiken

Resenérer dver 80 ar reser gratis

Fardtjanst och sjukresor ska vara gratis

Regional tagtrafik ska vara fullt tillganglig

Prioriterade strak i regionbusstrafiken ska vara fullt tillgdnglighetsanpassade

Foretag ska erbjudas ett valfungerande koncept for att kunna anvanda kollektivtrafiken
for tjansteresor inom lanet

Fordonens storlek ska anpassas efter behovet - leder till minskad energianvandning
Omstallning till fossilfria drivmedel inom all kollektivtrafik ar genomférd

Atgarder i trafiken ska géras i samband med strategisk marknadsféring for att bidra till
beteendeféréndringar hos lanets invanare

Budgetuppfdljning gérs kontinuerligt. Vid avvikelser gérs handlingsplaner med atgarder
I tidiga skeden ska trafik och dtgarder identifieras i ndra samverkan med Trafikverket,
kommuner och trafikforetag

M3len kopplade till tillvaxt lyder:

Linjelagd kollektivtrafik ska konkurrera med bilen i de prioriterade straken

For tagtrafik ska en hastighet hallas som mojliggér snabbare restider med tdg &n med bil
- métbart

Atgarder som innebér restidsvinster p& mittbanan, ostkustbanan och adalsbanan ska
arbetas fram

Region Vasternorrland ska samverka med angransande regioner kring produktutbud,
teknikutveckling samt kommunikation

Gemensamma biljettsystem med 6ppna granssnitt ska underlatta for resenaren

M3len upprepar sig och dyker upp under flera kategorier. Darfér har inte samma mal skrivits ut
flera gdnger ovan.

Det finns &ven nagra mer detaljerade mal for prioriterade strak (starka strak) samt for
medelstarka strak. Det medelstarka straket berér Sollefted da relationen Sollefted - Kramfors
pekas ut. P sikt finns mal om jarnvagstrafik pa stréckan, men i nuldget finns enbart busstrafik.
For straket Kramfors — Sollefted pekas foljande riktlinjer och mal ut:

Strdket ska ha en hdég resandepotential

Det ska vara attraktiva restidskvoter for kollektivtrafiken
Maximalt en timmes restid mellan kommuncentra - méatbart
Helgtrafik ska erbjudas — mé&tbart

Full tillganglighet for resor mellan kommuncentra

Malen &r bra och skapar en struktur éver arbetet med utveckling av ldnets regionala
kollektivtrafik. Dock técks inte glesa miljder in i dessa mal.

2.1.1

Forslag pa mal for kollektivtrafiken i Sollefted kommun

For att battre técka in dven glesa miljder i regionens arbete med mal for kollektivtrafiken foreslas
i detta avsnitt ett par specifika mal foér regiontrafiken i Sollefted kommun, som ocksa kan
appliceras i liknande kommuner i resten av Vasternorrland.

For att kollektivtrafiken ska vara s& bra som méjligt fér s& manga som moéjligt ar det viktigt att
tanka brett vid planering av kollektivtrafik. Flera malgrupper ska tillgodoses, men samtidigt &r det
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viktigt att tidnka enligt principen "bast for flest” sd att kollektivtrafiken blir s8 bra som méjligt for
s& manga som mojlighet.

I Sollefted kommun finns ett tydligt behov av kollektivtrafikresor av de som inte har tillgang till
bil, det vill sdga skolungdomar men i manga fall &ven dldre invanare. Med kommunens struktur
och l&nga avstand &r bilen nara till hands, vilket gér att manga arbetspendlare véljer att ta den
istéllet for bussen. For att tydligt skapa battre forutsattningar for kommunens invanare &r det
viktigt att kollektivtrafiken adresseras ratt — ar det skolungdomar som kommer att anvanda
trafiken ska den ocks3a anpassas efter denna, &r det ddremot arbetspendlare som bedéms nyttja
ndtet ska trafiken anpassas efter dessa.

Ramboll féreslar att mal om miniminivaer for kollektivtrafiken i Sollefted kommun sétts. Det
innebér att invanarna ska ha ett visst utbud av resor réknat till Sollefted, som antas vara den
huvudsakliga malpunkten i kommunen. Mal om restidskvot kan vara ndgot missvisande i en
kommun som Sollefted, da bade restid for bil och kollektivtrafik &r relativt 1anga. Darfor
foresprakas rena restidsmal fére mal kopplat till restidskvot (en férbattrad restid med
kollektivtrafik ger &ven battre restidskvoter). Malen &r ténkta att underlétta regionens och
kommunens arbete med utveckling av en effektivare, mer tillgdnglig och snabbare kollektivtrafik.
Att malen &r méatbara gor det enklare att folja upp.

Nedan listas de utdkade mal som Ramboll foreslar for Sollefted kommun och glesbygdstrafiken:

90% av befolkningen ska ha ett minimiutbud p3 5 dubbelturer per
vardagsdygn

- Det innebar ett utbud som mojliggoér 2 dubbelturer under morgon
och kvall samt en resmojlighet mitt pa dagen

Restider med kollektivtrafik till Sollefted ska minska med 10% for

90% av befolkningen

90% av kommunens invanare ska ha maximalt 2,5 km till ndrmsta

nod

- dvs. valutformad haéllplats med pendlarparkering, belysning, bra
vaderskydd och anslutningsmojligheter. En bonus dar om service
gar att tillhandahalla

Anropsstyrd trafik ska marknadsforas och erbjudas i de fall dar
konventionell busstrafik inte ar mojligt (dvs. for de ovriga 10%)
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NULAGESANALYS

I denna del av rapporten genomférs en nuldgesanalys for kollektivtrafiken pa regional nivd men
ocksa inzoomat fér Sollefted som enskild kommun.

3.1 Befolkning

3.1.1 Region Vdsternorrland
I Region Vasternorrland fanns det ar 2019 245 347 invanare varav 123 982 man och 121 365
kvinnor. Invanarna férdelar sig ver kommunerna enligt Figur 5 nedan.

Invanare per kommun (2019)

9316 17979

] Ange 55998

Timra 25183

= Harnosand

Sundsvall
19140

Kramfors

Solleftea 18282

Ornskoldsvik
99449

Figur 5. Invdnare per kommun i region Véasternorrland.

Invdnarantalet skiljer sig fr&n kommun till kommun dér antalet invanare i den stora kommunen
Sundsvall ligger pd runt 100 000 invanare, medan den minsta kommunen till inv@narantalet,
Ange, endast har ca 9 000 invanare. I Figur 6 visas &ven kommunernas placering och storlek till
invanarantal.

10/82



Ramboll - Kollektivtrafikutredning Vasternorrland

oo o, fictes 16, LISEER, NCGA, MASA, CTAML 1 Rk s, NCTAS, RIS O RMA Gomaiantyurtes, B brawwwr vt G54, Comame £ 11K, wbosmugs vt thee

Figur 6. Invdnarantalet per kommun i férhéllande till kommunernas yta.

Lanets invanare fordelar sig utmed de stérre strak som naturligt skapats langs E4, E14, vag 90,
Adalsbanan, Botniabanan och Mittstraket. Det visar &ven en summering av rutnatsdata i Figur 7.
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BEFOLKNING SR
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B <40
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Bl <300
Bl <500
N <1000
N <1500
4 Il <2500
Kélla\:JSCB . >2500

RAMBGLL

i B

Figur 7. Befolkning i Vasternorrland pé rutnétsniva.

Stora delar av lanet ar mycket glesbefolkat med en koncentration till tdtorterna samt de tidigare
ndmnda straken. Majoriteten av &dalarna &r folktomma och befolkningstétheten dér &r mycket
I&g. Sammanstéliningen av befolkningsdensiteten visar att de nordvéstra delarna indt landet &r
mycket folktomt.

I Figur 8 nedan visas befolkningen per tatort i Vasternorrland dér det gr att utldsa att
majoriteten av lanets invanare bor i tre tatorter - Sundsvallsomradet, Ornskéldsvik eller
Harnosand. Av de orter som har stadstrafik (SundsvaII/Hérnbsand/C')rnskéIdsvik/SoIIefte%) kan det
ndmnas att Sollefted har cirka 9 000 invanare.
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BEFOLKNING o AU
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() s000-10000
L/\' 10 000 - 20 000
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RAMBGLL

P /

Figur 8. Befolkning per tatort i Vasternorrland.

Invdnarfordelningen per aldersgrupp &r en viktig aspekt for kollektivtrafiken dd vissa
dldersgrupper statistiskt sett &r mer bendgna att nyttja kollektivtrafiken. Ungdomar och unga
vuxna ar oftast den storsta resandegruppen, dock kan aldre har stor nytta och storre behov av
kollektivtrafiken &n vad som erbjuds. Det &r darfor ocksd en viktig grupp for resandeunderlaget.

Aldersférdelning i Vasternorrlands lin

95+ ar
85-94 ar
75-84 ar
65-74 ar
55-64 ar
45-54 ar
35-44 ar
25-34 ar
15-24 ar
5-14 ar
0-4 ar

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000

Antal invanare

o

Figur 9. Aldersférdelning i Region Visternorrland.
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I figuren ovan gar det att utldsa att aldersgruppen 45-54 ar &r storst, tatt efterfdljt av
dldersgruppen 65-74 ar, sedan 55-64 ar. Aldersgruppen 45-54 &r &r inte den aldersgrupp som ar
de mest frekventa kollektivtrafikanvandarna. Ddremot tenderar personer i dldrarna 65 och uppat
ha storre behov av att kunna resa med kollektivtrafiken for att klara av sin vardag. I de yngre
dlderskategorierna 15-24 ar, finns cirka 28 000 invanare vilka rdknas som tankbar malgrupp fér
kollektivtrafik.

3.1.2 Sollefted

Sollefted kommun &r den, till ytan sett, nést stérsta kommunen i lanet. Andra kommuner har en
stérre population, déribland Harnésand och Sundsvall dar ytan &r mindre. Sollefted kommun hade
ar 2019 19 140 invanare. Majoriteten av kommunens invanare bor i Sollefted tatort, medan
dvriga invanare &r fordelade till orter som Langsele, Ramsele och Junsele.

I figuren nedan visas invanarna i Sollefted kommun férdelat pa rutnatsniva.

BEFOLKNING
Rutnat, &r 2018

Hela kommunen:
19 140 inv.

Sollefted tatort:
8 900 inv.

Ornskdldsyiy

Befolkning/kvadratkm

.20 - 50
B 50 - 100
B 100 - 150
= 150 - 300
B 300 - 500
= >500

RAMBOLL

Kélla:-SCB

Figur 10. Befolkning i Sollefted kommun pa rutnatsniva.

Kommunens struktur ar tydligt fordelad frdn huvudorten i sydéstra hérnet, Sollefted, och upp
ldangs med alvarna (Faxalven & /S\ngermanélven) mot Ramsele respektive Junsele. Det bor ocksa
en del personer i straket fran Langsele, forbi Sollefted och vidare mot Multrd och Lékom.
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Invanarfordelning i Solleftea kommun
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Solleftea Ovriga tatorter  Landsbygd i strdk Landsbygd utanfér
strak
M Invanare

% av befolkning (totalt)

Figur 11. Invdnarfordelning i Sollefted kommun. Grafen visar férdelningen mellan boende i Sollefted tatort,
ovriga tiatorter samt i landsbygd i strdk eller utanfor strak.

Inom Sollefted kommun &r befolkningsférdelningen tydligt fordelad pd Sollefted tatort, i dvriga
tatorter som Junsele, Ramsele, Nasdker och Langsele samt l1angs med strdken som finns langs
med &lvdalarna samt mot Kramfors. Endast 5% av befolkningen bor p& platser som inte har en
anknytning till strak eller tatort. Det ska dock podngteras att &ven straken och de mindre
tatorterna kan anses vara glesbygd. Ur ett kollektivtrafikperspektiv ar det dock férdelaktigt da
resurser kan koncentreras till strak och tatorter. Statistiken i figuren ovan visas dven i Tabell 1
nedan.

Tabell 1. Invanarférdelning i Sollefted kommun.

Antal personer % av kommunbefolkningen
Sollefted tatort 8900 46 %
Mindre tatorter 4100 21 %
Landsbygd i strak 5529 28 %
Landsbygd utanfor strék 993 5 %

I Figur 12 nedan visas ocksa en dverblick dver den demografiska férdelningen, med
dlderskategorier och sysselsattning.
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BEFOLKNING
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Figur 12. Befolkningens variation i Sollefted kommun. Analysen visar var en viss dldersgrupp bor samt vilken
sysselsittning invdnarna har.

Runt Sollefted ar spridningen av alder och sysselsattning jamn. En tendens fér glesbygden &r att
invanarna dar &r inom forvarvsarbetande dlder (20-65 &ar). Detta &r logiskt da tillgdng pa bra
kollektivtrafik ar bristande och behovet av att dga en bil ar stort.
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I tabell 2 nedan redovisas invanarantal per ort inom Sollefted kommun fér 8ret 2019. Kommunen
ar mycket gles och har endast 3,5 invdnare per kvadratkilometer.

Tabell 2. Invanarférdelning inom Sollefted kommun.

Omrdade Invanare 2019
Boted 468
Edsele 431
Helgum 715
L&ngsele 2381
Ramsele 1332
Sollefted 8 339
Rdalsliden 1036

Ed 714
Graninge 387
Junsele 1236
Multrd 1009
Resele 545
Sanga 212
Overlénnes 289
Skriven pa annan ort 50
Totalt i kommunen 19 140

Aldersfordelningen i Sollefted kommun ser ut enligt Figur 13. Medeldldern &r 46,3 ar, vilket &r fem
ar hogre &n den nationella snittet 41,3 ar.

Aldersfordelning

95+3ar m
85-94 3r
75-84 A
6'5-74
5 5-64 &
4.5-54 3
35-44 &
2534
15-24 A

5-14 3 |

0-4 3r

0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Antal invanare

Figur 13. Aldersfordelning inom Sollefted kommun.

Aldersfordelningen och medeldldern visar att Sollefted har en ndgot &ldre befolkning &n andra
kommuner i landet. Befolkningen bestar till stérsta del av 8ldersgruppen 65-74 &r samt 55-66 ar.
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3.2 Befolkningsutveckling

3.2.1 Region Vdsternorrland

En prognos fran 2008 fér befolkningsutvecklingen i regionen inkluderat de angrénsande
kommunerna Umea och Nordmaling visar pa en férvintad ékning av antalet invanare pa 19 000
mellan 2008 och 2030 (WSP 2008). Ar 2008 antogs att utbyggnationen av Botniabanan skulle
medfdra en befolkningsutveckling enligt Figur 14 nedan. Dock ser den faktiska utvecklingen ut att
redan pa halva den forvdntade tiden 6kat med 16 300 invanare. Detta tyder pa en generellt sett
positiv utveckling i omradet. Befolkningsstatistik fran SBC visar att det fér ar 2018 bodde ca
380 000 invanare i regionen, jamfort med ca 363 400 ar 2008. Nedan presenteras
befolkningsutvecklingen fran &r 2008 till 2018, prognosticerat och faktiskt utfall (se Figur 14).
Men sett till de enskilda kommunerna i regionen ser man en minskning i de flesta kommuner,
sdsom Ange och Sollefted som haft en svagt neddtgdende trend under de senaste 50 aren (se
Figur 16, nasta sida, befolkningsutveckling per kommun).

385000
379 690

380000
382 376

375000

antal invanare

e {3 ktiskt utfall
370000

372 012 @m— OGN OS
365000

Figur 14. Befolkningsutveckling i regionen (inkl. Nordmaling och Umed) mellan 2008 och 2018, prognos och
faktiskt utfall. En av forklaringarna till den 6kade befolkningen med start 2013 &r den storre andelen invandring
under dren 2015-2017.

SCBs befolkningsstatistik for Sveriges regioner stracker sig tillbaka till 1968. Inom intervallet
1968 till 2019 kan man se en tydligt uppatgdende trend for hela regionen (se Figur 15). Sedan
1968 har befolkningen i regionen haft tva perioder av tillvéxt - i slutet av 70-talet, 1974 till 81,
och slutet av 80-talet, 1987 till 96. Efter dessa perioder har utvecklingen gatt tillbaka i samma
takt under ca 6-7 &r fram till 2001. Mellan 2001 och 2011 ser vi en stadig tillvéxt med en kraftig
acceleration efter 2011 som ser ut att stagnera vid 2018-2019. Detta kan tyda pa att vi snart
kommer att se en pik och att befolkningsutvecklingen i regionen &r pa vdg ned. Om utvecklingen
fortsatter i samma takt kan vi se en befolkning pa totalt 400 000 invanare redan 2030 (se Figur
15).
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Figur 15. Befolkning i regionen (1968-2030) inklusive prognos, faktiskt utfall och framskrivning.

Den faktiska befolkningsutvecklingen fér utredningsomradet mellan 2008 och 2018 visar en god
Okning i relation till prognosticerad befolkningsutveckling per kommun enligt scenario 1 dar
Botniabanan byggs ut som planerat (WSP 2008). Flera kommuner &r pa god vdg mot den
prognosticerade befolkningsméangden och ett fatal har redan évertréffat prognosen (se Figur 17
nedan). De mindre kommunerna har marginella skillnader mot utgdngsléget 2008 men har i flera
fall dvertraffat prognosen medan Sundsvall och Ume3 &r pd god vég att redan 2018 nd 2030 ars
prognosticerade vidrden. Umed (utanfoér Vasternorrland) har varit draglok i
befolkningsutvecklingen langs med Botniabanan och stdr for den klart storsta
befolkningsékningen.

I Figur 16 presenteras befolkningsutvecklingen per kommun 6ver tid, med start 1968 till och med
2018. Enligt denna data fr&n SCB har Umed 6kat stadigt och gick 1991 férbi Sundsvall som haft
mellan 90 000 och 100 000 invanare sedan métningarna startade 1968. Ornskéldsvik har sedan
90-talet minskat sin befolkning fran ca 60 000 till ca 55 000, évriga kommuner visar ocksa tecken
pa en negativ utveckling sedan 90-talet.
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Figur 16. Befolkning per kommun (1968-2018). Ume3a ar det tydliga dragloket gédllande befolkningsokning langs
med Botniabanan. En forklaring till Umeds utveckling ar bl.a. att Umea blev en universitetsstad. Isolerat sett har
forandringarna i Vasternorrland varit betydligt mindre.

Under de senaste 20 aren har det skett en knapp minskning av befolkningen i Region
Vasternorrland. Hardast drabbad kommun procentuellt &r Ange, dar invdnarantalet minskat med
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hela 20,6% sedan &r 2000. De tvd enda kommunerna med positiv befolkningsutveckling &r
Ornskoldsvik (dock en mycket 18g 6kning), men framfér allt Sundsvall. Denna utarmning av den
svenska landsbygden gar i linje med den generella urbaniseringstrend som kan ses runt om i
varlden och i andra regioner i Sverige.
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Figur 17. Befolkning per kommun (2008, 2018, 2030). Scenario 1 dr framtaget i rapporten Frdn rils till resande
och &r en prognos for befolkningsmangd ar 2030 i Vasternorrlands kommuner samt Umed och Nordmaling
kommun.
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Figur 18. Befolkning per kommun (2000-2019)
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3.2.2 Sollefted

I Sollefted kommun har inv@narantalet férandrats de senaste aren och det &r moéjligt att ana en
nedatgdende trend. 2016 var invanarantalet som stérst med 19 846 invanare, medan det till 2019
har sjunkit till 19 140 invanare. Detta gar i linje med den aldrande befolkningen utan de stora
tillskotten pa yngre invanare.

Tabell 3. Befolkningsutveckling for Sollefted kommun sedan ar 2013.

Befolkningsutveckling

Ar 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Befolkning 19 623 19 776 19 783 19 846 19 709 19 500 19 140

3.3 Dagens linjendt

3.3.1 Ta&g

Tagtrafiken i Region Véasternorrland férdelar sig pa flertalet banor som gdr genom lénet. Dessa &r;
Ostkustbanan (Gavle - Sundsvall), Mittbanan (Sundsvall — Trondheim), Norra Stambanan (Gavle
- Ange), Adalsbanan (Sundsvall - Vasteraspby), Stambanan genom &vre Norrland (Bracke —
Vannas) samt Botniabanan (Vasteraspby - Umed). Banorna trafikeras av godstrafik och en del
persontrafik med bade med fjarrtdg och regionaltag.

TAGTRAFIK :
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Figur 19. Tagtrafik i Region Vasternorrland.
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Fjarrtag

Inom Region Vasternorrland finns flertalet fjarrtagslinjer som trafikerar lanet. Fjarrtgstrafiken
séderut domineras av SJ:s trafik till Gavle och Stockholm, dir b&de snabbtagsalternativ och
regionaltdg/nattdgsalternativ finns att tillga. X-trafik trafikerar mellan Gavle och Sundsvall. I
dvrigt trafikerar SJ dven norrut med snabbtag till Umed och regional/nattag till Luled och Norge.
Norrtdg trafikerar striackan mellan Ostersund och Sundsvall, via /&nge.

Tabell 4. Oversikt 6ver fjarrtdg som trafikerar Region Vasternorrland.

Linje Strackning

SJ snabbtég Stockholm/Gavle - Sundsvall C

SJ snabbtég Stockholm - Umea

SJ regionaltdg/nattdg Stockholm - Luled/Narvik

SJ Snabbtég Stockholm - Ange - Ostersund
Norrté’lg Storlien - Ostersund - Sundsvall C
Norrtdg Ume& - Sundsvall

Xtrafik Géavle - Sundsvall
Regionaltdg

I regionen finns dven en del tagtrafik med regionaltdgskaraktédr som trafikerar orter langs
Mittbanan, Adalsbanan och Botniabanan. Strackan Storlien - Ostersund - Sundsvall trafikeras av
Norrtdg med stopp pa flertalet stationer i lanet. Striackan Umed och Sundsvall trafikeras av
Norrtdg med flera stationer, bland annat i Harnésand och Ornskéldsvik.

Tabell 5. Oversikt 6ver regionaltdg som trafikerar Visternorrland.

Linje Strackning

Norrtag Storlien - Ostersund - Sundsvall C
Norrtag Umed - Sundsvall

Utbud

For tagtrafiken i regionen finns generellt ett tillfredsstallande utbud, framfor allt pa
Adalsbanan/Botniabanan dar det gar 16 dubbelturer dagligen. Utbudet fér jarnvagstrafiken i
Vasternorrland sammanstélls i Tabell 6 nedan.

Tabell 6. Turutbud i tagtrafiken ar 2020.

Utbud i tagtrafiken i Vasternorrland

Strdckning SJ Norrtdg* Xtrafik
Stockholm - Géavle - Sundsvall 9 6
Stockholm - Sundsvall - Umed 5 15

Stockholm - Sundsvall - Luled 1

Stockholm - Ange - Ostersund 2

Ostersund - Sundsvall 10

* Dubbelturer (ett tag i varje riktning).

3.3.2 Regional busstrafik

I lanet finns aven en stor mangd regional busstrafik med ett varierande antal turer. Majoriteten
av linjerna som finns ar anropsstyrda linjer i kompletteringstrafiken, medan antalet
regionbusslinjer ar farre med betydligt fler resenarer per resa jamfort med kompletterings- och
landsortstrafiken. Regionbusslinjer trafikerar de starkaste strdken med flest inv@nare. Landsorts-
och kompletteringstrafiken finns for att tillgodose behovet dven pa platser med ett mindre antal
invanare.
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Figur 20. Regionens regionalbusslinjer samt d@ven landsortslinjer.
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Figur 22. Kollektivtrafiklinjer per hallplats under helger.
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Figur 23. Turutbud per héllplats under vardagsdygn.
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Figur 24. Turutbud per hallplats under helger.
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Regionbuss

Regionbusstrafiken i Region Vésternorrland &r framst koncentrerad till de dstra delarna och gar
parallellt med jarnvégen. Pa platser dir jarnvagen inte gér uppehall utgér regionbussarna ett
komplement for tagtrafiken. Regionbusstrafiken trafikerar ocksa omraden utan jarnvag, men &r
framst koncentrerad till strak parallella med jarnvégen i regionen.

Regionbusslinjerna &r tio till antalet varav atta ar utpekade i lanets trafikférsérjningsprogram som
sarskilt viktiga. Det regionala resandet sker till stor del med regionbussarna (férutom tagtrafik),
vilket goér dem till en viktig kdrna i det regionala kollektivtrafiknatet. De tio regionbusslinjerna,
deras turutbud i dubbelturer samt resandeunderlag presenteras nedan i Tabell 7.

Tabell 7. Regionbusslinjer i Vasternorrland och deras resande och turutbud.

Regionbusslinjer

Linje Strackning Utbud Utbud Resande Andel resendrer med
nr. vardag** helg** 2019 skolkort
40 Ostersund - Sollefted — Ornskoldsvik 3 1/1 67 368 40%
50 Harndsand - Ornskéldsvik 8 0/0 35 958 32%
90 Kramfors — Sollefted 17 3/5 154 333 27%
9g* Sollefted - Stockholm 1 1/1 4976 2%
100* Ume3 - Stockholm 2 3/4 - -
120 Njurundabommen - Sundsvall - 39 24/18 983 444 19%
Sorberge
191 Sundsvall - Ange 6 1/1 81 326 45%
201 Sundsvall - Harndsand 23 0/0 221787 11%
331 Sundsvall - Sollefted 2 1/1 24 890 20%
611 Sundsvall - Tyndero 22 17/15 99 706 45%

*Kommersiella linjer

**Dubbelturer

De linjer som inte ar utpekade i Trafikférsorjningsprogrammet &ar linje 40 och 331. Linje 40 ar
ocksad en del av Region Jamtland Harjedalens trafik vilket kan vara att det &r den regionen som
driver p& arbetet med linje 40.

Regionbusslinjerna ar tunga linjer med en stor andel arbetspendling samt en relativt hég andel
resendrer med betalda skolkort. Linjerna kan inte klassas som skolbusslinjer, men ar viktiga for
skolelevernas méjligheter att resa till och frén skolan.

Regionbusslinjerna har ett mycket varierande turutbud med mycket frekventa linjer som linje 90,
120 och 611. Linjer med mycket 18gt turutbud &r linje 40, 98, 100 och 331. Linje 40, 98 och 100
ar mycket 18nga dar arbetspendling pa hela strackan kan antas vara hdgst osannolik. Dessa linjer
anvands mest som resande pa delar av strackan samt for sallanresor fran &ndhallplats till
andhallplats.

Det finns ocksd anledningar till att inte rékna in linje 98 och 100 till regionbusslinjerna, da dessa
gar hela vagen till Stockholm och Umea och kan pa sa vis mer ses som linjer med
fjarrbusskaraktar.

Landsortstrafik

Utover regionbusstrafiken finns dven en regional busstrafik i form av landsortstrafik. Med
landsortstrafik menas linjer som i princip trafikerar stationer inom en kommun. Linjerna &r p& s
vis av en mer lokal karaktar och &r mycket viktig for resméjligheterna frdn kommunernas mindre
byar till huvudorten. Landsortstrafiken ar darfoér inte nédvandigtvis linjer med ett léagre turutbud
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eller resande jamfért med regionbusslinjerna, utan kategoriseras som landsortstrafik baserat pa
dess kommuntackande karaktar och strackning.

I tabell 8 nedan presenteras de tio linjer i landsortstrafiken med mest resande. Tabellen anger
aven turutbud for linjerna. For fullstandig information kring de 76 linjer som finns i kategorin
landsortstrafik se Bilaga A.

Tabell 8. Landsortslinjer i Vasternorrland och deras resande och turutbud.

Landsortstrafik

Linje Strackning Utbud Utbud Resande Andel resendrer med
nr. vardag** helg** 2019 skolkort
142* Sundsvall - Viforsen - Matfors 20 11/8 121 022 19%
32 Ornskéldsvik - Bredbyn 12 2/1 104 920 61%
30 Sundsvall - Liden - Hammarstrand 9 3/3 96 212 38%
421 Ornskéldsvik — Naske 8 4/1 81 856 58%
141* Sundsvall -Vattjom - Matfors 17 0/0 80 260 33%
39 Sollefted - Ramsele - Hoting 6 1/1 59 699 50%
417 Ornskéldsvik - Bjérna 10 2/0 53 468 59%
41 Sollefted - Junsele 3 1/1 43 333 58%
202 Kramfors — Docksta 8 0/0 42 708 35%
511 Harnésand - Viksjo 8 0/0 40 715 63%

*Matforstrafiken, linje 141 och 142 ar utpekade som sarskilt viktiga i trafikférsérjningsprogrammet

**Dubbelturer

Landsortstrafiken ar mycket viktig for skolelevernas méjlighet att resa till och frén skolan.
Andelen skolresor pa linjerna &r stor och det &r egentligen bara linje 142 mellan Matfors -
Viforsen — Sundsvall som har ett stort antal arbetspendlande samt 6vriga resor. Linje 142 har ca
400 resande varje dag, dar 10 resendrer/tur ar snittet for antalet resenarer per tur pa linjen.

Turutbudet varierar mycket mellan linjerna i landsortstrafiken. De tio linjerna med storst resande
har inte alltid det stdrsta turutbudet. Exempelvis har linje 41 tre dubbelturer per dag med 144
resande per dag och i snitt 24 resenérer per tur. Detta i forhallande till linje 143 mellan Matfors —
Norrhassel dar det erbjuds 18 dubbelturer per dag, men dar resandet ar 67 resor per dag, vilket
motsvarar 2 resenarer per tur.

Linje 141 och 142 ar utpekade i trafikférsérjningsprogrammet som sarskilt viktiga boér 6vervagas
att kategoriseras som regionbusslinjer d& deras turutbud, resande och struktur mer liknar de
ovriga regionbusslinjerna.

Kompletteringstrafik

Den tredje och sista delen av Vasternorrlands regionala kollektivtrafik ar den kompletterande
busstrafiken. Denna fungerar som en anropsstyrd kollektivtrafik med varierande antal turer per
linje och styrs genom bestallning.

Totalt finns 106 kompletterande linjer i Vasternorrland. Kompletteringstrafikens syfte ar framst
att sdkerstilla att alla inv@nare i lanet erbjuds kollektivtrafik. Den &r bristfalligt marknadsférd och
inte sarskilt anvand. Linjerna finns i stort sett dver hela lénet.

Fér mer information om kompletteringstrafiken pa regional nivd, se bilaga A.

Inom Sollefted kommun finns i dagsléget 33 av ldnets 106 kompletteringslinjer. Detta &r inte

maérkligt da Sollefted kommuns geografi och demografi erbjuder stora utmaningar fér en
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strékbaserad kollektivtrafik. Linjerna har vanligtvis 1 bestéliningsbar tur per dag men det finns
ndgra undantag. Linje 314 mellan Lasele — Tasjoberg har tre bestéllningsbara turer, linje 373
Tangstamon - Holme har tva bestéllningsbara turer, linje 384 Edsele - Lévasen har tva
bestallningsbara turer och linje 385 mellan Edelse - Berg har ocksa tva turer.

Sollefted kommun

I Sollefted kommun finns tre av regionens regionbusslinjer. Dessa linjer &r linje 40, 90 och 331.
Dessa linjer har destination Ostersund/Ornskéldsvik, Hdrndsand respektive Sundsvall. Utéver
regionbusstrafiken finns dven tre landsortslinjer som trafikerar inom kommunen. Dessutom ar en
av landsortslinjerna, linje 39, férlangd till Hoting i Jamtland Harjedalen. Utéver den konventionella
busstrafiken finns dven kompletteringstrafik. Alla busstrafik pd region och kommunniva
(undantaget stadstrafiken i Sollefted) presenteras i figur 25 nedan.

BUSSLINJER

Busslinje’i' som passerar
0
Solleftea kommun

Graskoldsyik

@ Regionbusslinjer
@==» | andsortslinjer
Lokala busslinjer

Anropsstvfa'a'bu’sslinj‘er‘

RAMBGOLL

Kélla: Din tur

Figur 25. Busslinjer som trafikerar Sollefted kommun.

Linjerna som trafikerar kommunen listas aven i Tabell 9 nedan.
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Tabell 9. Trafikerande linjer i Sollefted kommun. Redovisas gor dven statistik for resande samt turutbud.

Landsortstrafik

Linje Strackning Utbud Utbud Resande Andel resenarer med
nr. vardag** helg** 2019 skolkort

39 Sollefted - Ramsele - Hoting 6 1/1 59 699 50%

40 Ostersund - Sollefted — Ornskoldsvik 3 1/1 67 368 40%

41 Sollefted - Junsele 3 1/1 43 333 58%

90 Kramfors — Sollefted 17 3/5 154 333 27%

312 Sollefted - Tangstamon 2 0 12 904 69%

331 Sundsvall - Sollefted 2 1/1 24 890 20%

3.3.3 Stadsbuss

Stadsbusstrafik finns i fyra av regionens stider; Sundsvall, Harnésand, Ornskéldsvik och
Sollefted. Antal linjer, turer och resande med stadsbusstrafiken skiljer sig mycket at beroende av
stadens storlek, exempelvis har Sundsvall ett mycket valutbyggt stadsbussnat (fem stomlinjer
plus pluslinjer) medan Sollefted endast erbjuder tva linjer inom orten. Stadsbusstrafiken finns for
att tillgodose ett lokalt resande inom en ort och &r en mycket viktig tjénst fér invanarna da den
amnar att tacka invanarnas transportbehov och bidra till ett mer jamstallt och hallbart samhalle.

Sundsvall

I Sundsvall finns i nuldget fem stadsbusslinjer med ett gott turutbud och relativt god upptagning
over staden. Utbver de fem stadsbusslinjerna, som kan ses som stomlinjer, finns aven 8
kompletterande linjer i stadstrafiken. Tre av dessa utgors av servicelinjer - en typ av pluslinjer
som utOkar upptagningen men som vanligtvis inte har ett hogt turutbud. De évriga fem utgors av
kompletteringstrafik. Skillnaden mellan servicelinje och kompletteringslinje ar vanligtvis att en
kompletterande linje maste forbestallas.

Stomtrafik

I stadsbussnatet utgoér linjerna 1 till 5 stommen i Sundsvall stadstrafiknat. Samtliga linjer
trafikerar Sundsvalls busstation Navet. Stomtrafiken har ett hogt turutbud och aven ett hogt
resande jamfoért med 6vriga stader i regionen. Linjerna trafikerar de flesta av stadens
bostadsomraden, &ven Alndn som ligger i Bottenhavet dster on Sundsvall.
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Figur 26. Sundsvalls stadsbussnat enligt tunnelbaneprincipen.

I Tabell 10 nedan presenteras stomlinjerna i stadsbusstrafiken. Tabellen anger aven turutbud och
resande 2019.

Tabell 10. Stomtrafiken inom stadstrafiken i Sundsvall.

Stomtrafiken

Linje Utbud Utbud Resande Andel resendrer med
nr.J Strackning vardag helg 2019 skolkort
(Antal dubbelturer)

1 AInd - Navet - Bergsdker 74 34/30 1277 565 10%

2 Ostra Birsta - Navet — Nacksta 74 34/30 1441 437 3%

3 Granloholm - Navet - Sidsjon 77 35/28 850 626 9%

4 Granloholm - Sjukhuset - Navet - Bredsand 74 34/30 1327 709 4%

5 Gangviken - Navet 47 24/15 453 650 7%

Resandet &r stort pa linje 1,2 och 4. Linje 3 och 5 har ett ndgot lagre resande &n de tre andra
linjerna. Linjerna med hégt resande trafikerar bland annat Alno, Birsta och Sjukhuset, som alla ar
viktiga malpunkter/bostadsomrdden i Sundsvall. I dagsldget saknas stadsbusstrafik till Sundsvalls
Centralstation.

Kompletteringstrafik

Utdver de fem stombusslinjerna i Sundsvalls stadstrafik finns dven 8 kompletterande linjer. Tre av
dem ar servicelinjer, vilket innebar att linjerna finns for att tdcka ett mindre transportbehov i
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delar av staden som inte trafikeras av stombusslinjer. Transportbehovet i dessa omraden bedéms

otillrackligt fér vanliga stombussar.

Kompletterande trafiken finns ocksa att tillga. Den erbjuder ett mycket litet antal fasta turer, utan
majoriteten av de turer som erbjuds maste férbestallas. I Tabell 11 nedan presenteras den
kompletterande trafiken i Sundsvalls titort. Blamarkerade linjer utgér servicelinjerna.

Tabell 11. Kompletterande stadstrafik i Sundsvall.

Kompletterande stadstrafik

Linje

r. Strackning

65 Tagbuss Vastra Station
70 Navet - Norra Berget

71 Navet - Sédra Berget
76 Ljustadalen - Gangviken
78 G&ngviken - Timr8

81 Navet - Tunadal

84 Navet — Bosvedjan

85 Navet - Haga

Utbud Utbud
vardag helg
(Antal dubbelturer)
1 0/0
1/98B 8B/8B
1/6B 6B
11B 0/0
1/11B 2B/2B
8B 8B/0
13 4/4
13 4/4

Resande

2019

843
24 718
1012

995

17
56 480
35 960

Andel resenédrer med
skolkort

72%
55%

8%

1%
18%

*B: innebar bestallningsbara turer

Ornskéldsvik

I Ornskéldsvik finns det tio stadsbusslinjer samt en servicelinje. Linjerna har ett mycket
varierande turutbud men tacker stora delar av staden. En forklaring till det stora antalet linjer ar
att Ornskoldsvik &r en mycket utspridd stad dar centrum ligger 1&3ngt frén tex. stadsdelen

Myckling-Sjalevad.
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Figur 27. Stadsbussnétet i Ornskoldsvik.

I Tabell 12 nedan redogérs fér vilka linjer som trafikerar i Ornskéldsvik. Turutbud och
resandestatistik for 2019 presenteras ocksa.

Tabell 12. Stadsbusslinjer i Ornskoéldsvik med turutbud och resandestatistik.

Stadstrafiken
Linje Utbud Utbud Resande Andel resendrer med
Strécknin vardag helg
nr ’ (Antalet dubbelturer) 2019 skolkort
401 Kroksta - Centrum - Skidsta 31 19/9 410 163 56%
402 Bodum - Centrum - Sjalevad 31 19/9 234 773 56%
403 Centrum - Arnésvall 23 8/7 76 225 59%
404 Centrum - Sjukhuset 33 14/7 208 485 57%
405 Centrum - Vintergatan 27 11/7 157 045 59%
406 Centrum - Gimat 15 6/5 44 382 47%
407 Centrum - Svedjeholmen 25 7/6 85 502 58%
408 Centrum - Vastansjo 1 0/0 8 095 87%
409 Lunne - Centrum - Nolaskolan 1 0/0 10 317 91%
410 Parkskolan - Faresta 3 0/0 21 608 91%
411 Servicelinje: Héjdvagen - Skarpe 6 0/0 13171 40%
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Utbudet varierar kraftigt i stadstrafiken. Linje 401 till 407 har ett relativt jamnt turutbud, med
undantag for linje 406. Resandet &r klart storst pa linje 401, men dven linje 402 och linje 404 har
ett hégt resande. Resandet pd samtliga linjer domineras kraftigt av skolelever som reser till och
fran skolan. Detta innebar stérre utmaningar ekonomiskt d& skolungdomar ofta far utdelat gratis
busskort.

Harndésand

I Harnésand finns i dagslaget ett stadsbussnit bestdende av tre stadsbusslinjer samt en
servicelinje. Linjerna som trafikerar tatorten &r av yttdckande karaktédr da enkelriktade slingor ger
inv@narna korta avstand till ndrmsta héllplats. Linjerna &r alla genomgaende och passerar
Nybrogatan. I titorten finns tva stora bytespunkter, Riksbanken/Radhuset och Harnésands

station.
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Figur 28. Harndsands stadsbussnat.

I Tabell 13 nedan redogors for vilka linjer som trafikerar Harnésands stadstrafik. Resandet 2019
och turutbudet presenteras ocksa.

Tabell 13. Stadsbusstraifken i Hirnosand med turutbud och resandestatistik.

Stadstrafiken

Linje Strackning VL:I:;(; U;:;;d Resande Andel resendrer med
nr (Antalet dubbelturer) 2019 skolkort

24 Vangsta - Centrum - Bondsjohdjden 27 6/6 295 092 37%

39 Stenhammar - Centrum - G%deberget 23 6/6 158 746 33%

58 Eriksdal — Centrum - Hélletorp 18 6/6 210 616 36%

14 Centrum - Solumnshamn 4 0/0 3819 76%
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PLUS Centrum - Kusthdjden - Parkaden - Centrum 2 0/0 - -

Turutbudet i Harndsands trafik ar relativt likartat for de tre linjerna 24, 39 och 58. Turutbudet ar
relativt bra under vardagar, men ndgot begrénsat under helger. Linje 14 &r en ren skolbusslinje

enligt statistiken som trafikerar ner till Solumnshamnen. PLUSbussen ar en service- och ringlinje
som gar totalt fyra ganger per dag i slinga runt hela Harnésand.

Resandet &r storst pa linje 24, som ocksa trafikerar nagra av de befolkningstitaste omradena i
staden. Generellt sett ar resandet med skolkort stort, dar ca 1/3 av alla resor gors av
skolungdomar.

Sollefted

I Sollefted finns det i dagslaget tva stadsbusslinjer som trafikerar orten. Likt situationen i
Harnésand ar linjerna av yttdckande karaktér, vilket innebdar att linjerna pa vissa platser &ar
enkelriktade och trafikerar i slinga. Bada linjerna trafikerar torget i Solleftea.

S

'BUSSLINJER'

Sollefteds sa‘dstfaﬁlg

RAMBOLL
Kalla: Din tur

J

‘\ 7
N =

Figur 29. Sollefted Stadsbuss.

I Tabell 14 nedan redogérs for vilka linjer som trafikerar Sollefteds stadstrafik. Resandet 2019 och
turutbudet presenteras ocks3.
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Tabell 14. Sollefted stadsbuss med turutbud och resandestatistik.

Stadstrafiken

Lini Utbud Utbud R q Andel . d

inje - esande ndel resendrer me
varda hel

nr. Stréckning 9 g 2019 skolkort
(Antalet dubbelturer)

45 GB - Centrum - Skedomsmon 17 0/0 35 529 27%

62 Sjukhuset — Centrum - Overgard 18 0/0 48 166 12%

Linjerna har ett 1agt resande trotts ett relativt bra utbud under vardagar. Linje 45 har ett hogre
skolresande &n linje 62. Totalt reser 279 personer per dygn med stadstrafiken i Sollefted. Detta
fordelas pa 70 turer per dag vilket ger fyra resenarer per tur i snitt. Detta far anses mycket I3gt.

3.4 Resvanor och resande

Inom Vasternorrland sker en del resandeutbyte mellan lanets stérre orter samt angransande orter
till Vasternorrland. Detta resande har analyserats med hjalp av resvaneundersékningar dar start-
och malpunkt analyserats. Resvaneundersékningar ger ofta en bra indikation pa hur resandet ser
ut inom en region, dven om inte alla invénare svarat pa den.

I Region Vésternorrland &r pendlingsresandet koncentrerat till strdket Sundsvall - Timra -
Harndsand. Ett visst resandeutbyte sker ocksa i férldngningen upp till Kramfors och Ornskdldsvik.
Utéver straket langs Nedre Adalsbanan och E4an finns ocksd en viss pendling indt landet, framfor
allt pa stréckan Kramfors - Sollefted. Fér de externa resandet &r Umed den vanligaste
malpunkten. Ett tydligt ménster ar kollektivtrafikresor gérs nér avstandet ar kortare. Dessutom
dominerar kollektivtrafikresandet mellan Umed och Ornskéldsvik, vilket kan bero pa den
upprustade Botniabanan med snabba restider i forhallande till bilen. I figur 30 visas
pendlingsmdnster for Region Vasternorrland.
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Figur 30. Principbild for resandeutbyte mellan Regionens kommuner. Punkterna i figurerna symboliserar inte en
specifik punkt inom kommunen, utan utgér bara en geografisk mittpunkt av kommunerna och far darfor
symbolisera hela kommunens resande.

Resandet i Vasternorrland domineras av Sundsvalls stadstrafik. 48% av det totala resandet i
regionen sker i denna kommun. Sundsvall trafikeras &ven av regionsbuss linje 120 som gar
strackan Njurunda - Sundsvall - Timra. Linje 120 klassas som en regionbusslinje och ar den linje
med klart hogst resande utanfor stadstrafiken. Om denna inkluderas i Sundsvalls trafik 6kar
andelen trafik i kommunen till 57%.
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Antalet resande i Vasternorrland 2019
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Figur 31. Antalet resande med kollektivtrafiken i Visternorrland per kommun. Aven mellankommunala resor och
tagresor ar inkluderade. Tagstatistiken utgors av resor med Norrtadg.

I Sollefted kommun sker majoriteten av resandet i stadstrafiken. Dessutom &r resandet hogt pa
linje 90 som trafikerar strackan Sollefted — Kramfors — Harndsand. Dar sker dock mycket av
resandet utanfor Sollefted kommun. I figuren nedan visas resandet pa de linjer som trafikerar
Sollefted kommun.

Antal pastigande

180 000
160 000
140 000
S 120000
c
)
25 100 000
[}
o
2 30000
©
c
& 60000
40 000
20 000 I
0
62 45 39 40 41 90 312 331

Linje

[ stadsbuss

Regionbuss (kommunal)
I  Regionbuss (mellankommunal)

Figur 32. Antalet pastigande per linje som trafikerar Sollefted kommun.

37/82



Ramboll - Kollektivtrafikutredning Vasternorrland

Resandet illustreras &ven p& hallplatsniva i Figur 33 nedan. Utdver resandet visas &ven
utbudsnivderna per hallplats.
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Figur 33. Turutbud och resande i kollektivtrafiken inom Sollefted kommun. Utbudsnivderna inkluderar dven
kompletteringstrafiken, vilket gor att utbudsnivan i tex. Junsele dr ndgot bittre dn vad det &r med enbart
konventionella kollektivtrafiken.

Inom den anropsstyrda trafiken reser inte lika m&nga som med den reguljéra linjetrafiken. Ar
2019 bestélldes totalt 1 079 turer dar totalt 1 548 resor gjordes. Det innebéar i snitt 1,5 resor per
tur. Det innebér ocksd att endast cirka 10% av alla méjliga bestéllningsbara turer nyttjas. I
figuren nedan sammanstalls resandet per anropsstyrd linje.
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Resor med anropstyrd trafik i Sollefteda kommun
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Figur 34. Resor med den anropsstyrda trafiken i Sollefted kommun.
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3.5 Restidskvoter och tillganglighet

3.5.1 Region Vdsternorrland

Inom region Vasternorrland har kollektivtrafiken stora utmaningar kopplat till restider. Detta kan
forklaras av de 1dnga avstdnden som rader mellan regionens olika orter. Det finns ett begrénsat
vagnat i regionen och de starkare regionbusslinjerna gar ofta léngs de vagar som har bast
standard och som erbjuder den kortaste restiden. Aven om det &r 1anga avstand &ven for bil, gar
det generellt sett fortare att aka bil i Vasternorrland. Kollektivtrafikens stora potential och styrka
kopplat till restid ar jarnvagen. En upprustning av jarnvdagen med okat utbud skulle kunna
innebdra forkortade restider for kollektivtrafiken i regionen.

Restiderna med kollektivtrafik ar regionalt sett ofta I&nga. Restider p& = 60 min &r inte ovanliga i
regionen. Daremot &r restiderna nagot béattre ju ndrmre de regionala huvudorterna reseniren
kommer. I figur 35 nedan visas restider med kollektivtrafiken till Regionens huvudorter.
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Figur 35. Restider till regionala huvudorter fran hallplatserna i Vasternorrland.

I figuren ovan ar det tydligt att restiderna ar kortare i lanets 6stra delar, langs med kusten. Dar
finns bdde jarnvag och E4an som bada &r snabba transportleder dér kollektivtrafiken trafikerar.
Restiderna dkar sedan snabbt ju langre indt landet resenéren bérjar sin resa.
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I figur 36 nedan visas aven restiderna till kommunhuvudorterna.
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Figur 36. Restid till kommunhuvudorterna fran regionens hallplatser.

Tillgadngligheten i form av restid &r ndgot béattre till kommunhuvudorter jamfért med
tillgéngligheten till de regionala huvudorterna (Sundsvall, Harndsand, Ornskéldsvik). Med det
menas att fler invdnare har korta restider till ndrmsta kommunhuvudort jamfért med kortaste
resa till regionhuvudort. I jamférelse med resultatet i figur 35 (regionala huvudorter) ar
restiderna kortare &ven indt landet. Restider till Ange och Kramfors forbattras, medan restider till
Sollefted endast marginellt férdndras till det battre. Sollefted kommun &r véldigt stor till ytan och
inv@narna som inte bor i Sollefted tatort bor langs med &dlvdalarna, som ligger 13ngt frén Sollefted.

Ett annat satt att se pa tillganglighet och kollektivtrafikens attraktionskraft ar att berdkna
restidskvoter for kollektivtrafiken. En restidskvot &r en kvot mellan restiden for kollektivtrafik och
restiden for bil. Ju lagre restidskvot — desto storre attraktivitet. Ofta anvands riktvardet 2 om
kollektivtrafiken ska dvervagas av resenaren. I tabell 15 nedan presenteras restidskvoterna for
Region Vasternorrland. Restidskvoterna &r berdknade pa faktisk restid, dvs. den restid det tar.
Det finns ocksd metoder dér viktning sker for olika reseelement for att battre spegla den upplevda
restiden. Tex att vantetid viktas dubbelt. Denna metod anvands dock inte i den har analysen.
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Tabell 15. Restidskvoter for resor i Vasternorrland till ett antal malpunkter inom och utanfor regionen.

Restidskvoter Region Vdsternorrland

X
= g 2 o b ?
g 9 o8
. 0 3 & o 7 g e
o (] ] Q 1 n c 1
|4 c x = 9 o o
3 = ] o =} = ©
" L) c ] 3 X
I 5 (o]

Sundsvall
Harndsand
Ornskaldsvik
Sollefted
Umed
Ostersund
Ange
Kramfors
Matfors
Stode
Njurunda
Fransta
Ljungaverk
Erikslund
Timrd

Liden
Bollstabruk
Junsele
L&ngsele
Bjasta
Husum

Restidskvoterna ar generellt sett mycket bra fér resor inom Region Vasternorrland till
malpunkterna Sundsvall, Harnosand, Ornskéldsvik, Sollefted, Umed, Ostersund, Ange och
Kramfors. Endast tvd resrelationer har en restidskvot éver 2,0, Liden - Sollefted och Matfors -
Ange. Detta visar p& en relativt god tillganglighet med kollektivtrafiken i regionen. Nagra
resrelationer ar dessutom béttre &n fér bilen. Bast ar Kramfors — Ornskdldsvik och Frénsta -
Ostersund, som néstan gar dubbelt sa fort som for bilen.

Nar avstanden &r sd pass 1dnga som de &r i Region Vésternorrland &r det viktigt att inte enbart
titta pa restidskvoten. Restiderna &r fortfarande I8nga och behéver kortas ner for att
kollektivtrafiken ska bli &nnu attraktivare.

Ett exempel: Om restiden ar 60 min med bil mellan Sundsvall och Erikslund, och restiden med
kollektivtrafik &r 90 minuter, s &r restidskvoten 1,5 som &r en bra och attraktiv kvot. Dock
kvarstar faktum att restiden med kollektivtrafik &r 30 minuter langre, och ju langre restider som
rader (bil och kollektivtrafik) desto sémre matt &r restidskvoten da pendlingsresor som &r s

I&nga sallan &r attraktiva aven om restidskvoten &r bra.
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3.5.2 Sollefted

Precis som for évriga Vasternorrland finns i Sollefted kommun samma utmaningar géllande 18nga
restider och avstand samt tuff konkurrens med bilen. Sollefteda kommun som har den nast
glesaste befolkningstatheten av Vasternorrlands kommuner (efter Ange kommun) har kanske
stérst utmaningar av alla kommuner p& grund av kommunens struktur. Om resultatet i Figur 38
analyseras kopplat till befolkningstathet sa finns tydliga samband. Dar befolkningstétheten ar lag
- da ar restiderna ofta langre.

I Sollefted kommun paverkas restiderna mycket av de 13nga avstdnd som rdder inom kommunen.
Junsele och Ramsele ar bada beldgna pa ett avstdnd om ca 60 minuter med bil, vilket skapar
stora utmaningar for kollektivtrafiken som tar lite ldngre tid pa grund av flertalet uppehall pa
rutterna. Utdver avstanden utgdr ocksd vagnatet ett hinder for kollektivtrafiken da det inte finns
sarskilt manga vagval att gora, da det ofta bara finns en stérre vdg mellan orter.

I Figur 37 nedan visas forst restid med bil till Solleftea.

i

RESTID
Bil till Sollefted

Junsele

Ramsele

Grskoldsyiy

W <30 min A
30 - 45 min A\ g
45 - 60 min

Kramfors
RS,

RAMBOLL \ "

Kalla: Trafikverket, NVDB / DA

A A, N5 G e

t

Figur 37. Restid till Sollefted med bil.

Aven for bil &r utmaningarna stora kopplat till restider. Restider som &r upp mot 60 minuter langa
innebér ofta ett mindre antal pendlingsresor - ocksa med bil. Sannolikt har de flesta i Ramsele
och Junsele sin sysselsattning i dessa orter eller dess narhet, och endast ett fatal invénare
pendlar med bil eller kollektivtrafik till Sollefted.
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I Figur 38 visas sedan motsvarande restider till Sollefted med kollektivtrafik.
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Figur 38. Restider med kollektivtrafiken till Solleftea.

Restiderna inom Sollefted kommun &r I8nga med kollektivtrafiken. Runt och inom Sollefted tatort
ar restiderna kortare och mer attraktiva an de langre resorna till Junsele och Ramsele. Relationen
Langsele och Sollefted har dock ett bra pendlingsavstand med korta restider. Resor till de
nordvastra delarna av kommunen ar langre och ofta upp emot 90 minuter. I glesbygden runt
Junsele och Ramsele &r restiderna till Sollefted mycket 18nga med kollektivtrafik. Detta férklaras
framfor allt av att det finns en bristféllig koppling mellan anropstyrd- och linjelagd busstrafik.

En analys har ocksd genomforts for restider till Junsele och Ramsele fér att analysera de glesare
omradenas restider till dessa mindre serviceorter. Resultatet &r fortfarande sdmre da restiderna
till Junsele och Ramsele ofta ar fortsatt Idnga. Detta forklaras av att den anropsstyrda trafiken
ofta har krokiga kérvdgar med ndgot langre restider till dessa orter.

Restider till Junsele och Ramsele illustreras i Figur 39.
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Figur 39. Restider med kollektivtrafiken till Junsele och Ramsele. Anropsstyrd trafik har ett 1agt utbud och darfér
ar restiden 1ang nér analyser for hogtrafikperioder genomférs.

Precis som for regionen har restidskvoter plockats fram for Sollefted kommun. Resultatet visar pa
bra restidskvoter i flertalet relationer, men ocksd pa bristande restidskvoter i ndgra relationer.

Precis som i exemplet i avsnitt 3.5.1 &r det viktigt att komma ihdg att restidskvotens paverkan pa
fardmedelsvalet minskar ndgot nar restiderna blir I3nga. Framfor allt pdverkas andelen teoretiska
pendlare d& restiderna blir fér 18nga.

I Tabell 16 nedan presenteras restidskvoter fér ndgra reserelationer inom samt till/fr&n Sollefted
kommun.
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Tabell 16. Restidskvoter inom Sollefted kommun.

Restidskvoter Sollefted kommun

(7]
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Sollefted
centrum 1,3
Sollefted
sjukhus 1,3
Remsle
Sollefted 1,9
L&ngsele 1,3
Ramsele 1,9
Junsele 1,5
Osterds 1,5
Forsmo
Resele 1,5
Nasdker 1,5

Restidskvoterna visar pa ett antal intressanta resultat. Framfor allt finns en tydlig skillnad i
tillganglighet mellan den sbdra och norra sidan av Angermanalven i Sollefted, dar restidskvoterna
ar mycket béattre for resor med startpunkt pd den sédra sidan. Ett annat intressant resultat &r
ocks3d att restidskvoten &r mycket hég fér resor mellan Ramsele och Junsele, dar
kollektivtrafikresan tar hela fem ganger langre tid &n motsvarande resa for bil. Fran
restidskvoterna gar det ocksa att utldsa att restider till Strémsund, Jamtlands Harjedalens l&n, ar
mycket 18nga. Detta trotts ett relativt kort avstand till Sollefted kommun och framfér allt
omradena runt Ramsele.

3.6 Stationer och bytespunkter

3.6.1 Region Vasternorriand

Region Vasternorrland har flera jarnvagsstationer langs Bottniabanan som vanligtvis kan klassas
som storre bytespunkter — framfor allt dar busstrafiken anpassats till tdgavgdngar. Lanets
stationer utgor viktiga platser fér resandeutbyte och utgor ofta den basta och snabbaste I16sningen
for regionala resor. I figur 40 visas var stationer finns i Vasternorrland idag.
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Figur 40. Tagtrafik och stationer i Vasternorrland.

I Sundsvall finns utéver Sundsvall C &ven Sundsvall V som ligger i den vastra delen av gamla
stadskarnan. Sundsvall C &r dock inte anpassad till busstrafiken i ndgon storre utstrackning, utan
det &r endast ett par regionbusslinjer som trafikerar dit. I 6vrigt far resenéren ta sig till stationen
till fots, med cykel eller med bil.

Bland 6vriga stationer i lanet &r b&de Harndsand och Ornskoéldsvik C av storre karaktar. I
Ornskéldsvik finns &ven station Ornskéldsvik Norra. Vasteraspby har potential att bli en
bytespunkt om persontrafik infors p& Ovre Adalsbanan (Sollefted - Vasteraspby). P& Mittbanan
finns flertalet stationer mellan Ange och Sundsvall, dock ingen i Vattjom/Matfors.

I Tabell 17 nedan redogérs for resandet per station i Vasternorrland under 8r 2019. Observera att
statistiken for t&g enbart galler for Norrtag.

Tabell 17. Vasternorrlands stationer.

Vasternorrlands stationer

Station Taglinjer Anslutande Resande tag Resande buss  Totalt resande  Resande
busslinjer 2019 per dag
Sundsvall C + V SJ 30, 65, 191, 201, 169 762 16 480 186 242 621
Ost - Sdvl 331
Sdvl - Umed
Ornskéldsvik C + SJ 40, 42, 43, 50, 145 889 96 191 242 080 807
N Sdvl - Umed 99, 401, 407,
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411, 412, 413,

417, 419, 421,

422, 442, 451,

455, 457, 471,

704
Harnésand S] 24, 39, 58, 50, 54 475 145 576 200 051 667

Sdvl - Umed 90, 98, 99, 201,

230, 241, 511,

512, 513, 516,

518, 520, 521,

Plusbussen
Kramfors Sdvl - Umed 90, 98, 202, 211, 49 966 106 597 156 563 522

212, 213, 214,

216, 217, 218,

219, 225, 263
Ange S] 191, 192, 196 28 068 5271 33 339 111

Ost - Sdvl

Husum Sdvl - Umed 417 12 225 5224 17 449 58
Frénsta Ost - Sdvl 10 596 10 596 35
Stode Ost - Sdvl 5 868 5 868 20
Torpshammar Ost - Sdvl 5820 5820 19
Timrd Sdvl - Umed 4 869 4 869 16
Ljungaverk Ost - Sdvl 3375 3375 11
Vasteraspby Sdvl - Umed 212 3155 109 3256 11
Erikslund Ost - Sdvl 1736 1736 6

Ost - Sdvl star for Ostersund - Sundsvall. Sdvl - Umed stér fér Sundsvall - Umea.

Resandet fran lanets jérnvagsstationer &r stérst i Ornskéldsvik, Sundsvall, Kramfors och
Harndsand. Det &r ocksa de stora arbetsmarknadsregionerna i lanet, vilket gér det naturligt for
arbetspendlare att resa mellan dessa orter. Statistiken visar att resandet p& mittbanan ar mycket
13gt.

Utover jarnvagsstationerna finns dven flertalet busstationer, som i Vasternorrland utgor
bytespunkter och noder for busstrafiken. Busstationerna ar ofta beldgna centralt i orterna och blir
i manga fall det enklaste valet for resenaren nar denna ska byta mellan olika linjer. Bussnavet i
Sundsvall ar den busstation med hdgst antal resande i hela Ianet med mer an 2 miljon resenarer
per &r. P4 Navet i Sundsvall byter resendren mellan stadsbuss, regional busstrafik och fjarrbuss.

Lanets 6vriga storre bytespunkter presenteras i Tabell 18 nedan. De 10 stérsta har valts ut med
minimikravet att de har minst tva trafikerande linjer.

Tabell 18. Bytespunkter i busstrafiken i Vasternorrland.

Ldnets storre bytespunkter for busstrafik

Nr Bytespunkt Busslinjer Resande 2019 Resande per dag
1 Sundsvall Navet 1,2,3,4,5, 28, 29, 30, 70, 71, 81, 84, 2442 253 8 141

85, 120, 132, 133, 141, 142, 172, 191,

201, 331, 611

2 Ornskéldsvik Ornparken 42,43, 50, 401, 402, 403, 404, 405, 406, 517 307 1724
407, 408, 409, 410, 412, 413, 417, 419,
421,422,442
3 Birsta City 2,5 199 269 664
4 Sjukhuset Sundsvall 4,85, 120, 172, 201 160 455 535
5 Sundsvall Trédggrdsgatan 2, 3,4, 120, 141, 142, 191 124 423 415
6 Harndsands Centrum 14, 24, 39, 58, 90, 201, 511, 512, 513, 93 804 313
516, 518, 520, Plusbussen
7  ViCentrum 1,73, 74, 75, 172 107 103 357
8 Sundsvall Granloholm Centrum 3,4 100 173 334
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9 Sundsvall Bragegatan 1, 4,5, 120, 201, 611 104 113 347
10 Sundsvall Bredsands skola 4,120 82 736 276

De flesta bytespunkter ligger i Sundsvall, dar trafiken till stora delar utgors av stadsbusstrafiken.
D&rfor ar ndgra utav bytespunkterna endast bytespunkt mellan stadsbusslinjer.

3.6.2 Sollefted

Sollefted station utgér den huvudsakliga bytespunkten i staden. Bytespunkten erbjuder i
dagslaget ingen tagtrafik, men stationsutformning med plattformar och stationsbyggnad finns
kvar fran tiden d& 6vre Adalsbanan trafikerades med persontrafik. Istillet utgérs allt resande av
regional busstrafik, med samtliga regionala busslinjer.

Vid Sollefted torget, strax norr om Sollefted station, méts den regionala busstrafiken upp av
stadsbusslinjerna. Torget och stationen ar separerade av gatunatets struktur och en stor
héjdskillnad vilket innebar att det inte ar méjligt att dra stadsbusslinjerna fram till stationen (se
Figur 41 nedan). Det &r sdledes inte mojligt att i nuldget skapa en sammanhangande bytespunkt
mellan regionsbussar och stadsbussar.

Stadsbuss

Regionbuss

Figur 41. Koppling mellan torget och Sollefted station i Sollefted.

Sollefted sjukhus utgdr dven en mindre bytespunkt inom orten. Inom Sollefted kommun bér &ven
Képmangatan i Ldngsele namnas som en mindre bytespunkt dar byte mellan flera regionbusslinjer
ar mojligt.
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3.7 Hallplatser

3.7.1 Region Vdsternorrland

I Vasternorrlands l&n finns sammanlagt 2197 hallplatser utspridda éver l&net. Hallplatserna
utnyttjas till en varierande grad med hundratals pastigande fér vissa hallplatser. Det forekommer
dock hallplatser med snitt I&gre &n en resenar per ar.

I Figur 42 nedan visas en férdelning av hallplatserna med ett pastigande per dag inom
kategorierna farre én 1, 1-20, 21-100 och fler an 100.

Andel héllplatser per antal pastigande

9%

Farrean 1

m1-5
0,
>1% 6-20

= 21-100

Figur 42. Andelen héllplatser inom respektive resandeintervall.

Figuren visar att halften av ldnets alla hallplatser utgérs av hallplatser med firre en &n pastigande
per dag. Endast 3% av de 2197 hallplatserna har fler &n 100 pastigande per dag.

I figur 43 nedan illustreras hur resandet ser ut i lanet.
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Figur 43. Pastigande per hallplats i Vasternorrland.

Hallplatsernas utformning skiljer mycket mellan stad och landsort. Detta varierar beroende pa var
i lanet resendren befinner sig. I stadsomrdden som Sundsvall, Harnésand och Ornskéldsvik &r
sannolikheten for en mer tillgdnglighetsanpassad hallplats stérre. Utformningen tenderar vara mer
gynnsam och tillgdnglighetsanpassad p& platser dar resandet &r stort, med exempelvis taktila
strak och forhojd kantsten for smidig ingdng i bussen. Pa landsorten &r hallplatserna oftare mer
primitivt utformade. I manga fall finns enbart en stolpe i ett vagdike - i vissa fall ingen stolpe alls.

I Figur 44 nedan visas ett exempel pd ett hallplatsldge pa landsbygden dar en hllplatsstolpe satts
upp i en korsning.

51/82



Ramboll - Kollektivtrafikutredning Vasternorrland

Figur 44. Exempel pa héllplatsutformning pa landsbygden.

Inom tatortstrafiken ar hallplatserna ofta valutformade med vaderskydd och en god
tillganglighetsanpassning. I Figur 45 nedan visas ett exempel fran Sundsvall.
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Figur 45. Exempel pa héllplatsutformning i Sundsvall.

3.7.2 Sollefted

Resandet pa hallplatsnivd i Sollefted kommun varierar kraftigt med endast ett fatal frekvent
utnyttjade hallplatser. Inom kommunen finns totalt 168 hallplatser och endast 19 har mer &n 10
pastigande per dag. Det motsvarar 11,3% av alla hallplatser. Hallplatserna med farre &n 10 men
stérre an 5 pastigande per dag &r 21 till antalet. Ovriga hallplatser har ett generellt mycket 13gt
resande. Ett 13gt resande tyder pd en oattraktiv kollektivtrafik med ett for 1agt utbud.

52/82



Ramboll - Kollektivtrafikutredning Vasternorrland

I tabell 19 nedan listas de tio hallplatser med hogst resande i Sollefted kommun.

Tabell 19. Resandestatistik pa hallplatsnivd inom Sollefted kommun.

Resandestatistik pa héllplatsniva

H;'Sllplats Trafikerande linjer Resor per ar Resor per dag
Sollefted station 39, 40, 41, 62, 90, 312, 331 73 071 244
Sollefted torget 45, 62 26 343 88
Képmangatan Léngsele 39, 40, 331 21716 72
Sjukhuset Sollefted 39, 40, 62, 90, 312, 331 11 531 38
Sollefted Storgatan Konsum 45, 62, 90 8 257 28
Junsele busstation 41 8 105 27
Sollefted Nipan 39, 40, 41, 45 8 099 27
Sollefted Gudlav Bilder 39, 40, 41, 45, 90 7 866 26
H&gesta

Sollefted Aquaarenan 62, 90 5531 18
Sollefted ICA Rédsta 39, 62 4921 16
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Figur 46. Turutbud och resande inom Sollefted kommun. Utbudsnivan inkluderar dven mdjliga bestallningsbara
turer med kompletteringstrafiken.

I figuren ovan presenteras resandet per dag och hallplats samt turutbudet. Cirkelns tjocklek
indikerar antalet pastigande, medan cirkelns farg indikerar vilket turutbud som erbjuds fran
hallplatsen. Precis som statistiken visar i Tabell 19 &r resandet i stora delar koncentrerat till
Sollefted tatort, men ocksa i straket Sollefted - Langsele. Ett vist resande sker &dven i Junsele.
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For invanarna i Sollefted har en analys gjorts kopplat till avstdnd till ndrmsta linjelagda hallplats,
dvs. hallplatser med trafikerande linjer som inte &r kompletteringstrafik. Den analysen
presenteras i Figur 47.

Avstand till linjelagd hallplats
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Figur 47. Avstand till linjelagd hallplats for kommunens invdnare.

Det som figuren ovan visar &r férdelningen av antalet invanare med ett visst avstand till ndrmsta
linjelagda hallplats. I figuren har &ven en stapel med totala antalet invanare och en stapel med
invanare i dldersgruppen 20-65 3r (arbetsfor alder) tagits med. Stapeln kallad strdk inkluderar
antalet invanare som bor i strak eller i tatort, dvs. 95 % av kommunbefolkningen.

Analysen visar att hela 74% av kommunbefolkningen har maximalt 1 km till linjelagd h3llplats,
vilket visar att majoriteten av ldnets invanare faktiskt har ett respektabelt avstdnd till ndrmsta
hallplats. Om avstandet dessutom 6kas, sa blir andelen stérre. Med 5 kilometers avstand tacks
93% av befolkningen in. Detta indikerar att dvriga 7% bor glest eller i strdk som i nuldget inte
trafikeras av busstrafik, tex. Nasdker — Ramsele.

3.8 Biljetter och priser

I Region Vasternorrland finns ett stort urval av biljettyper med flera valméjligheter av
enkelbiljetter och periodkort. Enkelbiljetter finns att tillgd for enkel resa kontant eller med
reskassa till ett 10% rabatterat pris. Periodkort fér 30 dagar finns fér resor inom 6énskad kommun
samt inom hela lanet. Utdver enkel- och periodbiljetter utifrn kommun och l&nsgréns finns det
dven enkel och periodkort med avstandsrelaterad prissattning.

I Tabell 20 nedan ges en sammanstéllning av biljettpriser for nagra vanligt fdrekommande resor i
lanet.
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Tabell 20. Biljettpriser inom Region Vasternorrland (inkl. Sollefted kommun).

Biljettpriser i Vasternorrland

Biljettyp Resa Pris Vuxen Pris Senior/Ungdom  Pris barn
Enkel Inom Sundsvall 25 kr 19 kr 13 kr
Periodkort 30 dagar Inom Sundsvall kommun 1793 kr 1 345 kr 897 kr
Periodkort 30 dagar Inom Sundsvall tatort - 100 kr* 100 kr
Enkel Harnésand - Sundsvall 83 kr 62 kr 42 kr
Periodkort 30 dagar Harndésand - Sundsvall 1445 kr 1084 kr 723 kr
Periodkort 30 dagar Inom Harndsand (stadstrafiken) 50 kr 50 kr 50 kr
Periodkort 30 dagar Inom Harndsands kommun 1582 kr 1187 kr 791 kr
Enkel Ornskéldsvik - Sundsvall 213 kr 160 kr 107 kr
Periodkort 30 dagar Inom hela ldnet 2 321 kr 1741 kr 1161 kr
Enkel Sollefted Resecentrum - Sollefted 25 kr 19 kr 13 kr
sjukhus

Enkel Ramsele - Sollefted 102 kr 76 kr 51 kr
Enkel L&ngsele - Sollefted 32 kr 24 kr 16 kr
Enkel Junsele - Sollefted 102 kr 76 kr 51 kr
Enkel Sollefted - Sundsvall 148 kr 111 kr 74 kr
Periodkort 30 dagar Inom Sollefted kommun 1793 kr 1 345 kr 897 kr

Det &r relativt dyrt att 16sa 30-dagars periodkort inom Sollefted kommun i férhallande till det
utbud som erbjuds pa regionbusslinjerna. Priset &r samma som fér Sundsvalls kommun men dar
ar utbudet av linjer och turer betydligt battre.

For en pendlingsresenar mellan Junsele och Sollefted behdver resendren gora 18 resor (9 resor till
och frén jobbet) innan det I6nar sig med ett periodkort. Om pendlaren vill ha pendlarkort inom
Sollefted tatort betalar denna samma pris, vilket da kréver 72 resor innan kortet &r I6nsamt. Det
skulle kravas 2,4 resor per dag med buss for att detta kort ska bli [6nsamt.

3.9 Skolskjuts, fardtjanst och sjukresor
Inom Sollefted kommun &r skolresor till hégstadiet och gymnasiet framst hanvisade till den
linjelagda kollektivtrafiken. Ungdomar reser generellt med den landsortstrafik som finns, men

vissa nas inte av den busstrafiken och behdver darfor separat skolskjuts. Dessutom &r

skolskjutsen viktig fér de mindre skoleleverna.

Skolskjutsen férdelar sig pd ett stort antal linjer som pa@minner om den kompletteringstrafik som
finns gallande struktur. Linjerna trafikerar glesbygden och har skolorna i tatorter som mal. Till
skillnad frén kompletteringstrafiken s& har skolskjutsen fasta avgangar och gar darfér under alla
skoldagar. Avgangstiderna &r anpassade till skolstart som i Sollefted oftast &r runt kl.08.00-08.30.
I figuren nedan visas ett exempel pd hur en skolskjutslinje trafikerar till och frdn Ramsele.
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Figur 48. Skolskjuts till och fran Ramsele.

I fallet ovan gar flertalet fordon fran respektive arm in mot Ramsele. Avgdngstiderna anpassas sa
att bussarna ar vid Ramsele skola runt k1.08.00. Ett exempel pa tidtabell fér skolskjutsen visas i
figuren nedan.

YHF 83377 A Lillterrsjo 101
YHF 83068 A Stromnéas
YHF 83067 A Meafors

YHF 83235 A Vallen 151
YHF 83339 A Vallen 306
YHF 83171 A Hogberget

YHF 83071 A Sundmo
YHF 83166 A Forsnas
YHF 83069 A Imnas

YHF 83284 A Tynneras vandplats skola - - - 0804 - -
YHF 1528 A Tynneras - - - 0805 - -
YHF 83165 A Ramsele skola 0750 0750 0810 0815 0810 0815

Figur 49. Tidtabell for resor till Ramsele skola.
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Utdver skolskjuts erbjuder kommunen &dven fardtjanst och sjukresor. Skillnaden pa fardtjanst och
sjukresor ar att sjukresor innebér resor till och fran en vardinrittning, medan fardtjénst beviljas
vissa individer som inte har mdjlighet att resa sjalva — och denna resa behéver inte tvunget ha en
vardinrattning som malpunkt.

I Tabell 21 nedan anges statistik for antalet bestadllda resor med fardtjanst och med sjukresor.
Kostnaden 2019 var relativt hég, med héga kostnader per resa.

Tabell 21. Antalet bestillda sjukresor och fardtjanstresor &r 2019. Tabellen anger dven kostnad for resorna.

Bestdllda resor Kostnad 2019 Kostnad i snitt per resa
Fardtjanst 15 368 4 748 782 kr 309 kr/resa
Sjukresor 14 360 7 017 367 kr 489 kr/resa
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BRIST- OCH BEHOVSANALYS

I detta kapitel genomférs en brist- och behovsanalys kopplat till den malbeskrivning som gérs i
kapitel 2. De mal som analyseras kopplat till brister- och behov &r de mal som kan kopplas till
kollektivtrafikplanering och det som kan paverkas i en linjenétsutredning.

4.1 MaAl kopplat till resande
Nedan beskrivs brister och behov kopplat till mal fér resande.

Kollektivtrafikresandet ska 6ka med 1% per &r

Detta mal har redan uppfylits de tva senaste aren (2018 & 2019) d& resandet kat med 1,8%
respektive 1,6%. Resandet 2020 kan dock inte férvantas 6ka i samma takt, d& Covid-19
pandemin paverkat kollektivtrafiken markant.

Pa sikt &r bedémningen att atgarder i kollektivtrafiknitet med optimerat resursutnyttjande kan fa
resandeutvecklingen tillbaka i en positiv utveckling.

En kollektivtrafik med hogt turutbud ska erbjudas i tatortstrafiken
Detta mal uppfylls redan i nuldget da turutbudet &r hégt for stadstrafiken i Sollefted.

Den regionala kollektivtrafiken ska konkurrera tidsméssigt med bilen

Har har kollektivtrafiken stora utmaningar da restiderna snabbt blir I&nga i den kommunala
landsortstrafiken. Restidskvoterna visar p5 relativt attraktiva kollektivtrafikresor, men restiderna
blir snabbt 18nga vilket innebér att andelen pendlare minskar. Detta &r en klar brist men &r svar
att 3tgdrda d& vagnatet och geografin ser ut som det gér. Daremot gar det att effektivisera
restider med férandrat antal hdllplatser och kdrvédgar pa kortare strackor.

Behovet av kortare restider finns men &r inte extremt stort. Cirka halften av alla invanare bor i
Sollefted dér restiderna &r bra. Behovet av snabba pendlingsresor fran tex. Junsele — Sollefted &r
inte sd stort, d& det endast bor cirka 1 200 personer i Junsele vilket gor att andelen pendlare i sig
inte &r s3 stor.

Turer med I4gt resande och I13g resandepotential ska erséttas med anropsstyrd trafik
(13gt resande réknas som i genomsnitt <5 resenérer/tur under en arbetsvecka)
Detta mal uppfylls inom landsortstrafiken dar resandet inte understiger 5 resenérer/tur.

I Sollefted stadstrafik ar resandet daremot mycket 18gt i férhallande till antalet turer. Tre
respektive fyra resendrer ar snittet for de tva stadsbusslinjerna (linje 45 & 62). Detta &r 18gt och
bor enligt malet leda till indragna linjer. Detta bedéms som oklokt och Ramboll kommer istéllet
titta pd dtgarder som kan innebéra ett 6kat resande och ett mer effektivt utnyttjande av
turutbudet.

Bytespunkter ska vara véilutformade och h3lla en hég kvalitet géllande utformning
(tiligéanglighet, information, trygghet, sidkerhet)

Sollefted Resecentrum &r den enda hallplats med en tydlig bytespunktsfunktion. Dar &r hallplatsen
tillganglighetsanpassad med tydlig informationsdelning. Platsen bedéms vara trygg och saker.

Ovriga bytespunkter som Langsele Képmanngatan och Sollefted sjukhus har inte samma
utformning, vilket ar en tydlig brist.
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4.2 MaAl kopplat till hdllbarhet
Nedan beskrivs brister och behov kopplat till mal foér hallbarhet.

Prioriterade strdk i regionbusstrafiken ska vara fullt tillgénglighetsanpassade
Detta uppfylls i nuldget inte och utgdr en klar brist. Flertalet hallplatser saknar
tillgdnglighetsanpassning och detta behdver dtgérdas.

Fordonens storlek ska anpassas efter behovet - leder till minskad energianvandning
Detta uppfylls i dagslaget da tex. stadstrafiken i Sollefted kdrs med mindre fordon.

4.3 MaAl kopplat till tillvaxt
Nedan beskrivs brister och behov kopplat till mal for tillvéxt.

Linjelagd kollektivtrafik ska konkurrera med bilen i de prioriterade strdken
Detta &r en brist i nuvarande kollektivtrafiksystem. Skulle persontrafik 6ppnas pa évre adalsbanan
kan kollektivtrafiken battre konkurrera for resor till tex. Kramfors.

4.4 Utvecklade mal for Sollefted kommun

Utdver malen i det regionala Trafikforsérjningsprogrammet har Ramboll féreslagit ytterligare
ndgra matbara mal. M3len &r ténkta att underlatta regionen och kommunens arbete med en
attraktivare och snabbare kollektivtrafik. Brister och behov kopplade till dessa mal beskrivs
nedan.

90% av befolkningen ska ha ett minimiutbud p3 5 dubbelturer per vardagsdygn

- Det innebér ett utbud som méjliggér 2 dubbelturer under morgon och kvéall samt en resméjlighet
mitt p§ dagen

Detta mal uppfylls i nuldget inte for befolkningen. De som bor i Sollefted tatort har ett
tillfredstéllande turutbud. D&remot s8 de som bor i de mindre tatorterna och langs med straken,
dvs 49%, inte 5 dubbelturer per dag. Detta &r en brist kopplat till det grundutbud som invanaren
bér erbjudas.

Utbudsnivan &r dock nara dd den for de flesta linjer ligger pa 3 dubbelturer per dygn. Linje 39 har
6 dubbelturer enligt tidtabell, men linjen gar olika kérvagar (bdda sidor av &lven), vilket gor att
alla turer inte kan jamféras med 6vriga linjer som alltid gar samma korvag.

Restider med kollektivtrafik till Sollefted ska minska med 10% for 90% av befolkningen
Detta mal &r nytt och kan darfor inte ses som en nuvarande brist. Daremot visar den pa ett
tydligt behov av att férkorta restider for resor inom region och kommun. Med 90% av
befolkningen menas att 90% av invdnarna ska ha férkortade restider till centrala Sollefted.

90% av kommunens invdnare ska ha maximalt 2,5 km till ndrmsta nod

- dvs. vélutformad h8llplats med pendlarparkering, belysning, bra véderskydd och
anslutningsméjligheter. En bonus &r om service g8r att tillhandah§lla

I nulaget har 88% av befolkningen maximalt 2,5 km ganvag till ndrmsta hallplats. Det &r alltsa
ingen stor brist kopplat till malet om 90%, som kanske ocksd &r en rimlig max-niva for
kommunen d& befolkningsstrukturen ser ut som den goér. Det &r inte rimligt att nd s8 mycket
hégre niver &n sa.

Bristen i sig ligger i utformningen av ldnets hallplatser, som pd ménga platser &r undermaliga.
Region och kommun kan alltid hénvisa till ett for 1&gt resande, och att det &r anledningen till
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daligt utrustade hallplatser. Detta argument gar dock att vdnda pd. Om héllplatsen istallet &r
valutrustat, trygg och saker, s3 finns en chans att resendren kan tanka sig att ta sig dit med bil,
cykel eller till fots for att sedan byta till bussen. S en satsning pa valutformade hallplatsmiljéer
kan leda till 6kat resande. Detta kan ses som ett tydligt behov fér befolkningen.

Anropsstyrd trafik ska marknadsféras och erbjudas i de fall déar konventionell busstrafik
inte ar mojligt (dvs. for de évriga 10%)

P& de platser dir det inte &r ekonomiskt férsvarbart att erbjuda konventionell kollektivtrafik ska
anropsstyrd trafik marknadsféras battre. I nulaget marknadsfors inte den anropsstyrda trafiken i
nagon stdrre utstrickning, vilket gér att den inte anvénds som den skulle kunna anvéandas.
Bristen ligger utéver det ocksa i det stora antalet av anropsstyrda linjer som gar tvérs och kors
om varandra och ofta dven parallellt. Denna otydliga struktur bidrar till férvirring for resenaren.

Behovet for resenédrerna kopplat till det har malet ar definitivt en tydligare anropsstyrd trafik, som
marknadsfors pa de platser dar det saknas konventionell kollektivtrafik inom ett rimligt avstand.
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ATGARDSFORSLAG

I det har kapitlet presenteras de atgéardsforslag som ar ténkta att kunna bidra till en forbattrad
och mer tillganglig kollektivtrafik i Sollefted kommun. Féreslagna atgérdstyper ska ocksa kunna
appliceras i andra kommuner i regionen. Dessutom ar fédrhoppningen att ndgra utav de brister
som angivits i kapitel 4 atgirdas. Fokus har i atgardsarbetet legat pd de identifierade behov som
kommunens invanare har.

Foreslagna atgarder kan kombineras eller genomfdras separat beroende pa ambitionsnivan hos
kommun och region. Med det menas att respektive atgardskategori kan ge effekt individuellt, men
om flera dtgarder genomférs ges en bittre effekt.

5.1 Linjefordandring

Ett satt att forandra och atgarda de brister som finns i dagslaget ar att goéra linjejusteringar. Detta
kan goras genom att férandra linjedragning for de linjer som redan finns i kommunen, men ocksa
genom att inféra nya linjer som kor helt andra rutter jamfért med idag.

Att infora helt nya linjer i kommunen &r svart d& strukturen inte tilldter flertalet alternativ i form
av mojliga kérvagar. Det finns i stort sett en stérre vdg per dalgang léngs de tva dlvarna
Angermanalven och Faxalven, vilket gér det utmanande for fler méjliga kollektivtrafikrutter.
Kollektivtrafiken gar redan i dagsldget langs de méjliga strak som finns i kommunen mellan
Junsele - Sollefted och Ramsele - Sollefted.

Daremot ar det majligt att genomféra mindre justeringar i kdrvdag mellan tva andhaliplatser. Det
finns ocksd méjligheter att forlanga linjer s de far en utdkad upptagning.
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ANALYS BUSSTRAK

Ruttvalsanalys till Sollefted och
Junsele/Ramsele utifrén
befolkningskluster

M Kluster
@ Ruttval till Sollefted
@ Ruttval Ramsele/Junsele

Ruttval bersknat fér kortast restid fr&n respektive
kluster. Kluster beraknade pa spatial férdelning med
minst 30 boende och max 500 m mellan dessa.

RAMBOLL

Kalla: Trafikverket, SCB

Figur 50. Analys av potentiella busstrak.

Med hjélp av ovanstdende analys kring mojliga busstrak i kommunen har ett justerat linjenat
kunnat plockas fram. Analysen har genomférts med hjalp av GIS dar befolkningskluster
identifierats och kopplats till rimliga ruttval fér resor till Sollefted, samt till Junsele eller Ramsele.
Busstraken paminner mycket om dagens linjenat, men endast en vag per strdk Langsele/Ramsele
och Sollefted/Junsele har pekats ut som intressanta ur synvinkeln kortare restider och potentiell

upptagning.

I det har dtgardsforslaget plockas tva linjenét fram med hjalp av ovanstdende analys dar det ena
har fokus p3 linjetrafik framst for skolpendlare och ett dér fokus istéllet l4ggs pa arbetspendling.
Anledningen till de tvd uppldggen &r kopplat till det tydliga behov som finns i dagsldget dar det
framst &r skolungdomar som reser med lokaltrafiken, men ocks3 till ett tankt framtida behov av
attraktivare arbetspendling, som blir det andra upplagget.

I 3tgardsforslaget dar fokus ldggs pa skolungdomar gérs tva justeringar av befintliga linjer. Linje
39 som i dagsldget gdt mellan Sollefted - Ramsele - Hoting gar nu istillet mellan Sollefted -
Ramsele - Junsele. Den andra linjen som far en justering &r linje 312 mellan Sollefted - Tannflo,
som nu forlangs till Asmon, via Nasaker, for att skolungdomar ska f& enklare resor till Nasdker
eller Sollefted.
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Linjeférandringarna illustreras i Figur 51 nedan.

ATGARDSFORSLAG

Busslinjer fér skolor, Solleftea
kommun

OrnskoldsyiK

—\ p A
Linje 39, ostra
Linje 39, vastra ¥

=== |inje 40
=== Linje 41
Linje 312

Kramfors,

N

Figur 51. Foreslagna linjeforandringar baserat pa en tydlig tyngdpunkt i skolresandet.

Med en férlangning av linje 39 till Junsele skapas en ny resmdéjlighet mellan Ramsele och Junsele.
Detta &r en intressant relation, trotts orternas storlek, da det funnits en efterfragan pa
resmojligheterna orterna emellan. Anledningen till att linje 39 inte langre foreslas ga till Hoting &r
det I3ga resandet pd den delen av strackan. Resurserna som lagts pa den delen féreslds nu
istallet laggas pa strackan Ramsele - Junsele. Restiden mellan Ramsele och Junsele &r beréknad
till 41 minuter. Denna férbindelse skulle innebéra en restidskvotsforbattring fran ca 5 till 1,3.

Linje 312 som tidigare varit en anropsstyrd linje och som i nuldget helt och hallet fyller ett
skolskjuts-syfte far en forlangd strackning pa Angermanalvens véstra sida. Idag vander linjen i
Tannflo, cirka 10 km sdéder om Né&saker. I forslaget gar linje 312 vidare till Nasdker, for att sedan
ga vidare till Asmon. I Asmon finns en tydlig befolkningskoncentration som bedémts sakna
kollektivtrafik och tydliga kopplingar till Nas8ker och Sollefted. Férlangningen innebér en utdkning
av 18 minuters kortid for linje 312, vilket innebar att linjens omlopp behdver ses dver.

63/82



Ramboll - Kollektivtrafikutredning Vasternorrland

I Tabell 22 nedan presenteras tidtabell med féreslagna hallplatsuppehall pa de tva
forlangningarna.

Tabell 22. Linjeférandringars pdverkan pd tidtabellen. Restid mellan Junsele och Ramsele &r 41 min och mellan
Tannflo och Asmon 18 minuter.

Forlangda restider for linje 39 och 312

Linje 39 avgangstider Linje 312 avgangstider

Ramsele Busstation XX.00 Tannflo XX.00
Ramsele Kyrkvégen XX.01 Holme S XX.01
Krénge XX.03 Resele Holme XX.02
Forsdsvagen XX.14 N&sdker So6 XX.08
Nordankal XX.15 Né&sdker Skolan XX.11
Littersjo V XX.21 N&sdker Sv XX.14
Littersjd O XX.23 Haxmo XX.16
T&gsjéberg XX.31 Asmon Vagskal XX.18
Képmangatan 135 XX.37

Junsele Idrottscenter XX.39

Junsele Busstation XX.41

Utdver ett forslag som ar mer anpassat for skolungdomar har dven ett linjenat for arbetspendlare
plockats fram. Den stora skillnaden mellan linjenatsférslagen ar att arbetsmetodiken och idéerna
bakom ett linjenat for arbetspendlare ska bli ndgot rakare och genare. Tanken &r att fortydliga
linjenatet och skapa en struktur som innebér att bussen gar samma kérvag varije tur.
Arbetspendlare vill ha snabba direkta resor till m3lpunkten, i Sollefted kommuns fall oftast till
Sollefted tatort, till skillnad fran skolungdomar som kan acceptera en nagot ldngre restid sa ldange
de har nara till bussen. Detta trafikuppldgg ger inte samma nérhet till bussen for alla invanare,
utan upptagning for de som tidigare haft nara till bussen behover l6sas. Detta kan I6sas med
valutformade noder, som beskrivs mer i avsnitt 5.3.

I atgardsforslaget for arbetspendling gors ndgra férandringar. Den stora skillnaden mot dagens
linjestruktur &r att linje 39 endast far en kdrvag for linjens alla turer, istéllet for tre. Linje 39
forlangs ocksa till Junsele for att skapa en koppling mellan Ramsele och Junsele. Strackan
Ramsele - Hoting plockas bort p& grund av for 18gt resande. Linje 312 forldngs fran Tannflo -
Asmon for att battre tacka det band av boende som bor strax vaster om N&saker. Linje 312 ses
inte som en stomlinje i detta koncept, utan en kompletterande landsortslinje med yttackande
funktion.

I Figur 52 nedan presenteras linjenatsforslaget baserat pa arbetspendling.
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ATGARDSFORSLAG

Busslinjer for arbetspendling,
Sollefted kommun

O\\\\’ Ornskoldsyik

Linje 39
=== |inje 40

Linje 41
=== Linje 312

Kigmfors

RAMBGOLL

Figur 52. Linjeforandring baserat pa arbetspendling.

Att linje 39 nu gar 6ster om Faxalven innebér att linje 39 nyttjar den stora infrastrukturen mellan
Langsele och Ramsele. Kérvdgen &r den genaste och innebar snabbast méjliga resa till Solleftea.
Denna forandring innebar ocksd att vissa orter inte trafikeras direkt av busstrafiken, utan en
anslutning behéver skapas. Ett sddan exempel &r Edsele dér linjen passerar forbi pa vag 331. Dar
behover en hallplats pa vag 331 rustas upp och géras till en attraktiv nod, for att boende i Edsele
fortsatt ska ha bra tillganglighet till busstrafiken. Mer om noder i avsnitt 5.3.

Linje 39 férlangs med 41 minuter vilket innebéar en total restid mellan Junsele, via Ramsele, till
Sollefted p& 206 min, dvs. 2h och 6 minuter. Restiden mellan Ramsele och Sollefted &r 85
minuter.

Precis som i forslaget som fokuseras p& skolungdomars behov forlangs linje 312 till Asmon, via
Nasdker. Detta gors for att 6ka linjens upptagningsomrade och skapa en koppling mellan Asmon
och Nasdker. Linjen ses dock inte som en stomlinje inom Sollefted kommun utan som en

landsortslinje med ett ndgot lagre utbud &n linje 39 och 41.

For avgangstider och tidtabell for férandringar pa linje 39 och 312, se Tabell 22.
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5.2 Turutbudsfériandring

En viktig atgard for att forbattra tillgdngligheten dver tid for kommunens invanare ar att forbattra
turutbudet fér de linjer som trafikerar landsbygden i kommunen. Ett utpekat mal i den har
rapporten har varit ett minimiutbud pa 5 dubbelturer per dygn fér 90 % av invanarna. D3 linje
39, 40, 41, 90 och 331 alla ligger langs befolkningsstrak och passerar tatorter i kommunen sa nar
de ocksa i dagslaget (tillsammans med stadstrafiken i Sollefted) 95% av kommunens invanare.
Det ar darfor av yttersta vikt att alla dessa linjer har ett tillfredsstallande minimiutbud om 5
dubbelturer per dygn.

I Tabell 23 nedan presenteras ett férslag pa turutbud fér de linjer som trafikerar kommunen.
Tatortstrafiken i Sollefted &r inkluderat i sammanstélliningen.

Tabell 23. Forslag pa forandrat turutbud per linje som trafikerar Sollefted kommun. Grén markering innebar
stadstrafik, bld markering innebéar landsortstrafik och réd markering innebar regionbusstrafik.

Forslag pa turutbud for busstrafiken i Sollefted

Linje Dubbelturer idag Dubbelturer idag Dubbelturer forslag Dubbelturer forslag
vardag 16r/sén vardag I6r/son
45 17 0/0 17 5/5
62 18 0/0 18 5/5
39 6* 1/1 6 2/2
40 3 1/1 5 1/1
41 3 1/1 5 2/2
90 17 3/5 17 5/5
312 2 0 5 0/0
331 2 1/1 5 1/1

*sex dubbelturer idag - dock fordelat p8 tre olika kérvagar vilket darfor innebar endast tva dubbelturer per kérvig

Turutbudet héjs till ett minimiutbud under vardagar till 5 dubbelturer per dag. Det innebér att tva
dubbelturer gdr under morgon respektive eftermiddag/kvall, samt en dubbeltur mitt pa dagen.
Under helgen har turutbudet Skats i stadstrafiken i Sollefted, men ocksd pa linje 39 och linje 41
som far tva dubbelturer under l6rdagar och séndagar. Linje 90 féreslas fa lika manga dubbelturer
under l6rdagar som under séndagar. Ett 6kat turutbud p& helgen &r ocksa viktigt for att invanarna
ska kunna gora fritids- och inképsresor under helgerna. Med tva dubbelturer finns méjligheten att
8ka fram och tillbaka s3 att drenden kan utrattas mellan de tva avgangarna.

Med forslaget tillkommer sex dubbelturer under vardagar fordelat pa linjerna och 14 dubbelturer
(varav 10 i stadstrafiken) under helger.

5.3 Noder

For att det ska vara mojligt att effektivisera kollektivtrafiken utan att tappa for mycket i
upptagning &r det viktigt att géra befintliga hallplatser pa linjestrdackning attraktiva sa att
resendrer som behéver ta sig en bit till narmsta hallplats kan gora detta pd ett sakert och tryggt
satt. Dessutom &r det viktigt att hallplatsen, eller noden som hallplatsen utgér, dven ger
resenaren den trygghet och séakerhet som denne behdver.

For att locka resenarer att ta cykel, spark, bil, sndskoter eller gar till hallplatsen &r det viktigt att
hallplatsen utformas till en nod dér byte underlattas. Det ska vara tryggt att stalla sin cykel eller
parkera sin bil. Den ska st kvar ndr man kommer tillbaka och ska hem. Aspekter som belysning,
trygghet, valutformade vaderskydd och tydlig information &r ocks8 viktiga for resenédren. Det
viktigaste av allt ar kanske hur enkelt det g&r att ta sig till noden.

En valutformad nod boér darfér uppfylla flertalet kriterier for att utgéra en tydlig, trygg och saker
bytespunkt:
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e Goda anslutningar fér gang, cykel och bil ska finnas eller anldggas

e Parkeringsmdjligheter for cykel och bil

e Valutformade vaderskydd

o Tillganglighetsanpassad hallplats med 17 cm kantstenshdjd fér smidig ingang i fordon

e Tydlig information

e Upplyst hallplatsomrade for 6kad trygghet och sékerhet

o Overgangsstille/passage dver storre vag

e Nar det ar mgjligt: erbjuda bemannad service. Tex tankstation, kiosk, mindre butik etc.

Uppfylls dessa kriterier erbjuds resenaren en battre miljo att vistas i dar resandeutbytet
underlattas.

For att kunna foresla Iampliga noder langs med kollektivtrafikstraken i Sollefted kommun har
analyser for boendeupptagning genomférts for flertalet fiktiva hallplatser langs de olika
linjestrackorna. Tanken med fiktiva hallplatser &r att se var en hallplats kan placeras for att flest
maénniskor ska nds inom rimliga gang- och cykelavstand samt fér kortare resor med bil. Detta
avstand har satts till 2,5 km fér cykel och ca 10 min bilresa i analysen. En analys har genomforts
for cykelresor och en for bil. Upptagning med bil &r generellt sett battre &n for cykel dd resenéren
nar mycket langre avstand pd motsvarande tid som cykeln. Cykelupptagning ger en indikation pa
att ett tétare kluster med invanare finns inom ett rimligt avstand.

I Figur 53 nedan visas en analys av boendeupptagning med anslutande cykelresor fran fiktiva
hallplatser i Sollefted kommun. Resultatet visar en varierad upptagning, framforallt i de glesare
miljderna ldngs med &lvdalarna. P& manga platser nds inga invanare alls med rimliga
cykelavstand.
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ANALYS NODER ARBETSPENDLI
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punkter ldngs strak.
Cykeltillganglighet
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Punkt genererad varje 2 km
pa busslinje. Cykelrestid ca
10 min (2,5 km) i vagnatet.

RAMBOLL

Kalla:-Trafikverket, SCB

Figur 53. Analys av potentiella noder kopplat till méjliga anslutningsresor for oskyddade trafikanter
(cykel/géng/spark) for upplagg baserat pa arbetspendling.

Upptagning med cykelresor &r som stérst i Sollefted, Langsele, Nasdker, Junsele och Ramsele. P&
stréckan mellan Nasdker och Sollefted finns ett utstrackt band med nagorlunda boendeupptagning
dar ett par platser kan vara intressanta for nodplacering. I strdket mot Ornskéldsvik finns ocksa
en del boende som kan nds med kortare cykelavstand.

I figur 54 nedan visas ocks3 en liknande analys for boendeupptagning med anslutande bilresor.

Upptagning &r battre med bil, mycket tack vare den hégre medelhastighet som en bil kan hélla i
forhallande till cykeln. Resendren kommer ldngre pd samma tid.
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ANALYS NODER ARBETSPENDLING
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Figur 54. Analys av potentiella noder kopplat till méjliga anslutningsresor med bil for upplagg baserat pa
arbetspendling.

Det &r dock fortfarande liknande resultat som i cykelanalysen for delar av straken. P3 strackan
mellan Edsele och Helgum finns inte mycket boende och darfér nds inte sarskilt manga med bil
heller. Upptagningen &r jamnare i strdket mellan Junsele - Nasdker - Sollefted jamfort med
strdket mellan Ramsele - Helgum.

I de fall att en linjedragning féréndrats for att skapa snabbare kérvagar till en stérre malpunkt
kan en valutformad nod leda till att upptagning inte minskar. Ett exempel p& var en nod skulle
kunna komma till nytta om linje 39 endast far en kérvag jamfért med dagens tre (yttéckande), &r
Edsele, dar resenarerna kan komma till bussen istallet fér att bussen kommer till dem. Har
foreslds busstrafiken att gd ldngs med vég 331 som inte passerar direkt genom sambhéllet Edsele.
Daremot ar avstdnden upp till huvudvégen inte sarskilt 18nga, ca 1,5 km, men méjligheterna for
tex oskyddade trafikanter att ta sig dit ar begransade. Om dessa anslutningar kan Iésas utgor
darfor en hallplats pd vdg 331 en perfekt nod dar restidsvinster i kollektivtrafiken kan ges,
samtidigt som invanarna fortsatt far goda resméijligheter till Sollefted och Ramsele.
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RAMBOLL

Edsele by

Tankt nod

Figur 55. Den tankta noden i Edseles koppling till Edsele by.

Figuren ovan visar Edsele by och dess relation till huvudvagen 331 dar det ar tankt att en
stombusstrafik ska gd. For att fa till en bra koppling kravs atgérder pd strackan mellan véag 331
och byn. I dagsléaget saknas en GC-vég mellan byn och vag 331. Detta behdver atgardas och en
ny GC-vag behdver anliaggas. I anslutning till de nya hallplatslagena féreslds en pendlarparkering
for bil, men ocksa for cykel. Det &r viktigt att cykelparkeringarna hamnar sa nara hallplatslagena
som mojligt - for basta tillganglighet. En ny passage 6ver vag 331 foreslas ocks3 for att oka
tryggheten och trafiksékerheten for de oskyddade trafikanterna. Detta bor géras som en
kombinerad 8tgard med en hastighetsreduktion pd vég 331. Férslagsvis 70 km/h istéllet for 90
km/h. For att sakerstélla att de oskyddade trafikanterna ar synliga satts stark belysning upp i
korsningen samt vid hallplatsldgena. I Figur 56 nedan illustreras hur ett noduppliagg skulle kunna
se ut for Edsele.
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Figur 56. Nodutformning i Edsele.
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57. Resultat av analys av potentiella noder.

For att kunna peka ut ytterligare platser som kan géras om till noder i kollektivtrafiksystemet

anva

nds resultatet i analysen i Figur 57 ovan. Figuren summerar vilka fiktiva hallplatsldgen som

har en tillrdcklig potential for att kunna utgéra en nod. Utifran resultatet av Figur 57 har sedan
foljande platser/hallplatser beddmts vara intressanta att forma om till noder enligt de analyser

som
.
.

genomforts:
Edsele
Junsele
Ramsele
Helgum
Langsele
Nordankal - véljs ut strategiskt for uppsamling norr- och séderut &ven om den inte ger
utslag i analysen
Nasdker
Ed/Forsmo
Resele
Asmon

Ovanstdende noder féreslds utformas pd liknande sétt som i exemplet for Edsele. Det innebér att
standarden pa hallplatserna som ska utgéra noden behdver forbattras avsevart jamfort med idag.
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Figur 58. Forslag pa linjenét baserat p& arbetspendling med utplacerade noder fér uppsamling av invanare i

glesa miljoer.

I tabellen nedan redovisas vilka dtgdrder som kravs for respektive nod:

Tabell 24. Nodutformning och standard for respektive nod.

Nodutformning - krav att dtgarda

Ornskoidsyik

Nod
S
) 5 ‘v °%
b o o 2 § g o
E’ = c c o D © c £ kol
£ om < g8 £ &g 5t 2
s5° 2 0 c  E=x = =)
E) = 3 = o it o o 25 2
= 2 ® = 14 S &5 £3 o = g 2 8o
c o aa < ~ 1%} c X ~ c 3 c 5 R
© < 5= n PP - oE € a c >
o _ —_ = fo E o o © © o = +~ T
© =3 S [0] 58 8 =5 9 4 a X X 3
=Y, c hs] ~ T 2h > €Ew c >
o Q2 = s > © ~c€E 52 i® > o £ ]
O E O a & > —~00 Z&a 0 z m o (=
Junsele Ja Ja/finns Ja Ja Ja/la Ja Nej Finns i Nej
ytor narheten
Ramsele Ja Ja/Finns Finns Ja Ja/la Nej Nej Ja Nej
ytor byggnad
Helgum Ja Ja/Ja Ja Ja Ja/Nej Finns Ja Nej Nej
redan
Lé&ngsele Finns redan Ja/finns  iJapd Ja Ja/la Finns Finns Finns i Nej
mindre bada redan redan nérheten
parkering : sidor
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Nordankal Ja Ja/la Ja Ja Ja/Nej Ja Eventuellt : Nej Ja

Nasaker Ja Ja/finns Ja Ja Ja/la Finns Ja Finns i Nej
mindre redan narheten
parkering

Ed/Forsmo Ja Ja/la Ja Ja Ja/Nej Ja Ja Nej Ja

Resele Ja Ja/Ja Ja Ja Ja/Nej Ja Ja Nej Ja

Asmon Nej* Ja/Ja Ja Ja Ja/Nej Finns Nej Nej Nej

redan
Edsele Ja Ja/la Ja Ja Ja/la Ja Ja Nej Ja

*I Asmon ar vagnatet utformat med lagre hastighet som ger cyklister goda mojligheter. Darmed gors
bedémningen att inga stérre atgarder kravs fér GC-anslutningar dar.

De flesta hallplatser/noder &r i behov av stora férandringar. Aven stérre hallplatser som i nuldget
ocksa klassificeras som busstation, &r ocksa kraftigt undermaliga. I Junsele saknas stolpe med
toppskylt, tydlig information, tillganglighetsanpassad plattform med 17 cm hdg kantsten och
taktila strdk, vaderskydd samt goda anslutningsméjligheter fér gang och cykeltrafikanter. Detta
behover 3tgérdas for att ge busstationen en tydlig karaktér av just en busstation dar
resandeutbyte kan genomforas. I Ramsele &r det ndgot battre med en byggnad, men utformning
av plattform &r undermalig. Busstationen &r dock tydligare i sin utformning som knutpunkt. Dock
kan ndgon form av service vara ett satt att skapa en béttre trygghet pa platsen som idag ligger
avsides, dven om den ar centralt placerad.

Figur 59. exempel pa befintlig hdllplatsutformning frdn K6pmangatan i Ldngsele. Utformningen ar undermalig
och behéver forbattras for att leva upp till de krav som bor stéllas pa hallplatser som ska utgéra noder i
kollektivtrafiksystemet.

En hallplats som Littersjé bedéms inte kunna locka till sig tillrdckligt med resenérer och behalls
darfor endast som en vanlig hdllplats med enklare utformning.

Ett nodupplégg gér sig bast i kombination med raka kollektivtrafikstrdk dér fokus ligger pd snabba

restider. Darfér gar detta nodupplégg hand i hand med linjenétsforslaget for arbetspendling.
Nodupplagget kan vara intressant dven i ett férslag med fokus pa skolresor. Skillnaden dar &r att
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linje 39 fortsatt har tva kérvagar, vilket gor att nodupplagget pa den delen av strickan tappar sitt
syfte. Noder kan ddremot anvéndas norr om Ramsele samt pa linje 41 och 312.

5.4 Anropsstyrd trafik

Ett satt att tillgodose tillgdngligheten i Sollefted kommun &r att arbeta vidare med och
vidareutveckla kommunens anropsstyrda trafik. I dagslaget marknadsfors inte det 30-tal
anropsstyrda linjer som erbjuds i glesbygden i Sollefted kommun. En 3tgard som bedéms som
aktuell ar att marknadsféra dessa linjer pa ett tydligare satt och visa for invdnarna att de faktiskt
har en-tre bestallningsbara turer med kollektivtrafiken dagligen.

Det finns ofta en oro kring att anropsstyrd trafik ska missbrukas och bestallas i ett 6verfloéd -
vilket da leder till héga kostnader fér trafikhuvudmannen. Det &r dock inte sarskilt vanligt att den
anropsstyrda trafiken bestalls i dverflod da det trots allt krévs att resenéren bestaller den i forvag.
Skulle resandet bli fér stort pa en anropsstyrd linje finns ocksa mojligheten att satta in
konventionell busstrafik istallet.

N&got som behdver géras i kombination med de féreslagna linjeférandringar i avsnitt 5.1 ar att
sl& samman flertalet anropsstyrda linjer till ett farre antal linjer. Detta d@ manga anropsstyrda
linjer &r parallella och har oklara kérvagar i nuldget. Aven om det &r anropsstyrd trafik ar det
klokt att koncentrera resurserna till ett farre antal linjer. Dessutom foreslas en konventionell
busslinje mellan Ramsele och Junsele, vilket innebér att den kompletteringslinje som gatt mellan
orterna tidigare kan plockas bort.
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Figur 60. Den anropsstyrda trafiken idag.

Som det gdr att utldsa ur figuren ovan finns ett stort antal anropsstyrda linjer i Sollefted kommun.
Framst i kommunens norra delar. D3 flertalet linjer &r parallella kan linjer slds samman for att
skapa en struktur som &r enklare for resenéren att forstd. Linjer som 315, 371 och 378 som gar
samma stracka kan sl&s samman till en anropsstyrd linje. P& samma séatt kan linjerna 382 och
383 mellan Ramsele och Edsele sl&s samman till en anropsstyrd linje. Alternativet ar ocksa att
dessa tva linjer plockas bort da utbudet pa linje 39 forbattras. Anropsstyrda linjer mellan Ramsele
och Junsele foreslds plockas bort d& linje 39 nu kommer att trafikera den stréckan, dvs.
konventionell kollektivtrafik forser den strackan med ett battre utbud &n vad den anropsstyrda
trafiken kan erbjuda.

Ett annat alternativ &r att géra om den anropsstyrda trafiken fran fastlagda rutter till ren on-
demand-service i olika zoner. Det innebar att istéllet for linjer s& kan resenéren bestalla en tur
var som helst ifran inuti zonen till huvudorten i respektive nod (och en returresa om det behovs).
Det &r alltsd en service for de som bor utanfor strak med konventionell kollektivtrafik, och inte for
boende i orter dar den konventionella busstrafiken trafikerar. Detta bér regleras pd nagot satt av
kommunen, dar endast de som behdver tjdnsten far ta del av den och pa s& vis ocksa far
mdjligheten att bestalla tjansten.

I Figur 61 ges ett forslag pa hur zoner kan férdelas i kommunen. Fem zoner féreslds kring fem
huvudorter, Sollefted, Edsele, Ramsele, Nasdker och Junsele. Inom dessa zoner fores|ds alltsd on-
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demand-service med bestéllningsbara resor fran hemadress till zonens huvudort. I zonens
huvudort kan sedan byte goras till den konventionella kollektivtrafiken.

ATGARDSFORSLAG

Zonindelad anropsstyrd trafik,
Sollefted kommun

SOLLEFTEA

llefted

3

Befintlig komplementtrafik Kramfors
utritad i karta. N

RAMBOLL e i TR v D 55, ol eSS 5 M R St o oo e

Kalla:-Din tur

Figur 61. Zonuppldgg for den anropsstyrda trafiken. Zonerna utgors av Sollefted, Ndasdker, Junsele, Ramsele och
Edsele.

Om resandet med den anropstyrda trafiken skulle 6ka kraftigt och antal bestéllda turer éverga
antalet som kommun och region planerat for, kan antalet bestallningsbara turer férslagsvis

o o e . . o . o YL
regleras pa sa satt att respektive invanare i glesbygden far ett totalt antal mdjliga
bestéllningsresor per manad eller ar. P8 s3 vis far resendren anpassa sina bestéllda resor till de
tillifallen d& de verkligen behéver tjansten.

5.5 Nyttja bussen till mer

Nar resandeunderlaget ar bristande kan det vara klokt att nyttja bussfordonen till mer &n bara ett
persontransportmedel. I norra Sverige finns idag ndgot som kallas fér bussgods. Bussgods &r en
funktion som innebar att bussarna inte enbart anvands som persontransporter, utan aven som
post- och pakettransporter. Tanken bakom funktionen ar att inte géra transporter "“i onédan”, dvs
halvtomma pakettransporter eller halvtommma persontransporter.

Detta &r ndgot som bor vara intressant att arbeta vidare med i Sollefted kommun, da resandet
generellt sett &r lagre pa linjerna som trafikerar kommunen. Dessutom bér paketleveranser, som
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blir allt vanligare, vara relativt komplicerade att planera. Att d3 kombinera paketutldmning med
busstransporter ar ett sitt att effektivisera tva olika branscher.

Framtida paketutlamning kan ske vid féreslagna noder dar paket kan hamtas direkt vid
hallplats/nod. Platsen bér ha bevakning fér 6kad trygghet. Exempel pa detta &r instabox, som i
princip ar paketuthamtning i boxar. Finns liknande exempel med matutlamning dar matkassen
sedan hamtas ut i en box.

5.6 Samnyttja skolskjuts/fardtjanst/sjukresor med konventionell kollektivtrafik
Majligheten att samnyttja ndgra utav de dvriga tjénster som erbjuds i Sollefted kommun skulle
kunna vara ett sett att erbjuda en 6kad tillganglighet med en férhoppningsvis battre
kostnadseffektivitet. Sjukresor &r en tjdnst som skulle vara mycket svar att dela med andra, da
den ofta ar av mer “privat” karaktar och dessutom &r malpunkten alltid en vardinrattning.

Fardtjanstresor skulle kunna utgéras som en del av kompletteringstrafiken. Nar en fardtjanstresa
bestalls borde det vara méjligt att med hjélp av en reseapp fa fram var det finns fardtjanstfordon
i trafik i ndrheten. P3 ett enkelt satt borde det sedan ga att ansluta till resan om resan ska
passera i narheten av var reseniren som vill ansluta ar. Att fa till en sadan koppling skulle kunna
leda till ett 6kat anvdandande av kompletteringstrafiken.

Skolskjuts ar kanske den tjanst med stérst potential att bli en del av kompletteringstrafiken da
den har fast linjedragning och avgangstider i anslutning till framst skola, men som ocksa skulle
passa bra till de flestas arbetstider. P& ett enkelt satt skulle skolskjutsen kunna éppnas upp dven
for 6vriga resendrer. Det som kravs for att detta sa fungera ar att det finns tillrackligt med platser
ombord for skoleleverna. Ramboll bedémer att inte alla skolresor gors med fullstora bussar, utan
med nagra sker med mindre fordon. Det &r darfor viktigt att vidare underséka méjligheten att
kéra med storre fordon om det skulle uppsta ett intresse bland fler att nyttja skolskjutstrafiken till
och frén arbete eller annan resa. En annan aspekt galler frdgan om skollov. D& gar inte
skolskjutsen utan arbetspendlaren kommer d@ att behdva |6sa resan pa annat satt. Ett satt &r att
da istéllet trafikera med den anropsstyrda trafiken.

Sen finns fr&gan hur barn skulle kdnna om okénda &ldre akte samma buss som dem. Det finns
alltid en trygghetsaspekt for barnen och det ar viktigt att studera vidare hur barnen skulle
uppleva att 3ka tillsammans med ok&nda ménniskor.

5.7 Framtida transportalternativ

Under en relativt snar framtid ar det inte orimligt att autonoma skyttlar blir en del av
kollektivtrafiken. Redan idag finns autonoma skyttlar som en del av stadstrafiken i Stockholm, dar
linje 549 trafikerar Barkabystaden med ett hogfrekvent trafikutbud. Utvecklingen g&r snabbt
framat och tekniken fungerar bra i urbana miljéer. Nagra av begransningarna med tekniken &r
hastigheten och klimat.
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Figur 62. Autonom busstrafik i Barkarbystaden i Stockholm. Tekniken anvadnds i dagsldget oftast i urbana miljoer.

Teknikens nasta steg blir att arbeta fram lagar och regleringar for hur trafiken ska kunna
implementeras i mer trafiktata miljoer. Ett annat steg att ta ar att utveckla tekniken i
landsbygdsmiljo.

P& lands- och glesbygd kan autonoma skyttlar ha en &nnu stérre potential och viktigare funktion
da den dar verkligen kan bidra till att 16sa “the last mile”. P& glesbygden &r utmaningarna i
kollektivtrafiken stérre och det ar svart att tillgodose allas behov. Med autonoma,
kostnadseffektiva skyttlar, kan matartrafik skapas till starkare strak dven i regionbusstrafiken.
Skillnaden mot urbana miljéer &r att i urbana miljder ar det aldrig 18ngt till ndrmsta hallplats, och
framfor allt gar det ofta smidigt att ta sig fram till fots eller pa cykel. Denna fordel finns inte pa
landsbygden - dérav den stora potentialen att 16sa tillgangligheten.

Ett exempel pd ort i Sollefted kommun som skulle kunna gynnas av Autonom trafik &r Edsele.
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Autonom skyttel i §

Hallplatser

Figur 63. Exempel pd uppldgg med autonoma skyttlar som matartrafik till nod i Edsele.

I Edsele skulle en autonom skyttelbuss kunna vara ett av alternativen for matning av resendrer
till den tankta noden upp pa vég 331. Skyttelbussen kan vara ett mer kostnadseffektivt satt att
erbjuda kollektivtrafik ner till Edsele jamfort med att kéra konventionell kollektivtrafik ner till byn.
Den autonoma skytteln &r tankt att ersatta framst bilresor till noden, da gdng och cykel
fortfarande ska uppmuntras dven nar den har tekniken finns pa marknaden.
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SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

6.1 Slutsatser

Konsten att erbjuda invanarna ett attraktivt och snabbt kollektivtrafiknidt som samtidigt har en
tillfredstéllande upptagning &r mycket svar. Ofta behdver avkall géras pa den ena faktorn vilket
gor att kollektivtrafiken totalt sett far en del brister. Vanligtvis véljs ocksa alternativet med en
snabb och attraktiv kollektivtrafik for s& manga som méjligt. Epitetet “bast for flest” anvénds ofta
som ett uttryck for vikten av att planera s& bra som méjligt for s8 ma&nga som majligt. Samma
princip kan anvéandas i Sollefted kommun med gena och raka stomlinjer mellan de kommunalt
stérre orterna i kommunen och Sollefted. Frdgan som kvarstar — om kollektivtrafiken ska bli &nnu
rakare, hur ska da fler invanare kunna nds av kollektivtrafiken?

En slutsats som tidigt kan dras for kollektivtrafiken i Sollefted &r att det &r mycket svart att géra
om ett linjedragningar for den linjelagda trafiken. Geografin satter sina forutsattningar, vilket
innebar att alternativa linjedragningar ar begransade. Det finns ett antal stérre, utbyggda, vagar
som kan nyttjas foér snabbare kollektivtrafikresor. Alvdalarna satter en tydlig pragel pa véagnitet,
och antalet mdjligheter att korsa dlvarna dr begransade. Dessa begransningar gor att mdéjliga
ruttval ocksd &r begrénsade. Darfér dras ocksa slutsatsen att dagens linjedragningar i grund och
botten erbjuder sa snabba resor som majligt till Sollefted. Det behdver dock goras ett par
forandringar for att kollektivtrafiknatet ska optimeras. Med en optimering av linje 39 och endast
en kdrvag mellan Sollefted och Ramsele samt en férldngning av linjen till Junsele skapas tydligare
resmonster for resendren. En linje mellan Junsele och Ramsele @r 6nskvard och kan ersatta
anropsstyrd trafik mellan de orterna. Med en upprustning av befintliga linjer med fokus pa snabba
resor till Sollefted kvarstdr bekymret med upptagning av de invdnare som inte bor sarskilt nara
tankt linjedragning.

Ramboll anser att detta bekymmer pa ett kostnadseffektivt kan 16sas med hjalp av utvecklade och
valutformade noder pa ett flertal strategiskt utvalda platser i kommunen. Dessa noder ska
erbjuda resméjligheter till kommunens huvudort Sollefted dar det regionala bussnatet ocksa kan
nds. Nodernas utformning ar mycket viktig da servicen i noden bidrar till resenérens vilja att
nyttja noden. P& ett par platser &r pendlarparkeringar mycket viktiga. Det ska vara enkelt att ta
bilen till noden for att sedan &ka buss den sista biten till malet. P8 de platser dar avstdnden till
nod beddms rimliga for oskyddade trafikanter bér dven anslutningsmojligheter med foérbattrad
infrastruktur ses dver, sa att det pa ett enkelt satt ocksd gar att resa hallbart fran start till mal.
Det innebar gédng och andra fardmedel for kortare avstand (cykel/spark).

Noder som ett satt att sakra upptagning beddms ofta som ett effektivt satt att erbjuda
kollektivtrafik utan att géra avkall pd genhet och snabba restider. I Sollefted kommun kommer
fortsatt ett antal invdnare ha I&ngt till ndrmsta hallplats/nod. Dar bor ett fokus ldggas for
anropsstyrd trafik, garna enligt en zonindelning istéllet for det 30-tal anropsstyrda linjer som finns
i dagslaget. Det blir namligen mycket svart att pa kort sikt kunna erbjuda attraktiv kollektivtrafik
till alla, vilket gor att en tydligare marknadsférd kompletteringstrafik kan bidra till att de sista
inv@narna i kommunen far ett grundutbud. P8 ldngre sikt kan denna trafik ersattas av autonoma
skyttlar, som blir mer kostnadseffektiva tack vare den borttagna férarkostnaden. Dar ar vi dock
inte annu.

Synergier med andra transporter och den linjelagda trafiken bedéms framst finnas fér
skolskjutstrafiken. Skolskjutstrafiken &r p& manga satt en linjelagd trafik men fasta avgdngstider
och rutter. Linjerna gar pa fordelaktiga tider for fler &n skolelever, vilket ger en potential for
utbkad anvandning. For att skolskjutstrafiken ska kunna nyttjas av fler kréavs en bredare analys
av potentiella resenarer per skolskjutslinje. Detta for att det ska g& att bedéma om befintliga
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fordon ar tillrackligt kapacitetsstarka. Ramboll beddmer det som ett rimligt alternativ att erbjuda
fler invanare fasta avgangar dagligen till ndrmsta tétort (dar skolorna ofta ligger).

6.2 Rekommendationer

Ramboll rekommenderar att Sollefted kommun men framst Region Vasternorrland och Dintur ser
dver sina mal kopplade till kollektivtrafik sa att de gérs matbara och méjliga att félja upp. Utdver
detta rekommenderar Ramboll aven att:

Region Vasternorrland genomfér de mindre linjejusteringar (fokus arbetspendling) med
tillhérande noder som féreslas i rapporten

Region Vasternorrland ser dver ldnets hallplatsstandarder och sakerstéller att
hallplatserna klassificeras pa ett sitt som innebéar en tydligare och striktare norm kring
hur hllplatserna ska utformas. I nuldget &r manga av hallplatserna undermaligt
utformade.

Region Véasternorrland ocksa inleder arbetet med nodutveckling déar riktlinjer plockas fram
gallande utformning och placering. Noder bér undantas hallplatshandboken och istéllet ses
som en del av en strategi att 6ka tillganglighet istdllet. Dvs. den omvanda installningen
dar hallplatsen utformas battre for att locka resande och inte att hallplatsen utformas om
pd grund av dkat resande.

Att Region Vasternorrland ser éver mojligheten att i framtiden nyttja synergier mellan all
anropsstyrd trafik, dvs. bade fardtjénst, sjukresor och kompletteringstrafik. Bestalls en
fardtjanstresa, skulle den kunna dyka upp i reseappen och de som ar i narheten skulle
teoretiskt kunna ansluta till resan for battre kostnadstdackning.

Att Sollefted kommun undersoéker intresset hos invanarna i glesbygden huruvida de kan
ténka sig att resa (mot betalning) med skolskjutstrafiken for resa till arbete eller
anslutning i narmsta tatort
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