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Sammanfattning

Visternorrlands lén har pa samma sitt som
manga andra l&n en utveckling dir stdderna vixer
samtidigt som landsbygden bestér av firre och
aldre personer. Detta innebér i sin tur utmaningar
nér det giller att bibehélla samhillsservice s som
exempelvis kollektivtrafik.

Genom en omstéllning till att koncentrera den
linjelagda kollektivtrafiken till smé- och tétorter
och en generds anropstyrd bastrafik kan utbudet
fordelas mer jamt 6ver geografin. Istillet for att
planera med enbart turutbud och fordonsstorlek
utvidgas verktygslddan med trafikeringsformen.
Med ett grundliggande turutbud pa 4
dubbelturer/dag, dvs. 4 resmojligheter pa hela
studieomradets yta kan grundliggande resbehov
uppfyllas. I de glesare omraden uppfylls detta
med anropstyrd bastrafik, i de mer tita omraden
med linjelagd kollektivtrafik i form av buss och
tdgforbindelserna. Allt orienterar sig till den
starkaste kommunikationsmdjligheten 1 omradet
som dr taget vilket borgar for bra geografisk
tillgdnglighet inom kommunen men dven i ett
regionalt perspektiv.
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Bakgrund

Visternorrlands 14n har pa samma sétt som manga andra ldn en utveckling
dér stdderna vixer samtidigt som landsbygden bestar av farre och dldre
personer. Detta innebdr utmaningar ndr det géller att bibehilla
samhdllsservice som exempelvis kollektivtrafik. Minskat resande och dkade
kostnader leder ofta till avveckling av trafikutbud och detta bidrar till
forsamrad service for de som bor pd landsbygden. Detta kopplar till
kollektivtrafikens storsta utmaning dédr kostnaderna Okar snabbare dn
resandet och intdkterna. Samtidigt finns hdga ambitioner och en
malsattning for branschen att fordubbla kollektivresandet. For att detta ska
lyckas maste trafikekonomin forbéttras; det maste bli mer resande per
satsad skattekrona. Utmaningen &r sa stor att hela synen pd vad som &ir en
grundldaggande kollektivtrafikforsorjning och var resurserna ska satsas
behover foréndras.

I nuldget ar det gdngse synsittet att den linjelagda kollektivtrafiken star for
den grundldggande trafikforsorjningen i en region. Sedan finns det
kompletteringstrafik, d v s anropsstyrd trafik med begransat turutbud, for
att ticka upp de omraden som inte har linjetrafik. Dessutom finns sjukresor
och fardtjénst som ofta inte 4r samordnade med de anropsstyrda turerna.
Skolturer dr ofta upplatna for allmént resande, men har s begrénsat utbud
och sad svérinformerad trafikering, att de anvidnds i mycket begriansad
utstrackning.

Den anropsstyrda trafiken ér svaranvéind for de flesta resenérer och finns
for att den maéste finnas, men RKTM ser i de flesta fall gdrna att den
anvands sa lite som mgjligt, eftersom kostnadstidckningsgraden dr 1ag och
fler efterfragade turer ger simre trafikekonomi.

Det har tidigare gjorts ett mycket stort antal utvecklingsprojekt med
samordning mellan linjetrafik och anropsstyrd trafik, som aldrig har
permanentats eftersom ett 6kat resande medfort sd stora kostnadsokningar
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att ekonomin inte har kunnat hanteras. Det dr viktigt att ta fram 16sningar
som &r langsiktigt ekonomiskt héllbara och dar en 6kad reseefterfragan inte
leder till kraftigt forsdmrad trafikekonomi. En sadan losning genom
konceptet “omvénd kollektivtrafik” har darfor undersokts.




Forstudien har inneburit en iterativ process dar en arbetsmetodik
efterhand formats f6r hur konceptet ”omvand kollektivtrafik” kan
utredas och planeras. Nedan beskrivs de moment som genomférts
inom férstudien fér Ange kommun. Dessa steg bedéms ocksa som
applicerbara f6r motsvarande utredningar i andra kommuner och

regioner.
1. Nulédgesbeskrivning av kollektivtrafikens anvindande

Dagens linjenét analyseras och utvdrderas avseende linjestrdckningar och
befintligt turutbud. Med hjilp av resandestatistik ges en djupare forstaelse
for resandemonster i omradet ser ut och vad de olika linjerna fyller for
funktioner. Utifrdn detta ges en bild av vilka strdk som har goda
forutsittningar for en fortsatt linjelagd trafik och vilka omraden som med
fordel kan kollektivtrafikforsorjas med anropstyrd bastrafik.

2.Beskrivning av befolkningsstruktur

Med utgidngspunkt i befolkningsstatistik ges forutséttningarna for den nya
linjelagda trafiken. Ansatsen ar att det &r rimligast att linjeligga
kollektivtrafik till allt som SCB klassar som en tétort (minst 200 invanare)
eller en smaort (50-199 invanare). Denna gréns kan behdva omvérderas till
titorter om fOrutséttningarna behdver det (Ianga linjer med fa resenérer
samt skoltrafikens behov). Det som ligger utanfor eller 14ngt ifrdn dessa
strukturer innebdr ett valdigt 1agt resandeunderlag for linjelagd trafik vilket
ger daliga forutsittningar till en bra konventionell kollektivtrafik.

3. Skoltrafik

Kollektivtrafikresandet i landsbygd &r ofta starkt dominerat av skolresande
och 1 vissa fall dr linjendt och tidtabeller anpassat efter skoltider. I
konceptet omvénd kollektivtrafik dr ansatsen att skoltrafiken integreras i
antingen den linjelagda trafiken eller i bastrafiken. De elever som bor i
anslutning till den linjelagda trafiken hédnvisas till denna. De som bor
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utanfor dessa strak hédnvisas till bastrafiken. Det dr ddrmed viktigt att det
finns ett samband mellan skolomraden och bastrafikomradena.

4. Definiera linjetrafiken

Linjetrafiken ska byggas upp sé att den ar enkel och tydlig att forsta for
resendrerna utan linjevarianter och avvikelser. Linjetrafiken ska trafikera
de omréaden dér det finns ett stabilt och bra resandeunderlag, det vill sidga
tat- och sméorter.

5. Definiera bastrafikomriden

Bastrafiken byggs upp av ett antal omrdden som saknar linjelagd
kollektivtrafik men dér det erbjuds ett givet antal turer varje dag med fast
ankomsttid till en ort med service och  ytterligare
kollektivtrafikanslutningar. Dessa omradens storlek definieras utifrdn vad
som dr en rimlig restid (<1 timme). Gransdragningar gors med stor hdnsyn
till skoltrafiken men ocksa till traditionella indelningar dér det dr mojligt,
kan exempelvis gamla kommunindelningar etc. anvdndas som
utgdngspunkt i gransdragningar.

6. Definiera turutbud

Turutbudet for bastrafiken samt den linjelagda trafiken ska vara s pass bra
att det kan erbjuda stabila och bra resmojligheter for exempelvis pendling
samtidigt som det finns en realism med tanke pad befintligt
resandeunderlag. Fyra dubbelturer per dag bedoms uppfylla detta for
bastrafiken. Det &r av stor vikt att dir linjelagd trafik slopas till formén for
omvind kollektivtrafik ska bastrafiken erbjuda minst lika bra
resmojligheter som var fallet tidigare. For den linjelagda trafiken gors
beddmningar utifran resandestatistik och trafikekonomi.

3:26



o A

Anropsstyrd
trafik

Linjetrafik

Bt

Samordnade
biljetter och
' ) taxor

Knutpunktsupplagg

"
“‘uu-"“'

Effektiviserad linjetrafik

Forenklad
bokning

Bastrafik * * 'Q* i/ﬁ\ /ﬂ\’

4:26



Nulage

I detta avsnitt behandlas pa en évergripande niva; befolkning,
sysselsattning, pendling och kollektivresande. D4 Ange kommun ar
en del av Mittstraket beskrivs férutsattningarna till att borja med i
denna regionala kontext. Mittstrdket avser omradet som stracker sig

frdn Sundsvall till Trondheim dar Mittbanan och vag E14 gar.

Befolkning, sysselsittning och pendling i regionen

I Mittskandinavien' finns sex tydliga befolkningskoncentrationer med
over 50 000 invéqare. Det 4r Trondheim, Ostersund, Sundsvall,
Hirnosand/Adalen, Ornskoldsvik och Umea.

Av titortsbefolkningen? aterfinns 79 % i de sex orterna med fler &n 10 000
invanare (Umed, Sundsvall, Ostersund, Ornskoldsvik, Hirndsand och
Timrd). 16 % av tdtortsbefolkningen bor i orter med mellan 1 000 och
10 000 invénare och 5 % 1 Ovriga tdtorter.

Befolkningsutvecklingen mellan 2000-2015 har varit mycket ojdmn i
omradet. I orter ndra de storre stdderna har befolkningen 1 de flesta fall
okat. Orter med ldngre avstidnd till stiderna samt sadana som &r utan
persontdgstrafik®, har i de flesta fall haft negativ befolkningsutveckling.

Koncentrationen till de storsta orterna ér storre for sysselsdttningen én for
befolkningen. Arbetspendlingen i Vasternorrlands och Jamtlands lén sker
1 huvudsak inom respektive ldn. Pendlingen 6ver ldnsgrénsen dr begrénsad.

Kollektivtrafikens marknadsandel av det totala resandet &r generellt 14g i
strdket och ligger i de flesta fall pa runt 10 %.

! Mittskandinavien definieras hir som ett 10 mil brett bilte Trondheim — Ostersund — Sundsvall — Umea.
2 Titort definieras enligt SCB som sammanhéngande bebyggelse med minst 200 invénare.
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Befolkning, sysselsittning och pendling i Ange kommun

Ange kommun har cirka 9 400 invénare varav 2 850 bor i Ange titort.
Forutom Ange finns titorterna Friinsta och Ljungaverk (2 100 inv),
Torpshammar (ca 450 inv) och Alby (ca 350 inv) i kommunen. Detta
innebdr att cirka 60 % av kommuninvanarna bor i tétorter. Utdver
tatorterna finns ett antal sa kallade smaorter, dvs. orter mellan 50 och 200
invénare. Aven dessa #r i huvudsak koncentrerade till Ljungans dalgang.
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Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey, Esri Japan, METI, Esri China
(Hong Kong), (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community

Figur 1 Tétorter (réda) och sméorter(orangea) inom Ange kommun och kring Stéde
med befolkningsiffra angiven.
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Stode som ligger i Sundsvalls kommun har en titortsbefolkning pé cirka
700 invénare (inklusive Fanbyn). Nedansjo som ligger precis i utkanten av
utredningsomradet har ca 300 invanare.

Ange har haft en negativ befolkningsutveckling mellan &r 2000 och 2015
med en minskning pa -5,5 %. Denna negativa utveckling forvintas
fortsitta med minus 100 invanare till r 2028. Aven Stdde har en litt
minskande befolkningsutveckling.

Pendlingsstrdmmarna 4r mycket 1iga dver linsgrinsen mellan Ange och
Bricke. For Anges del innebir detta att Sundsvall &r mer betydelsefullt 4n
Ostersund och Jimtland. Utpendlingen fran kommunen #r storre dn
inpendlingen. Ar 2016 hade man en nettopendling p4 -189 for méin och -
225 for kvinnor.

Med hjilp av mobildata frin Telia kan resménster i Ange kommun lisas
ut t.ex. vilka resrelationer som &r vanliga och nér dessa resor intriffar. I
denna data ingdr alla trafikslag. De vanligast forekommande
resrelationerna gér lings med Ljungans dalgang. Ljungaverk-Fréinsta (320
resor/vardag), Frinsta-Torpshammar (255 resor/vardag) och Ange-Friinsta
(194 resor/vardag) ar de relationer med flest resor. Sundsvall centrum-
Ange har 71 resor/vardag.
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Figur 2 Resrelationer Ange kommun.

Kollektivtrafik i Ange kommun inklusive Stéde

Kollektivtrafiken i Ange bestir forutom av tigtrafiken till Sundsvall
respektive Ostersund av nio busslinjer, 190-197 och 199. Tégtrafiken har
9 dubbelturer vilket 1 grunden innebdr varannantimmestrafik.
Kollektivtrafiken &r fraimst koncentrerad till Ljungans dalgang. Linje 191
Ange-Sundsvall kan sigas vara huvudlinje i straket och gar som parallell
trafik med taget. De tre storsta av busslinjerna ér; linje 191 som trafikerar
Ange-Frinsta-Stode-Sundsvall pd den norra sidan av Ljungan, linje 192
Ange-Frinsta-Viskan p4 den sddra sidan av Ljungan samt 196
Réngbicken-Alby-Ange som gar visterut frin Ange. Linje 191 och 192
star for cirka 70 % av resandet pd de nio busslinjerna.
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—— Kompletteringstrafik_Stéde
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Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Suvvey,‘ Esri Japan, METI, Esri China
(Hong Kong), (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community

Figur 3 Busslinjer i Ange kommun

Genom uttag av resandestatistik ur Qlikview kan resandet pé linjerna
analyseras. Det kan konstateras att majoriteten av kollektivtrafikresorna
med buss i Ange kommun genereras av skolorna. Ar 2019 genomfordes 70
% av bussresorna med skolkort eller liknande. I dessa resor ingdr
gymnasieeleverna som ocksa resor med skolkort. For bussresorna innebér
detta att det 2019 gjordes 32 000 resor med vanliga biljetter, dvs nir
skolresorna ar exkluderade. Detta ger 100-150 resor per dag. Da de flesta
resor ar tur och retur innebér det att det &r 50 till 75 personer som anvander
kollektivtrafiken dagligen i Ange kommun som inte #r skolelever.

Nedan ges en linjevis beskrivning av resande och trafikering.

Resande per linje 2019
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Figur 4 Resande per linje dr 2019. Kélla Qlikview. Linje 70 &r tdgtrafiken och
inkluderar dven Norrtags statistik och giller fér Ange kommun samt Stéde. Linje 162-
167 ar kompletteringstrafik till Stéde.




Q Trivector

Linje 191 Ange-Frénsta-Stéde-Sundsvall A Antal

Linje 191 #r den storsta linjen och trafikerar Ange-Sundsvall. Det finns i zfggﬂ

cirka 7 turer i vardera riktning per dag. Det dr endast ett fatal turer som har <5000

mer dn 20 resande och dessa ar framforallt koncentrerade till skolans start- . e

och sluttider. 2
ﬂ-A..\

Med hjilp av resandestatistik i Qlikview fran 2019 har beldggningen pa me——

linjen kunnat berédknas. Denna visar att beldggningen dr ojaimn lings med o ..,

linjen. Den dr hogst mellan Stode och Sundsvall. Ungefar mitt pé linjen \\...,.. )

vid Torpshammar sa finns ett hack dér beldggningen ar lagre dn vad den ar R % _° ks

bade Oster och vister om denna punkt. Detta indikerar att det inte ar sa Eave s

vanligt att resenédrer anvander hela linjen utan reser endast lings med delar

av linjen t.ex. Ange-Torpshammar eller Stode-Sundsvall. Det finns cirka

150 hallplatser pa linjen. Av dessa hallplatser har 90 stycken dvs 60 % e T s

mindre dn 200 resande per ar. Det innebér att dessa héllplatser i genomsnitt Sonces Ext MERE,Garmin, e, i€t P Cor. GEBCO, USGS, FAD, NS, NRCAN, Geaas, GH Katster L G
har mindre 4n en pastigande per dag. Smmm———

Figur 5 Pastigande per héllplats ar 2019 linje 191

Beriknad beldggning linje 191, 2019
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Figur 6 Bedémd beldggning pa linje 191.
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Linje 192 Ange-Frénsta-Viskan x Antal
.. o - o .. . . .o e <500
Linje 192 gér i samma strdk som linje 191 fast soder om Ljungan istéllet & =100
for norr om. Det finns cirka 5 dubbelturer per dag. Det ar endast tva turer <5000
. . o . e <10000
som har mer #n 20 resande. Detta ir turen 07.45 frdn Ange respektive 07.40 g v
fran Viskan vilket ocksa kan hérledas till skolresandet.
2 3 L . . o o OP%C S
Det finns 54 héllplatser pa linjen varav 31 av dem har mindre dn 200 e N
resande pa ett ar. BT
o ey o R,
L]
.. <
L]
o
0 3,253.8,5 13 Kilometers
Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Strvey, Esri Japan, MET, Esri China

(Hong Kong), (c) OpensStreetMap contribitors, and the GIS User Community

Figur 7 Pastigande per hallplats dr 2019 linje 192

Linje 193 Frénsta-Hjaltanstorp A e <00
Linje 193 gar fran Torpshammar och sdderut. Det finns tvd dubbelturer per { " f;ggg
dag. Det finns inga turer som har mer &n 20 resande. Enligt : . <1000
statistikunderlaget finns det 5 stycken héllplatser pa linjen. Tva av dessa B ® o 16944
har mindre &n 200 resande per ar. . ;
B
0 3,25 “@,5" 4 13 Kilometers

Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey, Esri Japan, METI, Esri China
(Hong Kong), (c) OpenstreetMap contributors, and the GIS User Community

Figur 8 Pastigande per hallplats dr 2019 linje 193
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Linje 194 Fransta-Grundsjén

Linjen har endast nidgon enstaka avging per dag och ett mycket lagt

resande.

Linje 195 Borgsjo-Ljungaverk

Linjen har endast en avgang per vardag och syftar formodligen framst till
att mata elever till skolan i Erikslund. Linjen har ett vildigt lagt resande.

Antal
A Do ° <500
< e <1000
SERD <5000
e <10000
o <16944
0 3,25, 16,5 13 Kilometers

Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase;GN;Kadaster NL, Ordnance’Suryey, Esri Japan, METI, Esri China
(Hong Kong), (c) OpenStreetMap contributors, afiéithe GIS User Community

Figur 9 Pastigande per héllplats ar 2019 linje 194

Antal
A e <500
R e <1000
)N
;“ \\ <5000
& e <10000
2 o <16944
0, 241:254. 2,5, 5 Kilometers
L5 1EE s Bb (VNI S

Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey, Esri Japan, MET), Esri China
(Hong Kong), (c) OpenstreetMap contributors, and the GIS User Community

Figur 10 Pastigande per hédllplats dr 2019 linje 195
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Linje 196 Rangbécken-Alby-Ange

Linjen har cirka 4 turer i vardera riktning varav vissa dr avkortade
varianter. Det ir endast turen som ankommer till Ange strax innan k1 8 som
har mer én 20 resande.

Linjen har 50 hallplatser varav 37 av dessa har mindre dn 200 resande per
ar.

Linje 197 Nordanede-Torpshammar-Frénsta

Linjen har cirka 2 turer i vardera riktning per vardag. Inga turer har mer n
20 resande.

Linje 190 Ljungaomrddet-Frénsta, linje 199 Byberget-Alby

Linjerna 190 och 199 har endast ndgon enstaka avgang per dag och ett
mycket 1agt resande.

Antal

A ® <500

g ® <1000
<5000

®  <10000

® <16944

0 225 745 9 Kilometers
TR THRE K/, e PR T

SolireesrEsri, HERE, Gaifity, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey, Esri Japan, METI, Esti China
A (Hong Kong), (¢) OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community

Figur 11 Pastigande per hdllplats ar 2019 linje 196
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Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey, Esti Japan, METI, Esri China
(Hong Kong), (c) OpenStieetMap contributors, and the GIS User Community

Figur 12 Pastigande per héllplats ar 2019 linje 197
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Kompletteringstrafik Stéde

I Stode finns utdver linje 191 ett mindre antal kompletteringslinjer som &r
anropstyrda. Kompletteringstrafiken (eller bestdllningstrafik som den
ocksé kallas) utfors med taxi och ar ett komplement till busstrafiken. Det
finns turlistor for kompletteringstrafiken men resor behdver bestillas i
forvdg. Linjerna har ett generost utbud med i regel runt 7 dubbelturer som
erbjuds (linje 165 har ett mindre utbud). Linje 162, 163 och 164 har alla
mellan 1400-1800 pastigande per ar. Linje 165 och 167 har fdrre
pastigande, endast nagra hundra per éar.

Vem dker kollektivt?

For att kunna forsta hur resandet fordelar sig pé elever och andra grupper
har statistiken frdn DinTurs QlikView-databas studerats utifran biljettyp
(produkt) for de berdrda linjerna.

Utifran denna statistik kan konstateras att runt 70% av resorna i omradet
foretas med nagon form av skolkort. Detta géller bade om tagresandet
inkluderas och om det exkluderas. Da totalresandet exklusive tdgresandet
for de studerade linjerna uppgar till ca. 105 000/ar innebdr detta att
resendrer med andra biljetter dn skolkort star for 32 000 resor/ar. D&
trafiken med fa undantag enbart &r i gdng pa vardagarna innebéar detta 130
resor/vardag.

Slutsatser kollektivtrafik Ange kommun och Stéde

De slutsatser som kan dras av denna genomgang av busslinjerna i Ange
kommun och Stode ér att:

» Resandet 1 kollektivtrafiken 6verlag dr lagt

» Kollektivtrafiken anvinds framst for skolresor vilket kan ldsas ut
dels av vilka biljettyper som anvédnds och dels av att de mest
belastade turerna sammanfaller med skoltider.

» Turutbudet ar lagt.

» Det finns ménga svaga hallplatser som har mindre dn en pastigande
per dag.

Q Trivector
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Figur 13 Kompletteringstrafik Stode

Resor per produkt 2019, alla linjer exkl tag, Ange
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Figur 14 Férdelningen av skolkort och andra biljettyper.
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Foérvantad utveckling

Trafikupplidgget i Ange bér ga i fas med den férvantade utvecklingen
av den regionala trafiken. Tagstrategin fér Mittstraket ar under
framtagande och grundférslaget innebar att skapa battre

pendlingsmoéijligheter med taget.

Malbild tagtrafik

Nir det giller tagtrafiken sa dr malbilden for Mittstraket att trafiken ska
utformas sa att restiden Sundsvall-Ange-Ostersund-Are ska vara max 1
timme mellan stationerna. Aven till Trondheim ska restiderna minska.

Q Trivector

Trafiken ska utformas s att attraktiviteten och ddarmed resandet 6kar och
effektiviteten i trafikupplagget blir hog.

Tidtabellen nedan ingér som malbild i Norrtdgs tagstrategiarbete och
innebdr att det blir en taktfast tidtabell med tagmoten i Fransta vid minuttal
00. Detta innebér avgéng fran Ange till Sundsvall vid minuttal 40 och
ankomst i Ange frdn Sundsvall vid minuttal 20. Denna tagtidtabell ligger
som bas i forslagen for trafikeringen av busstrafiken. Tagtidtabellen ar inte
beslutad men kan ses som troligt framtida trafikuppligg.

Ostersund C

Ange 5.40 6.40 7.40 8.40 10.40 12.40 14.40 15.40 16.40 17.40 18.40 19.40 20.40 22.40
Frinsta 6.00 7.00 8.00 9.00 11.00 13.00 15.00 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 21.00
Torpshammar 6.08 7.08 8.08 9.08 11.08 13.08 15.08 16.08 17.08 18.08 19.08 20.08 21.08

Stode 6.18 7.18 8.18 9.18 11.18 13.18 15.18 16.18 17.18 18.18 19.18 20.18 21.18

Sundsvall C 6.50 7.50 8.50 9.50 11.50 13.50 15.50 16.50 17.50 18.50 19.50 20.50 21.50

Figur 15 Tidtabell Ostersund-Sundsvall T25

Sundsvall C

Stode 5.42 6.42 7.42 8.42 10.42 12.42 14.42 15.42 16.42 17.42 18.42 20.42 22.42
Torpshammar 5.52 6.52 7.52 8.52 10.52 12.52 14.52 15.52 16.52 17.52 18.52 20.52 22.52
Frénsta 6.00 7.00 8.00 9.00 11.00 13.00 15.00 16.00 17.00 18.00 19.00 21.00 23.00
Ange 5.20 6.20 7.20 8.20 9.20 11.20 13.20 15.20 16.20 17.20 18.20 19.20 21.20 23.20
Ostersund C 6.20 7.20 8.20 9.20 10.20 12.20 14.20 16.20 17.20 18.20 19.20 20.20 22.20

Figur 16 Tidtabell Sundsvall-Ostersund T25. Tidtabellen ingdr som mélbild i Norrtdgs tdgstrategiarbete. Den &r inte beslutad, men kan ses som troligt framtida trafikuppldgg.
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Framtagande av koncept enligt “omvand
kollektivtrafik”

Ett tydligt upplagg i grunden leder till en enklare kommunikation
internt under planeringsfasen i samverkan mellan de berérda
parterna och kommer att underlatta férankringsprocessen externt

med allménheten f6r en implementering av upplagget.

Bastrafiken

Principer

Utanfor den linjelagda kollektivtrafiken erbjuds bastrafik dér bastrafiken
ar indelad i sju olika bastrafikomraden. Syftet &dr att kunna erbjuda en
rationell kollektivtrafik i glest befolkade omraden som mdjliggor
vidareresande och atkomst till basal service samtidigt som en stor del av
skolskjutstrafiken utfors i bastrafiken.

Bastrafiken édr anropsstyrd och hidmtar/limnar pd adress i omradet samt
himtar/ldmnar namngivna punkter i serviceorterna.

Avresetider och lamnatider dr anpassade for att man pa ett smidigt satt ska
kunna nyttja vidareresande med tdg alternativt kunna resa frén tdget och
hem.

Bestélining

Bestillning av bastrafik ska 1 forsta hand goras digitalt via
smartphoneapplikation men det ska ocksa vara mojligt att bestélla resa via
telefon till Din Turs Kundcenter. Bestéllning ska ske med tva timmars
forbestillningstid.

Nér man ska 8ka fran omréde till serviceort sd uppger man vilken tid man
ska vara framme och far sedan en ungefirlig avresetid, den precisa
avresetiden erhalls efter det att forbestéillningstiden passerats och
ruttplanering gjorts. Vid resa fran serviceort till adress i omrade &ar
avresetiden den som anges i tidtabell.

Skolskjutsar som utfors inom ramen for bastrafik bestélls via schema, varje
enskild resa bestills inte. For elever som av ndgon anledning inte ska aka,
ska avbestdllning goras sd att turerna kan optimeras. Avbokningar av
skolskjuts gors 1 forsta hand digitalt.

Fordon

Bastrafiken foreslas utforas av ett tiotal fordon med plats for 12 — 16
passagerare som samtliga dr utrustade for att kunna transportera en resenir
1 rullstol. Utdver bastrafik utfor dessa dven fardtjanst och sjukresor dér
dessa funktioner inte kan samordnas med bastrafiken. Fordonen é&r
utrustade med en smartphoneapplikation for hantering av biljetter och kort.

Samordning

Allménna resor 1 bastrafiken samordnas inom varje bastrafikomrade med
skolskjuts, fardtjanst och sjukresor. Begrédnsningar i samordningen utgors
av fardtjanst- och sjukresenirernas individuella behov samt de generella
reglerna for omvagstid.
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Kostnad for resendrerna

For de allmédnna resendrerna giller Din Turs ordinarie taxor och
taxestruktur. Fardtjanst- och sjukreseresenirers erldgger de avgifter som
géller for dessa.

Fdrdtjanst

I och med bastrafiken finns det en allmén kollektivtrafik som dr mycket
lattillganglig, den hamtar och ldmnar pd adress och utfors med ldmpliga
fordon. Detta bor vdgas in ndr man behandlar ansdkningar om férdtjénst.

Sjukresor till Sundsvall

I stéllet for att utfora sjukresor till Sundsvalls sjukhus med en sirskild
inréttad linje utfors dessa med tag och anslutningsresor till/fran.

Lampligt antal platser ombord pé tagen marks upp for “sjukresa i forsta
hand” och ombordpersonalen aviseras nir en sjukreseresenér ska aka.

P& Sundsvalls centralstation inrdttas en sdrskild upphdmtnings- och
avlamningsplats for fordon som utfér anslutningsresorna till/fran
Sundsvalls sjukhus. Denna placeras s& néra perrongen som det dr mdjligt.
Vid behov moéter féraren upp resenérerna.

Omraden och serviceorter

Omrédena har skapats utifrdn de gamla kommungrinserna for de fore detta
kommunerna Havero, Borgsjo, Torp och Stode. Dessa omraden har, med
undantag for Haverd, delats i norra och en sddra del. Delningen utgors av
linjetrafiken som trafikerar 1 Ljungans dalgdng. 1 kartan nedan som
redovisar omrddena har ett avstind pd minimalt 3 km frdn linjelagd
kollektivtrafik anvints som avgransning for rétten till bastrafik. Detta band
skulle ocksa kunna minskas till 2 km (ldngsta avstdnd for de minsta barnen
1 grundskolan). For principen och dven for den ekonomiska berdkningen
senare har den exakta avgriansningen liten betydelse.

C} Trivector

Serviceorterna ir i forsta hand de storre titorterna med tagtrafik Ange,
Fréansta och Stdde. I andra hand har &ven mindre orter beaktats om det finns
ett serviceutbud. Dessa 4r Overturingen och Torpshammar. Ljungaverk
och Erikslund har darutover en funktion for den delen av skoltrafiken som
integreras 1 bastrafiken.

Linjelagd kollektivtrafik

Principer

» Den linjelagda kollektivtrafiken behdver tydligare fokusera pa
kdrnmarknaden vilken avgridnsas till smd- och tétorterna 1
utredningsomradet.

» Linjerna ska i mojligaste mén ansluta till tdgens ankomst och
avgang. Anslutningen prioriteras i forsta hand till/fran Sundsvall, 1
andra hand till/frdn Ostersund. I vissa sirskilda fall kan detta
frangés.

» Linjerna ska vara logiska och stabila vad géller korvég for att skapa
en tydlighet for allménheten.

» Linjerna ska ha minst 4 dubbelturer alla vardagar (inte enbart
skoldagar). Helgtrafiken &r redan i nuldget nistan obefintligt sa att
denna funktion overfors till bastrafiken.

Foreslaget linjenat

I kartan nedan redovisas det foreslagna linjenitet for den linjelagda
busstrafiken. Linjerna har koncentrerats till sma- och titorterna vilket
innebdr att ytterligare en fokusering till Ljungans dalgéng har skett. Bade
dagens linje 191 och 192 har delats for att béttre tillgodose de olika
delstrdckornas behov. Vad giller linje 191 beror uppdelningen dven pa att
restiderna frin Ange kommun till Sundsvall ir alldeles for ldnga for att
vara attraktiv.

Nedan foljer en genomgéng av fordndringarna utifran dagens numrering
av linjerna.
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Linje 191 (Ange-Sundsvall) och linje 193 (Munkbyn-
Torpshammar)

» Linje 191 delas i 2 delar — Torpshammar-Ange samt Stode skola-
Sundsvall. Det ar viktigt att delen Stode-Sundsvall trafikerar till
Stode skola (sodra sidan om Ljungan)

» Téganslutning Stode:
Anslutning till tdg vid Stode station kan anpassas antingen for
vidare fard mot Ostersund eller Sundsvall.
» Anslutningar Torpshammar-Ange:
Stode: fran/till Sundsvall
Frinsta: fran/till Sundsvall och Ostersund
Ange: fran/till Ostersund (sdmre bytestider)
» Torpshammar-Stode svagaste delen pé linjen.
Técks av linjen Munkbyn-Torpshammar som forléngs till Stode
(men kortas till Munkbyn, dagens linje 193).
I Torpshammar anslutning till tig fran/till Ange.
I Stode anslutning till tdg fran/till Sundsvall.

Linje 192 (Ange-Fransta-Torpshammar-Viskan)

» Delas dven den i tva delar — Ange-Frinsta (huvudmarknaden) och
Fransta-Torpshammar

» Baéda delarnas avgangar anpassas till tigavgéngarna i1 Frinsta.

» 1 Ange ingen anpassning till tig av kortidsskil — Friinsta har
prioriterats.

» For den andra linjedelen giller samma fOrutsédttning — en bra
anslutning 1 Frénsta har prioriterats Over anslutningen 1
Torpshammar.

Linje 196 (Overturingen-Alby-Ange)

» Kortas till Ostavall-Alby-Ange
» Anslutning i Ange till tig fran/till Sundsvall

C} Trivector

Tider och turtatheter nytt linjenat

Fran dagens 9 linjelagda linjer (190-197 samt 199) foreslas en fordndring
av utbudet till 6 nya linjer med delvis nya forsorjningsuppdrag. Linjerna &r
foljande:

» Linje A: Ange-Frinsta-Torpshammar. Trafikerar norra sidan av
Ljungan och motsvarar i korvidg samma delstrécka pa linje 191.

» Linje B: Stode-Sundsvall. Motsvarar i kdrvdg samma delstricka pa
linje 191. Start- och dndhallplats i Stode &r skolan.

» Linje C: Ange-Ljungaverk-Frinsta. Trafikerar sodra sidan av
Ljungan och motsvarar i korvidg samma delstricka pa linje 192.

» Linje D: Munkbyn-Torpshammar-Stode. Trafikerar frin Munkbyn
till Torpshammar som dagens linje 193. Frin Torpshammar till
Stode ersitter linjen dagens linje 191 (samma korvag).

» Linje E: Frinsta-Torpshammar. Trafikerar sodra sidan av Ljungan
och motsvarar i1 korvidg samma delstricka pa linje 192.

» Linje F: Ange-Alby-Ostavall. Motsvarande kérvig som dagens
linje 196.

Alla linjer foreslas trafikeras med minst 4 dubbelturer per vardag. Detta
inkluderar dven alla vardagar under skolloven. Skolans behov ska dock tas
hiansyn till i1 utformningen av tidtabellen samtidigt som &ven
schemalédggningen i skolorna kan bidra till att busstrafiken blir mer
anvindbart for en storre allménhet &n skoleleverna. Pa helgerna foreslas
inga tidtabellslagda turer utan bastrafiken backar upp grundfoérsorjningen.
I dag ér helgtrafiken mycket sparsam med enstaka turer.

Forslag pa antal turer per linje och vardag:

» Linje A: 5 dubbelturer/vardag
» Linje B: 6 dubbelturer/vardag
» Linje C: 5 dubbelturer/vardag
» Linje D: 4 dubbelturer/vardag
» Linje E: 4 dubbelturer/vardag
» Linje F: 5 dubbelturer/vardag
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Principer for tidtabeller

Linjelagd kollektivtrafik

Utbudet for den linjelagda trafiken foreslas att vara minst 4 dubbelturer per
dag. Linje D och Linje E har enbart fyra dubbelturer. Resterande linjer har
5 dubbelturer och linje B har 6 dubbelturer. Trafiken gar endast vardagar
men den gér alla vardagar vilket dr en forbattring pd manga linjer jamfort
med nuldget.

Taget antas enligt strategin erbjuda tvdtimmarstrafik som bas och
timmestrafik i morgon och- och eftermiddagstrafiken. Busslinjerna
anpassas till tdgavgingarna. Figuren nedan redovisar i grafisk form
uppbygganden av principtidtabellen. Tégtrafiken dr basen utifrdn den
tidigare presenterade tidtabellsforslaget som innebér att tigmoten sker i
Fransta vid minuttal 00. Busstrafikens tider, oberoende antalet turer per

Linje A

Figur 17 Trafikuppldgg ny linjelagd trafik i grafisk form.

C} Trivector

dag, anpassar sig i Friinsta och delvis i Ange, Torpshammar och Stdde till
tagtrafikens tidtabell. Denna knutpunktstrafik innebér att den geografiska
tillgangligheten forbéttras nar busstrafiken gar (vilka timmar som bussarna
trafikerar kan justeras efter behov, t.ex. skolans eller pendlarnas behov.
Minuttalen ar dock lasta).

Skoltrafiken 1 Sundsvalls kommun ar idag inte integrerad i den allmidnna
linjetrafiken likt den 4r i Ange kommun. Forslaget innebir att skolskjutsar
till Stode skola som kommunen idag handlar upp ersétts med bastrafiken
alternativt med linjetrafiken. Linje B kan i och med detta komma att
behova forstirkas med en dubbelavgang for att klara av skolresandet
mellan Nedansjo och Stode i samband med skolans start- och sluttider.
Nedansjd, Osterlo och Visterlo samt Kirvstaomradet i Stode inkluderas i
denna linje B, Viskan och Overbyn inkluderas i linje D. Resterande
omraden hanteras inom ramen for bastrafiken.

Linje A

-
'"E r "E r
"17 "5 17 "5
Linje C "a3 "a3 Linje €

Ljiungaverk

Alby

Linje F

-

Fransta

Linje E

Munkbyn

Tdgtrafiken representeras av den mérkbld genomgdende linjen. Siffrorna anger minuttalen i tidtabellen.

18:26



Bastrafik

Bastrafiken beter sig 1 grunden pa samma sétt. Ankomst- och avgangstider
till serviceorterna ar lasta till tagtrafiken for att forbattra den geografiska
tillgdngligheten 1 kommunen och regionen. Som 1 den linjelagda
kollektivtrafiken kan trafikeringstimmen justeras dock inte minuttalen. I
Stode ersitts kompletteringstrafiken med bastrafiken.

Tidtabellen for bastrafikens utbud kan i principen (exempelomrade Torp
sOdra) se ut enligt foljande tabell.

Om vi tinker oss en exempelresa fran Hjdltanstorp till Frénsta s kravs av
resendren forst en bestillning av turen. Personen vet vid
bestillningstillfallet enbart ankomsttiden, t.ex. 07:55. 1 fall dar fler
bestéllningar inkommer samordnas resan. Efter att forbestdllningstiden har
gatt ut gors en ruttberdkning. Resendren far nu en mer exakt avgangstid
fran hennes adress. Vid den kommunicerade tiden blir personen hamtad
och kors till Fransta. Om ndgon annan aker med som har bestillt en resa
till Torpshammar kommer turen dven angdra Torpshammar pa vigen till
Frinsta. Resendren nér Fransta 07:55. Resan kan var slut ddr eller fortsétta

Q Trivector

med buss eller tdg inom kommunen eller i riktning Ostersund eller
Sundsvall.

En resa i den omvinda riktningen fungerar pa samma sitt fast i omvénd
ordning med en fast avgangstid och en rorlig ankomsttid.

Ovriga anpassningar

Ansatsen i omvand kollektivtrafik innebar att skolskjutstrafiken inkluderas
1 antingen bastrafiken eller i1 den linjelagda trafiken. Detta forutsitter att
hallplatser och anslutningsvégar ér trafiksédkra att anvinda for skolbarn.

Hallplatser Mandag - Fredag Lordag - Sondag
Fran adress i omradet X X X X X

Hpl Torpshammar Konsum 07:45 10:45 15:45 Ej 09:45
Hpl Fréinsta station/Busstation 07:55 10:55 15:55 20:55 09:50
Hpl Fransta station/Busstation 08:05 13:05 16:05 21:05 16:10
Hpl Torpshammar Konsum Ej 13:15 16:15 Ej 16:15
Till adress i omradet X X X X X
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Berdkning av ekonomisk férandring

Antaganden
Bastrafik

> Anges i ett spann med worst case (alla turer bestills), rimligt
mellanldge (50% bestills) och lagt virde (30% bestills). Som
jamforelse kan hiar ndmnas kompletteringstrafiken i Stode dér 25-
30% av turerna bestills dock med ett storre utbud (upp till ca. 7
dubbelturer/dag).

» Turerna finns tillgéingliga alla vardagar och i mindre omfattning pa
helger (1 dubbeltur)

» For varje omrade har en snittreslingd antagits.

» Kostnaden ir ett erfarenhetsvirde (13 kr/km)

Linjelagd kollektivtrafik

» Baseras pa kostnadsutfallet 2019 dér kostnad, km och timmar &r
kénda vérden

» Denna kostnadsbild har applicerats pa det foreslagna linjenétet

» Kompletteringslinjerna i Stode har prisuppskattas utifrén antalet
utforda turer, en genomsnittlig reslangd pa 2 mil och en kostnad pa
13 kr/km. Detta ger en kostnad pa 1 million kr/ar.

Kostnadseffekter

For att fa en 6versikt presenteras hér forst effekterna utan att sjukreselinjen
integreras 1 bastrafiken. I detta fall kan rimligtvis raknas med att kostnaden
for trafiken minskar med knappt 1 miljon kronor (50% av turerna bestélls).

» Hog kostnad (alla bastrafikturer bestélls: +0,3 MSEK/ér
» Mellan (50 % bestills): -1,9 MSEK/ar
> Lag (30 % bestills): -2,7 MSEK/ar

For att nd break-even, dvs. nivan dir dagens kostnad &r samma som i
forslaget, kan ddrmed néstan alla turer bestéllas.

Q Trivector

Kostnadsjamforelse exkl. sjukreselinje
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Figur 18 Kostnadeffekter med break-even (réd linje)

Kostnaderna ovan fordelar sig till 29% (4,4 till 5,1 millioner kr/ar, exkl.
ev. skolskjutseffekter) som tillfaller Stode (Sundsvalls kommun) och
resterande 71% p4 delen Ange kommun.

Utover detta foreslas en integrering av sjukreselinje 190 (inte att forvaxla
med busslinje 190) som trafikerar till Sundsvalls sjukhus. Resenédren
hidmtas d4 inom ramen for bastrafiken, byter till taig mot Sundsvall och blir
hamtat pd Sundsvall C for vidareresa till sjukhuset.

Sjukreselinjen kostar idag runt 80 000 kr/méanad (960 000 kr/ar). Istdllet
for en direktlinje krdvs med integreringen enbart sirskilda transporter frin
Sundsvall C till sjukhuset. Kostnaden for denna anslutningsresa i
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Sundsvall bedoms till 25 000 kr/méanad (300 000 kr/ér). Kostnaden for
sjukresetransporter sjunker med runt 600 000 kr per ar.

Detta fordndrar inte tidigare diagrammets grundliggande budskap dock
minskar kostnaderna ytterligare:

» Hog: -0,3 MSEK/ar
» Mellan: -2,5 MSEK/ar
» Lag: -3,3 MSEK/ar

I detta fall minskar kostnaderna vilka skulle kunna investeras i linjetrafiken
med stdrre potential for resandedkningar (t.ex. tagtrafiken).

I Stéde dir skoltrafiken idag dr separat integreras denna dels i den
linjelagda kollektivtrafiken och dels i bastrafiken. Kostnadseffekterna av
detta innebdr att skolskjutstrafiken som kommunen idag bekostar tas bort.
Samtidigt kan en del linjelagda turer behova forstarkas for att klara av
kapaciteten vid skolans start- och sluttider. Diarutover ersitts
kompletteringstrafiken med bastrafiken. Ett antagande ar att ur ett
samhéllsekonomiskt perspektiv tar dessa kostnader ut varandra ut
varandra, mest sannolikt dr dock att kostnaderna bedoms minska. Dessa
eventuella besparingar kan aterigen reinvesteras i linjetrafiken med storre
potential for resandedkningar (t.ex. tagtrafiken).

C} Trivector

Resonemang kring break-even utifran underlaget

Det finns flera aspekter som har inflytande pa hur stor underlaget far vara
innan det dr dags att overga till linjelagd busstrafik. I det hér fallet da
skoltrafiken inkluderas i1 bastrafiken ska underlaget inte Overstiga
fordonsstorleken pi 16 passagerare. Ar det fler s& krivs antingen tva
fordon eller en buss. Att anvidnda stora bussar i1 bastrafiken dr dock inte
mojligt did systemet med hdmtning vid adressen faller (pga.
mandverutrymmet som krivs). Ytterligare en aspekt dr andelen skolelever
av det totala resande. Ar det som i detta fall sa att andelen skolelever ér
stor eller mycket stor bor underlaget frdn andra resenérsgrupper vara
blygsam sé att man kan rikna med att inte alla turer bestélls. Mojligheten
att resa ar viktigare dn att det alltid kommer en buss vid en viss tid trots att
den inte nyttjas.

Den linjelagda trafikeringen av smdorterna beror pd kapaciteten. Enligt
resandestatistiken fran 2019 kan brytpunkter ses vid dessa smaorter. Det
ar dar fordonen fylls pa mer. Detta innebér ocksa att det dr dessa orter som
kan fa integreringen av skoltrafiken 1 bastrafiken att falla.

Vi har i detta case, med integrerat skoltrafik, darfor valt att trafikera
smaorterna med linjelagd kollektivtrafik. I andra case kan utfallet bli
annorlunda, det behover studeras fran fall till fall da sméorterna i sig inte
ger tillrickligt med resandeunderlag.
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Effekt pa resande

For bastrafiken och den linjelagda kollektivtrafiken beddms
resandeutvecklingen vara marginell. Bedomningen baserar sig pa att en
stor majoritet av resandet idag sker som skolskjuts, en kundgrupp som
redan aker mycket och hogst sannolikt kommer fortsétta pd samma niva.
For resterande kundgrupper ar utbudet dven i framtiden for snivt for att
kunna attrahera storre grupper av nya resenarer.

Knutpunktseffekten bedomer vi ge 10% resandedkning i den anslutande
busstrafiken. D& enbart 32 000 resendrer inte tillfaller gruppen elever
innebér detta en Okning med 3000 resenidrer/dr. P& totalresandet inkl.
skoleleverna innebér fordndringen en 6kning med 2%.

En utbyggd tdgtrafik har dock en stor effekt, inte minst nér utbyggnaden
sker fran ett relativt litet utbud. Foljande fordndringar foreslas enligt
tagstrategin och ger procentuell effekt pa resandet for strickan Ostersund-
Sundsvall:

» Utbudsokning: +28%
» Aktidsminskning:  +6%
» Takttidtabell: +6%

» Knutpunktseffekt: +12%

Forandringen leder ddrmed totalt till en kraftig resandedkning pa dver 50%
(50000 resor). Totalt sett gynnas darmed kollektivtrafikens
attraktionskratft.
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Sammanfattande bild och slutsatser

Genom en omstéllning till att koncentrera den linjelagda kollektivtrafiken
till sméd- och tdtorter och en generds anropstyrd bastrafik kan utbudet
fordelas mer jamt Gver geografin. Istillet for att planera med enbart
turutbud  och  fordonsstorlek  utvidgas  verktygslddan  med
trafikeringsformen. Med ett grundlaggande turutbud pa 4 dubbelturer/dag,
dvs. 4 resmojligheter pad hela studieomradets yta kan grundlidggande
resbehov uppfyllas. I de glesare omraden uppfylls detta med anropstyrd
bastrafik, i de mer tita omraden med linjelagd kollektivtrafik i form av
buss och tagforbindelserna. Allt orienterar sig till den starkaste
kommunikationsmojligheten i omradet som é&r taget vilket borgar for bra
geografisk tillgdnglighet inom kommunen men dven i ett regionalt
perspektiv.

Ansatsen som presenterades hér har foljande viktiga kédnnetecken:

» Utbudet kan hanteras mer réttvist over stora ytor tack vare en annan
trafikeringsform (bastrafik).

» Utbudet forblir likt dagens dér den linjelagda kollektivtrafiken &r
kvar men forbattras avsevart sett 6ver hela ytan.

» Tydligare linjer med stabilare linjedragning och tider aret om bidrar
till attraktiviteten.

» Bastrafiken ér ett flexibelt verktyg som tar 6ver dér en stabilitet dver
tid inte dr mojligt (uppfoljning/analys av resandet ar dock viktigt!).

» Bastrafiken ger tydliga resmojligheter aret om.

» Kostnaderna beddms minska dé en bestéllning av alla turer inte ar
realistiskt samt att den linjelagda kollektivtrafiken begrinsas.

Totalt sett forbéttras utbudet och kollektivtrafikens stabilitet samtidigt som
kostnaderna minskar. En kostnadsminskning beddms rimligt och kan
reinvesteras i tagtrafikens utbyggnad.

Viktigt att papeka ar att kostnaderna ses som helhet och inte i enskilda
delar. Det dr uppenbart att en resa med den anropstyrda bastrafiken &r dyra
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resor om de studeras for sig sjdlv. I ett helhetsperspektiv, diar samhallets
totalkostnader star i fokus dr ett klokt nyttjande av anropstyrd trafik en
vinst.
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Rekommendationer for fortsatt arbete

Fordjupande studier

Detta ar forstudie som ramar in angreppssitt, principer samt viktiga
overgripande planeringsmetoder. Om de berorda parterna — i detta fall
Region Visternorrland, DinTur samt Ange och Sundsvalls kommun —
bedomer ansatsen intressant att folja vidare krévs fordjupningar innan en
driftstart kan f6lja.

Vi ser foljande omraden dér fordjupningar utifran denna forstudie behovs:

» Administrativa fragor — Forstudien foreslar forandringar i alla delar
av kollektivtrafiken. De rddande organisatoriska omstidndigheter kan
innebdra ett hinder. Dessa eventuella hinder behdver identifieras och
adresseras for att ett inforande ska kunna bli verklighet.

» Fordjupande trafikerings- och kostnadsstudier — En fordjupning
kring trafikering vad giller fordonsbehov, omlopp och tidtabeller
forbereder den praktiska driftsdttningen och ger mer noggranna svar
pa driftekonomi.

» Pilotdrift — Dé ansatsen dr nyartad och erfarenheter behdver samlas
kan en pilotverksamhet 6ver en ldngre period som f6ljs noggrant vara
en bra start. For att kunna permanenta upplégget kan i den kommande
upphandlingen tas hénsyn till eventuella &ndringar under
avtalsperioden. Vi anser att ett pilotprojekt med denna
trafikeringsform som fGreslas har goda chanser att fa medel.

Férankring

Ett gediget forankringsarbete &r en viktig nyckel for att fa acceptans.
Naturligtvis dr forankringen inom samverkan mellan de berdérda parterna
grunden for att kunna fortsdtta arbetet. Nar det sedan kommer till
driftséttningen ar det av stor vikt att tidigt soka dialog med allménheten.
Fordndringar dir de enskilda personerna inte riktigt kdnner till f6ljderna ar
alltid ett hot och leder till motsattning. Att informera, diskutera och samrada
ar darfor oerhort viktigt. Redan 1 en tidig fas, t.ex. inom ansdkningsprocessen
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for ett pilotprojekt, behover en plan wutarbetas for dialog- och
kommunikationsarbetet. Essensen i arbetet &r att soka dialog for att forsta
vilka fragetecken och orosmoment berorda upplever for att kunna reagera pa
eller, i form av information, hantera dessa aspekter.

Det ar viktigt att framhalla att en satsning pa omvénd kollektivtrafik maste
vara ett langsiktigt atagande. Om det gors som testverksamhet bor RKM
ange att man atergér till den gamla trafiklésningen om testtrafiken inte
permanentas.

Pabyggnader pa konceptet

Det som presenterats 1 denna rapport som omvéand kollektivtrafik innebar en
kollektivtrafik som bestar av tva delar; den anropsstyrda bastrafiken och den
linjelagda kollektivtrafiken. Detta sdkerstdller ett minimiutbud som alla
invanare kan rikna med att fa tillgng till. Skol- och arbetsresandet kan med
detta antas tillgodoses i stor utstrickning. Samtidigt finns det tendenser som
visar att en storre och storre andel av vart resande ar fritidsresande vilket 1
tid och rum inte &r lika bundet som det traditionella skol- och arbetsresandet.
Detta &r svarare att tillgodose i glesare geografier och kraver ett annat tink
kring kollektivtrafik for att kunna vara ett alternativ 4ven hir.

Konceptet omvind kollektivtrafik skulle kunna byggas pa med ytterligare en
modul som tar detta 1 storre beaktning. Med digitaliseringen har nya
mojligheter 0ppnat sig och ldsningar som fram tills nu frimst finns 1 och
fungerar i stdderna sprider sig. Likasa sprider sig kraven och férvéantningarna
pa att en viss nivéd av mobilitet ska finnas tillgénglig ndr man sa onskar, dven
pa landsbygden. Tjéanster for samakning finns redan och skulle kunna
anpassas och integreras i omvénd kollektivtrafik som en pabyggnad pa bas-
och linjetrafiken. En vidareutveckling t.ex. kring en plattform for samakning
som en del av kollektivtrafiken skulle kunna svara upp mot delar av de
praktiska och ekonomiska hinder som idag finns med att driva en attraktiv
kollektivtrafik pa landsbygden.
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0, Trivector

Trivector, med cirka hundra medarbetare, bestar av tre verksamhetsbolag med var sitt verksamhetsomrade och
ett ndra samarbete. Alla drivs av ett vetenskapligt tdinkande, inriktat pa praktiska resultat samt ett stort och akta

engagemang.
Trivector Traffic

Vi hjdlper vara kunder att utveckla trafiklésningar fér en hdllbar framtid. Ett effektivare, mer hallbart och sakert

transportsystem i alla dess delar. Vi gor det framst genom konsultinsatser, forskning och utbildning.

Trivector Traffic
Véavaregatan 21 - SE-222 36 Lund / Sweden
Telefon +46 (0)10-456 56 00

E-post info@trivector.se
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