Avsedd for
Region Vasternorrland

Typ av dokument
Delrapport

Datum

2021-04-14

Rapporten framtagen
med finansiering av:

EUROPEISKA UNIONEN
Europeiska regionala
utvecklingsfonden

KOLLEKTIVTRAFIKUTREDNINGAR
VASTERNORRLAND KOLL2020
DELRAPPORT 4 - LINJENATSANALYS

RAMB (I B Bright ideas. Sustainable change.




Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Véasternorrland Koll2020

KOLLEKTIVTRAFIKUTREDNINGAR VASTERNORRLAND
KOLL2020
DELRAPPORT 4 - LINJENATSANALYS

Projektnamn Kollektivtrafikutredningar Vasternorrland Koll 2020
Delrapport 4 - Linjenatsanalys

Projekt nr 1320051224

Mottagare Region Vasternorrland

Typ av dokument Rapport

Version 1,0

Datum 2021-04-14

Uppdragsledare Lars Briimmer

Utredare Ola Olsson, Elodie Papin & Karl Thurén

Granskare Emma Eriksson

1/118



Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Véasternorrland Koll2020

Sammanfattning

Region Véasternorrland driver ett tredrigt EU-projekt, Koll2020, som syftar till att utveckla
kollektivtrafiken i samarbete med DinTur, lanets kommuner samt Trafikverket. Detta delprojekt
ska belysa invanarnas resbehov och resvanor samt ge férslag pa foréndringar som driver mot
befintliga samt nya och utvecklade mal som kompletterar dagens mal.

Metoden som anvands ar en nulagesbeskrivning vilken analyseras med hansyn till behov och
brister. Fran brist- och behovsanalysen féreslas atgarder i infrastrukturen och planeringen av
kollektivtrafik, dessa studeras sedan.

De mal som Region Vasternorrland strévar mot for kollektivtrafiken anges i den regionala
utvecklingsstrategin samt Trafikférsdrjningsprogrammet. Idag &r det manga till antalet och
flertalet utav dem gar inte att mata eller félja upp vilket kan skapa otydlighet fér de parter som
arbetar med dem. Ramboll har sett éver dagens mal och dven kompletterat med utvecklade samt
matbara mal som tex minimiutbud fér kollektivtrafik fér hela lanet.

Invdnarna i Vasternorrland &r idag i huvudsak koncentrerade till tre tatorter - Sundsvallsomradet,
Ornskéldsvik och Harndsand. Detta avspeglar sig dven i vart det stérsta resandet inom
kollektivtrafiken finns samt vart de storsta straken &r. Straken féljer de stérre utbyggda vagarna
l&ngs med &stra delarna utav lanet. Idag ar det endast Sundsvall- samt Ornskéldsvikskommun
som har en positiv befolkningsékning utav kommunerna. Det dr dven har den storsta
resandepotentialen finns.

Dagens kollektivtrafiknat innefattar t&g, stadsbuss, regionbuss, landsortstrafik samt olika former
utav kompletteringstrafik for hela lanet. Bade antal linjer, turutbud, linjestréckning, taktfasta
tidtabeller och knutpunkter varierar stort éver ldnet vilket gor det svart att utveckla
kollektivtrafiken effektivt utefter vart resandepotentialen finns. Sundsvalls stadstrafik ar val
utbyggt men Ornskéldsvik kan upplevas ha ett ldgre turutbud. Antalet landsortslinjer samt
kompletterande- och servicelinjer &r manga till antalet med ett 1&gt utbud 6ver hela lanet.
Region Véasternorrland har idag en god tillganglighet for kollektivtrafiken bade sett till yttéckning
samt restiden och restidskvot till narmaste regional huvudort. Dock ar det fortsatt intressant att
arbeta vidare med att minska restiden fér att 6ka marknadsandelen gentemot bilen.
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Figur 1. Dagens overgripande linjenét i Visternorrland. Stadstrafik finns i orterna Sundsvall, Ornskéldsvik,
Harnosand och Solleftea.

Utefter vart resandepotentialen finns i Ianet samt vad behovs- och tgardsanalysen tagit fram
foreslds storre forandringar i:

e Tagtrafiken (framst i Delrapport 3 - Stationsldgesanalys fér Vésternorriand)

e Prioriterade strak i regionbusstrafiken

e Stadstrafiken i Sundsvall

e Stadstrafiken i Ornskéldsvik

e Stadstrafiken i Harnésand

e Stadstrafiken i Sollefted

Atgardsforslagen ger forenklade linjenat med minskad parallellkérning, trafikering i slingor och
blindtarmar samt en effektivisering i antalet linjer. Regionalt sker framst férandringar gallande
turutbud och mindre justeringar i linjestrdackningar. Linje 120 & 611 far nya kérvagar mellan

Sorberge och Sundsvall i syfte att 6ka resandet pa de tv3 viktiga regionbusslinjerna fér inpendling
till Sundsvall.

I stadstrafiken sker stérre foréandringar, framst i Ornskéldsvik dar dagens linjenét &r spretigt och
otydligt fér resendren. Antalet linjer bantas ner fran tio till fyra genomgdende linjer som taktas
med ett knutpunktsuppldgg som utgdr fran Ornparken. P3 s8 vis kan hela stadsbussnétet nds med
maximalt ett, smidigt byte.
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ATGARDSFORSLAG
Ornskéldsviks stadstrafik
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Figur 2. Foreslagen forandring i stadstrafiknatet for Ornskoldsvik.

I Sundsvall plockas linje 5 bort och ersétts med en férlangning pa linje 2 i syfte att minska
kostnaderna for dagens trafik — samtidigt som resandet garna ska 6ka. I Sundsvall plockas aven
befintliga slingor bort for att skapa en enkelhet for resenaren.

For kompletteringstrafiken foreslas ett uppldgg med trafik i zoner istéllet for det stora antal
kompletteringslinjer som trafikerar idag. Ett zonupplégg foreslas erbjuda ett antal resor for
invanarna utan tillgdng till linjelagd trafik till nd&rmsta nod. I nod kan sedan byte till linjelagd
kollektivtrafik goras.

Atgardsforslagen innebér en resandedkning i Sundsvalls stadstrafik pd 1-2% med ett liknande
trafikutbud som idag, i Ornskodldsvik en resandedkning pa 23% med en kraftig 6kning i turutbud, i
Harndsand en resandedkning pd 21-22% tack vare férenklingar i linjenatet och i Sollefted en
resandedkning p8 16-18% tack vare genare linjedragning och ett takttrafikupplagg. For
regionbuss linje 120 & 611 ges en samlad resandeeffekt pd + 2-3,5% tack vare ny linjedragning
och ett ndgot 6kat utbud pa linje 120. Atgardsforslagen ger ocksa positiva forandringar pa
restidskvoter inom stiaderna dar restiderna till viktiga malpunkter generellt minskar med
dtgardsforslagen.
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Atgardsforslagen innebar ocksd en férandring i arsproduktion. I den regionala busstrafiken dkar
produktionen med ca 10% bade géllande tidtabelltimmar och tidtabellkilometrar. Detta baserat pa
de turutbuds- och linjeforandringar som foreslagits. I stadstrafiken i Sundsvall minskar
produktionen med ca 10% gallande tidtabelltimmar och tidtabellkilometrar i huvudalternativet.
Stérst produktionsdkning sker i Ornskéldsvik dér produktionen i huvudalternativet 6kar med ca 50
% gallande tidtabelltimmar och tidtabellkilometrar. Detta forklaras framst av det kraftigt
forbattrade turutbudet i Ornskéldsvik.

En attraktiv, enkel, prisvard och trygg kollektivtrafik &r faktorer som inv@narna varderar hogt.
Ramboll foreslar darfor att Region Vasternorrland gér satsningar i de starka/mellanstarka straken
samt i Sundsvalls- och Harndsandsstadstrafik for att méte den resandepotential som finns.
Ramboll forslar dven att en éversyn gors utav linjestrackningar dar slingor finns samt att
tidtabellerna gors taktfasta for att mota kundernas férvantan om enkelhet. For att 6ka tryggheten
och tillgangligheten rekommenderas ett vidare arbete med hallplatserna och infrastrukturen i
lanet. Region Vasternorrland rekommenderas dven att minska ner antalet mal samt géra dessa
mal matbara.
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1.

INLEDNING

1.1 Bakgrund, syfte och mal

1.1.1 Bakgrund

Region Vasternorrland arbetar med projektet Koll2020 som syftar till att utveckla kollektivtrafiken
i Vasternorrlands lan. Projektet &r ett tredrigt EU-projekt som drivs av Region Vasternorrland i
samarbete med lanets kommuner, DinTur (Lanets kollektivtrafikhuvudman) samt Trafikverket.
Detta delprojekt, linjenatsutredning, ar en viktig del i utrednings- och utvecklingsarbetet av lanets
framtida kollektivtrafik.

SN

&ng e Ljungaverk' <

b a2t och Frénsta

Figur 3. Oversiktskarta 6ver Region Visternorrland.

1.1.2 Syfte

Syftet med detta deluppdrag &r att arbeta fram nya kunskapsunderlag gallande inv@narnas
resvanor och resbehov samt att komma med konkreta férslag pa hur kollektivtrafiken i lanet kan
utvecklas i framtiden. Underlaget blir en del i det fortsatta arbetet med att utveckla Region
Vasternorrlands kollektivtrafik.

8/118



Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Véasternorrland Koll2020

1.1.3 Mal
Vagledande malsattningar fér Region Vasternorrlands kollektivtrafik summeras i lanets nya

regionala utvecklingsstrategi (RUS) samt fran lanets trafikférsérjningsprogram (TRFP). I
Trafikférsdrjningsprogrammet bryts de évergripande malen ner till delmal som konkretiserar
malen. Prioriterade malgrupper for arbetet &r arbets- och studiependlare men &vriga ska &ven
belysas i arbetet.

2030 ska det vara enklare att resa kollektivt ver hela lanet fran sitt hem till sin malpunkt
for alla. Ny teknik och en storre tillit ska tillféras till kollektivtrafiken

Resendrens behov ska lyftas fram och skapa en attraktiv och modern kollektivtrafik

e Genom en behovsanpassad kollektivtrafik skapas ett bidrag till ett mer hallbart och

inkluderande samhalle
o Kollektivtrafiken ska bidra till att arbetsmarknaderna starks och vaxer i Regionen
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METOD

Utredningens syfte besvaras genom att i grunden utféra en nuldgesbeskrivning vilken analyseras
med hénsyn till behov och brister. Fran brist- och behovsanalysen foreslas atgarder i
infrastrukturen och planeringen av kollektivtrafik. Effekter och konsekvenser av atgarderna
studeras i en avslutande del av utredningen.

2.1 Nulagesbeskrivning

Nulagesbeskrivningen innehaller évergripande demografisk information, kollektivtrafiksystemet
som det ser ut idag och hur kollektivtrafiken férhaller sig till denna. For att skapa ett tydligt och
bra underlag till en brist- och behovsanalys samt atgardsforslagen kravs grundldggande
beskrivningar av:

e Geografin - strukturer av infrastruktur (vagnat, jarnvag) och samhallen

e Demografin - var invanarna bor och vilka dessa ar. Hur befolkningsdkningen ser ut

e Dagens linjenat - tag och buss

e Resande - resvanor, fordelning pd hallplatser och linjer

e Restider och tillgénglighet - restider, restidskvoter samt linje- och turutbud.

e Kollektivtrafikens service och funktioner - stationer och bytespunkter, hallplatser samt
biljetter och priser

Innehallet i nuldgesbeskrivningen tas fram med statistiska underlag och representeras av kartor,
diagram eller tabeller. Kortare analyser och slutsatser av sammanstallningarna gors for att skapa
en helhetsbild av nulaget i Vasternorrland.

2.2 Analysmetoder

Kollektivtrafiken studeras framst genom tillgdngligheten invanare har till stationer och hallplatser i
forhallande till utbud av kollektivtrafik och restider i relevanta relationer. I den hér utredningen
sammanstélls det med hjalp av data hamtat fran SCB (boendestatistik p& rutnétsniva och
tatortsytor), vagnat och Google (GTFS-data). GTFS data ar tidtabellsinformation i geografiskt
format vilket innebér att det gar att illustrera en regions eller kommuns tillgénglighet med hjalp
av ett par kompletterande kriterier som anslutningstid till hallplats.

Boendens tillgénglighet till hallplatser har studerats genom végnatsanalyser déar tidsavstand i
faktiskt vagnat har beraknats i GIS. Resultatet ar ytorna, aven kallade isokroner, for olika
tidsavstadnd vilka kan matchas med befolkningen i ndromradet. Dessa ligger sedan till grund for
analyser av befolkningsupptag kopplat till utbud och restider och anvands i brist- och
behovsanalysen dér de jamférs mot uppsatta mal.

2.3 Atgardsforslag

Utifran genomford nuldgesbeskrivning samt brist- och behovsanalys arbetas sedan ett férslag
kring kollektivtrafikens struktur i Vasternorrland fram. Basen for kollektivtrafiknatets principiella
struktur byggs pd Rambolls egna erfarenheter samt den litteratur som aterfinns i Kol-TRAST samt
HiTrans-handbdckerna.

Overgripande strukturer i kollektivtrafikndtet hanteras som en sammanvégning av bland annat
befintliga linjer, befolkning och malpunkter. Generella strdk och noder kan identifieras i den
geografiska sammanstallningen vilka utgdr en grund i fortsatta konkretiseringar av atgarder. Ett
exempel pa en sddan tankekarta (med strdk och noder) med sammanvégningar av underlag visas
i figur 4. I detta exempel kartlaggs befolkningstathet i Vasternorrland. Med hjalp av gruppering
kan strukturer for kollektivtrafiken plockas fram och nya potentiella strék kan skapas.
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Kartlaggning- och analysmetodiken likt ovan anvands i alla analyser som Ramboll genomfér i
projektet. I rapporten presenteras dock figurer utan det skiss- och kartlaggningsarbete som
genomforts.

Rutnat
Befolkning/kvadratkm
<2
<4
<5
<6
<7
N <8
<9
N <10
N <20
m <40
N <100
. <200
. <300
. <500
. <1000
. <1500
. <2500
. >2500

Figur 4. Exempel pa metod for identifiering av 6vergripande strukturer och strdk med ett underlag av
befolkningsdata.

11/118



Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Véasternorrland Koll2020

3. MAL FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

Den gemensamma visionen for Region Vasternorrland och som kommunalférbundet arbetar mot
ar:

”Ett stolt Véasternorrland med funktion och attraktivitet”

Regionens strategiska mal som ocksa finns i RUS innebér att region Vésternorrland ska ha en
positiv befolkningstillvaxt, stirkt innovationsférmaga samt 6kad tillganglighet. Utifran detta har
foljande mal tagits fram kopplat till resenér, hallbarhet, tillvaxt och medarbetare:

Vision:
Ett stolt Vasternorrland med funktion och attrak

Resenar Hallbarhet Tillvaxt
Kollektivtrafiken ar attraktiv och Behovsanpassad kollektivtrafik Kollektivtrafiken bidrar till starka
modern och utgdr frin resenirens bidrar till ett hallbart och och vaxande
behov inkluderande samhalle arbetsmarknadsregioner
Delmal t Delmal 3; Delmal 7: Delmal 9
= Vi ska resurseffektivt oka —  Kollektivtrafik bidrar till b Vi ska resurseffektivt oka | b= Malen ir vilkanda for
det kollektiva resandet social inkludering resandet i prioriterade strak | vara medarbetare
Delmal 4: Delmal 8: Delmal 10
Delmal 2: Okad tillganglighet i Vi ska 6ka antalet Medarbetarna har ratt
w{ Antalet ndjda och mycket p— kollektivtrafiken for L il i etm e forutsittningar att mota
ndjda kunder ska oka personer med '“'";L gh :.' otk de forvantningar som stalls
funktionsnedsattning caliiiiibiaihicolishy ancri ol pa verksamheten
Delmél 5;
p— Minskad negativ
miljopaverkan
Delmal 6/Finansiellt mat:
— Resurseffektiv
kollektivtrafik

Figur 5. Region Viasternorrlands mal och vision for lanets kollektivtrafik.

For den har utredningen laggs fokus p& malgrupperna Resenar, Hallbarhet och Tillvaxt.

De mal som &r kopplade till Resendrer &r generella mal for kollektivtrafiken och i dag inte méjliga
att folja upp, undantaget tre mal dar ett av malen innebér att kollektivtrafikresandet ska dka med
1% per &r fram till 2030. Ovriga mal fér Resenaren &r:
e En kollektivtrafik med hogt turutbud ska erbjudas i tatortstrafiken
e Den regionala kollektivtrafiken ska konkurrera tidsmassigt med bilen
e Information ska gdras lattillgénglig
e Turer med l3gt resande och 1&g resandepotential ska ersittas med anropsstyrd trafik (Iagt
resande raknas som i genomsnitt <5 resendrer/tur under en arbetsvecka) - métbart
e Bytespunkter ska vara valutformade och halla en hég kvalitet gallande utformning
(tillgénglighet, information, trygghet, sékerhet)
e Kommunikationskanaler ska utvecklas och digitaliseras s& att ratt information nas
resenaren
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o Kollektivtrafiken ska ha en god punktlighet

Malen kopplade till malgruppen Hallbarhet lyder:

e Alla barn upp till 19 &r ska erbjudas kraftigt reducerade periodkort

e Vil fungerande digitala system ska erbjudas reseniren sd att denna kan planera,
genomféra och betala for sina resor med kollektivtrafiken

e Resenirer dver 80 ar reser gratis

e Fardtjanst och sjukresor ska vara gratis

e Regional tagtrafik ska vara fullt tillgdnglig

e Prioriterade strak i regionbusstrafiken ska vara fullt tillgénglighetsanpassade

e Foretag ska erbjudas ett valfungerande koncept for att kunna anvanda kollektivtrafiken
for tjdnsteresor inom lanet

e Fordonens storlek ska anpassas efter behovet - leder till minskad energianvandning

e Omstallning till fossilfria drivmedel inom all kollektivtrafik &ar genomford

o Atgarder i trafiken ska goras i samband med strategisk marknadsforing for att bidra till
beteendeféréndringar hos lanets invanare

e Budgetuppfdljning gérs kontinuerligt. Vid avvikelser gors handlingsplaner med 3tgérder

o Itidiga skeden ska trafik och 3tgérder identifieras i ndra samverkan med Trafikverket,
kommuner och trafikforetag

Malen kopplade till Tillvaxt lyder:

e Linjelagd kollektivtrafik ska konkurrera med bilen i de prioriterade straken

o For tagtrafik ska en hastighet hallas som mdjliggdér snabbare restider med tdg &n med bil
- matbart

. /&tgérder som innebér restidsvinster p& Mittbanan, Ostkustbanan och Adalsbanan ska
arbetas fram

e Region Vasternorrland ska samverka med angransande regioner kring produktutbud,
teknikutveckling samt kommunikation

e Gemensamma biljettsystem med 0ppna granssnitt ska underlatta for resenaren

M&nga utav malen &r liknande och dyker upp under flera kategorier, darfér har inte samma mal
skrivits ut flera gdnger i texten ovan.

Utdver malen for Resendren, Hallbarhet och Tillvaxt finns det dven nagra mer detaljerade mal for
prioriterade strak (starka strak) samt for medelstarka strak. Det medelstarka straket berdr
Sollefted d& relationen Sollefted — Kramfors pekas ut. P& sikt finns &ven mal om jarnvagstrafik pd
stréckan, men i nuldget finns enbart busstrafik. For tex strdket Kramfors — Sollefted pekas
féljande riktlinjer och mal ut:

e Striket ska ha en hég resandepotential

e Det ska vara attraktiva restidskvoter for kollektivtrafiken

¢ Maximalt en timmes restid mellan kommuncentra — mé&tbart

o Helgtrafik ska erbjudas - métbart

e Full tillganglighet fér resor mellan kommuncentra

De glesa miljderna har idag inga definierade mal sdsom starka samt medelstarka strak.
Ovan redovisade mal skapar en grundstruktur fér hur arbetet med utveckling av lénets regionala
kollektivtrafik ska ske i framover. Dock kan det upplevas att malen &r manga och flertalet utav

dessa inte ar helt definierade eller méjliga att méata och folja upp pa ett tydligt satt for alla som
arbetar med dem.
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3.1 Forslag pa utvecklade mal for kollektivtrafiken i Vasternorrland

D3 utvecklingen utav kollektivtrafiken kréver samverkan utav manga parter &r det viktigt att enas
om vilka mal som parterna ska strdva mot. Hellre fa mal som &r métbara &n manga som inte gar
att folja upp effekterna utav. Rekommenderat &r att forsoka striva efter 3-5 évergripande mal.
Ett mal &r ofta dvergripande och kan behdvas brytas ner i tydliga strategier och aktiviteter sa det
framgar vem som &ger ansvar for respektive del och vad man ska arbeta med. Malen behéver
dven kompletteras med nar de férvédntas vara uppnadda samt om det gar att dela upp dem éver
ett antal &r eller om alla ska vara klara till ett visst artal, detta géller &ven kostnaderna fér malen.

Kollektivtrafiken har ett viktigt samhallsuppdrag med manga kundgrupper samt brett uppdrag da
den ska vara tillganglig for alla. Dock ar det inte maéjligt att erbjuda alla samma méjligheter utan
vagval behdver goras sa att kollektivtrafiken blir s@ bra som méjligt fér s& manga som méjligt -
"bast for flest”. Detta stravar dven mot att kollektivtrafiken ska ha en hallbar utveckling, vara
resurseffektiv och miljévanlig.

I Region Véasternorrland finns ett tydligt behov av kollektivtrafikresor av de som inte har tillgang
till bil, det vill séga skolungdomar men i manga fall &ven &ldre invanare. Med Regionens struktur
och 1&nga avstand &r bilen nara till hands, vilket gér att manga arbetspendlare véljer att ta den
istéllet for bussen. For att tydligt skapa battre forutsattningar for Regionens invanare ar det
viktigt att kollektivtrafiken anpassas efter ratt kundgrupp - ar det skolungdomar som kommer att
anvéanda trafiken ska den ocksd anpassas efter denna, ar det ddremot arbetspendlare ska
kollektivtrafiken anpassas efter dessa.

Det &r en fordel om malen kan anpassas s3 att de far beréring pa hela lénet och inte bara en del
utav kunderna som anvdnder sig utav kollektivtrafiken.

Ramboll féresldr ett vidare arbete med att minska ner antalet mal, malen under Resenar och
Hallbarhet samt Tillvaxt, och gdra dessa matbara sa att de aktivt gar att utvardera och blir tydliga
for alla som arbetar med dem. En del utav malen som idag finns kan omformuleras till strategier
eller aktiviteter som i sin tur stodjer malen istéllet. P& detta satt blir malen farre och matbara
men det satter dven en riktning fér hur malen kan nés.

Som ett komplement till malen for de starka/medelstarka straken &r det dven intressant att titta
pa mal som beror landsbygdstrafiken for att skapa tydlighet for alla invanare i lanet. Detta
foreslds vara ett minimiutbud utav kollektivtrafik for alla i ldnet som helst inte far lov att
understigas. Det innebér att invdnarna ska ha ett visst utbud utav resméjligheter raknat till
Regionens kommunhuvudorter, som antas vara den huvudsakliga malpunkten for de flesta
resorna som genomférs. Utbudet féreslds baseras pa ortens storlek samt om orten ingar i ett
starkt eller medelstarkt strak.

Detta mal gar dven att applicera pa stadstrafiken dar en uppdelning skulle kunna géras p& stor
eller liten stad baserat pd antal invdnare och hur anvdndningen utav stadstrafiken ser ut.

Ett matt som mater hela ldnet &r tillgéngligheten till kollektivtrafiken, eller att ndrmaste
kommunhuvudort bér nds inom en timme med kollektivtrafik for 90 % utav befolkningen.

For att méata hur attraktiv kollektivtrafiken &r, &r restidskvoten ett relevant mal att titta pa i de
starka samt medelstarka strdken dar antalet resenarer &r stérst och investeringen i forbattrad
framkomlighet gér mest nytta. Restidskvoten bor understiga 1,5 for att anses vara
konkurrenskraftig jamtemot bilen.
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Utifr@n ett resenarsperspektiv kan det dven vara intressant att titta p& mal som berdr punktlighet
under rusningstid i de starka/medelstarka straken, dvs hur resenéren upplever att de kommer
fram i tid. Punktligheten bér innehdlla bade den fysiska punktligheten men &ven den upplevda da
dessa kompletterar varandra. Detta kan kompletteras utav mal om kundnéjdhet 6verlag for att fa
in fler mjuka vérden utifrdn kundens upplevelse utav kollektivtrafiken.

I rutan nedan summeras de utdkade och matbara mal som Ramboll féresldr fér Region
Vasternorrland att arbeta vidare med:

Alla invanare i Region Vasternorrland erbjuds ett minimiutbud
utav kollektivtrafik.

- Det innebar ett utbud som bor efterstriavas och vara ett
komplement till ordinarie kollektivtrafik. Forslagsvis 1-3
dubbelturer, fordelat pa morgon/mitt pd dagen/eftermiddag.
Antingen anropsstyrd eller med buss beroende pa
resandeunderlag.

Andelen néjda kunder ska &r 2026 vara 70%

90% av regionens invanare ska ha maximalt 2,5 km till ndrmsta
nod

- Dvs. vélutformad hallplats med pendlarparkering, belysning,
bra vaderskydd och anslutningsméjligheter. En bonus ar om
service gar att tillhandahdlla

Punktligheten i de starka/medstarka strdken ska 6ka under
rusningstid ( kl. 6-9, kl. 15-19) for att bli mer attraktiv
Restidskvoter i de starka/medelstarka strdken ska minska

- I reserelationer dar tag finns tillgangligt ska restidskvoten vara
<1,0. Ex: Harndsand - Sundsvall
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NULAGESBESKRIVNING

4.1 Boende och sysselsdttning
I Region Vasternorrland fanns det ar 2019 245 347 invanare dar 123 982 &r man och 121 365

kvinnor. Invanarna férdelar sig ver kommunerna enligt Figur 6 nedan.

Invanare per kommun

9316

55998

= Ange
Timra

m Harndsand

Sundsvall

Kramfors 19140
Solleftea

Ornskéldsvik
18 282

99 449

Figur 6. Invanarférdelning per kommun i Vasternorrland ar 2019.

Invdnarantalet skiljer sig fr&n kommun till kommun dér antalet invanare i den stérsta kommunen
Sundsvall ligger pa runt 100 000 invanare, medan den minsta kommunen till inv@narantalet,
Ange, endast har ca 9 000 invanare.

Stora delar av lanet &r mycket glesbefolkat och befolkningen ar koncentrerad till tdtorterna samt
de angivna straken tidigare i detta avsnitt. Stora delar av 8dalarna &r folktomma och
befolkningstatheten &r mycket 18g. I de nordvéstra delarna av Vasternorrland &r det &ven mycket
1&g befolkningstathet.
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Figur 7. Befolkning per kommun, &r 2019 (Kélla: SCB)

Lanets invanare fordelar sig utmed de stérre strdk som naturligt skapats léngs E4, E14, vag 90,
Adalsbanan, Botniabanan och Mittstraket. Det visas av summeringar av befolkning pa rutnat
vilket visar befolkningskoncentrationer.
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Figur 8. Befolkning i rutndt om en kvadratkilometer, &r 2019 (Killa: SCB)

Stora delar av lanet ar mycket glesbefolkat med en koncentration till tatorterna samt de tidigare
namnda straken. Stora delar av inlandet &r folktomt och befolkningstatheten dar &r mycket I13g.
Sammanstallningen av befolkningsdensiteten visar att de nordvéstra delarna inat landet &r
mycket folktomt.

I figur 9 nedan visas befolkningen per tatort i Vasternorrland dér det gar att utldsa att majoriteten
av lanets invanare bor i tre tatorter - Sundsvallsomradet, Ornskéldsvik eller Harnésand. Av de
orter som har stadstrafik (SundsvaII/H'arnbsand/érnskbldsvik/SoIIefte§) kan det namnas att
Sollefted har cirka 9 000 invanare.
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Figur 9. Befolkning i titorter i Vasternorrland, &r 2018 (Killa: SCB)

Invanarférdelningen per dlderskategori &r en viktig aspekt for kollektivtrafiken d& vissa
dldersgrupper statistiskt sett &r mer bendgna att nyttja kollektivtrafiken. Det &r ofta ungdomar
och unga vuxna som &ar den stérsta resandegruppen, men aven aldre har stor nytta av
kollektivtrafiken och &r darfér ocksa en viktig grupp fér resandeunderlag.

Aldersfordelning i Vasternorrlands lan

95+ ar
85-94 ar
75-84 ar
65-74 ar
55-64 ar
45-54 ar
35-44 ar
25-34 ar
15-24 ar
5-14 ar
0-4 ar

5000 10000 15000 20000 25000 30 000 35000

Figur 10. Aldersfordelning i Vasternorrlands lin.
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I figuren ovan gar det att utldsa att aldersgruppen 45-54 3r &r storst tétt efterfoljt av
dldersgruppen 65-74 ar. Aldersgruppen 45-54 &r ar inte den ldersgrupp som é&r de flitigaste
kollektivtrafikanvandarna. Ddremot kan det vara som sa att flertalet av de &ldre behdver ka med
kollektivtrafiken for att klara av sin vardag. I de yngre 3lderskategorierna (15-24 ar) finns cirka
28 000 invanare som &r ténkbara kollektivtrafikresenérer.

4.2 Befolkningsutveckling

En prognos fran 2008 fér befolkningsutvecklingen i Regionen inkluderat de angrénsande
kommunerna Umea och Nordmaling visar pa en férvantad ékning av antalet invanare pa 19 000
mellan 2008 och 2030 (WSP 2008). Ar 2008 antogs att utbyggnationen av Botniabanan skulle
medfora en befolkningsutveckling enligt Figur 11 nedan. Dock ser den faktiska utvecklingen ut att
redan pa halva den forvéntade tiden 6kat med 16 300 invanare. Detta tyder pa en generellt sett
positiv utveckling i omradet. Befolkningsstatistik fran SBC visar att det fér ar 2018 bodde ca
380 000 inva@nare i Regionen, jamfért med ca 363 400 ar 2008. Nedan presenteras
befolkningsutvecklingen fran &r 2008 till 2018, prognosticerat och faktiskt utfall (se Figur 11).
Men sett till de enskilda kommunerna i Regionen ser man en minskning i de flesta kommuner,
sdsom Ange och Sollefted som haft en svagt neddtgdende trend under de senaste 50 aren (se
Figur 13 p& nasta sida).

385000
379 690
380000
o 382 376
©
5 375000
= = faktiskt utfall
T 370000
& 372 012 — )1OGNOS
365000
363 376
360000
D O O AL LX L9 0,09 0N A S 6 A DO
9 Q" NN NN NN NN NNV VAV
ar ’LQ’LQ’LQ’]/Q’LO”LQ’LQ’}Q’)/QW/Q’LQ’LQ’LQ’LQOQQQ'W/QQQQS)

Figur 11. Befolkningsutveckling i Regionen (inkl. Nordmaling och Umed) mellan 2008 och 2018, prognos och
faktiskt utfall. En av forklaringarna till den 6kade befolkningen med start 2013 &r den storre andelen invandring
under dren 2015-2017.

SCB:s befolkningsstatistik for Sveriges regioner stracker sig tillbaka till 1968. Inom intervallet
1968 till 2019 kan man se en tydligt uppatgdende trend for hela Regionen (se Figur 12). Sedan
1968 har befolkningen i Regionen haft tva perioder av tillvaxt - i slutet av 70-talet, 1974 till 81,
och slutet av 80-talet, 1987 till 96. Efter dessa perioder har utvecklingen gatt tillbaka i samma
takt under ca 6-7 8r fram till 2001. Mellan 2001 och 2011 ser vi en stadig tillvixt med en kraftig
acceleration efter 2011 som ser ut att stagnera vid 2018-2019. Detta kan tyda p3 att vi snart
kommer att se en pik och att befolkningsutvecklingen i Regionen &r pa vag ned. Om utvecklingen
fortsatter i samma takt kan vi se en befolkning pa totalt 400 000 invanare redan 2030 (inkl.
Ume3s tillvaxt).

20/118



Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Véasternorrland Koll2020

410000 400 102
400000
» 390000 379 690
© 380000
c
o 370000
E 260000 e faktiskt utfall
e Ta KIS utra
g e
c —
© 330000 344 116 prognos
320000 e framskrivning
310000
VONTOODONTOVONTOLOONTOPONTO0ONTO®D
ONNNNNODDODDODNNNNNOO0OO0OO0OO dd A NNNNNQ
PPN DNDNDNDNININININNOOO0OO0O0O0OO0OO0OO0O0OO0O0O0O0Od
A A A A A A A A A A A A A A A AN NANANNNNNNNNNNNNQ

Qo
S

Figur 12. Befolkning i Regionen (1968-2030) inklusive prognos, faktiskt utfall och framskrivning.

Den faktiska befolkningsutvecklingen fér utredningsomradet mellan 2008 och 2018 visar en god
Okning i relation till prognosticerad befolkningsutveckling per kommun enligt scenario 1 dar
Botniabanan byggs ut som planerat (WSP 2008). Flera kommuner &r pa god vdg mot den
prognosticerade befolkningsmangden och ett fatal har redan évertréffat prognosen (se Figur 13
nedan). De mindre kommunerna har marginella skillnader mot utgdngsléget 2008 men har i flera
fall dvertraffat prognosen medan Sundsvall och Ume3 &r pd god vég att redan 2018 nd 2030 ars
prognosticerade varden. Umed (utanfoér Vasternorrland) har varit draglok i
befolkningsutvecklingen langs med Botniabanan och stdr for den klart storsta
befolkningsdkningen.

I Figur 13 presenteras befolkningsutvecklingen per kommun 6ver tid, med start 1968 till och med
2018. Enligt denna data fr&n SCB har Umea 6kat stadigt och gick 1991 férbi Sundsvall som haft
mellan 90 000 och 100 000 invanare sedan métningarna startade 1968. Ornskéldsvik har sedan
90-talet minskat sin befolkning fran ca 60 000 till ca 55 000, évriga kommuner visar ocksa tecken
pa en negativ utveckling sedan 90-talet.
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Figur 13. Befolkning per kommun (1968-2018). Ume3 ar det tydliga dragloket gdllande befolkningsokning langs
med Botniabanan. En forklaring till Umeds utveckling ar bl.a. att Umea blev en universitetsstad. Isolerat sett har
forandringarna i Vasternorrland varit betydligt mindre.
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Under de senaste 20 8ren har det skett en knapp minskning av befolkningen i Region
Vasternorrland. Hardast drabbad kommun procentuellt &r Ange, dar invdnarantalet minskat med
hela 20,6% sedan &r 2000. De tvd enda kommunerna med positiv befolkningsutveckling &r
Ornskoldsvik (dock en mycket 18g 6kning), men framfor allt Sundsvall. Denna utarmning av den
svenska landsbygden gar i linje med den generella urbaniseringstrend som kan ses runt om i
andra regioner i Sverige och i varlden.
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Figur 14. Befolkning per kommun (2008, 2018, 2030). Scenario 1 dr framtaget i rapporten “Frén réls till
resande” och ar en prognos for befolkningsmingd &r 2030 i Visternorrlands kommuner samt Umea och
Nordmaling kommun.
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Figur 15. Befolkningsférindring de senaste 20 aren per kommun, dr 2019 (Kélla: SCB)
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4.3 Dagens linjenat
Kollektivtrafiknétet i Region Vasternorrland &r uppbyggt av flertalet kategorier pa service, med
bade tag, stadsbuss, regionbuss och kompletteringstrafik. I Regionen finns ett mycket stort antal
linjer vilket innebar ett mycket varierande linjenat, utbud och resande allt efter som vilken
funktion linjen har i kollektivtrafikndtet. For att fa en tydligare dverblick i lanets kollektivtrafiknat
samt koppla linjerna till de utpekade strak som identifieras i Trafikférsérjningsprogrammet (TRFP)
har linjerna delats upp enligt féljande kategorier:
e Tag - utpekat i Trafikférsérjningsprogrammet
- Fjarrtag
- Regionaltag
e Regionala busstrafiken
- Regionbuss - med flertalet utpekade linjer i Trafikférsdrjningsprogrammet
- Landsortstrafik
- Kompletteringstrafik
e Stadstrafik
- Stomtrafik
- Kompletteringstrafik

I kommande avsnitt beskrivs de olika kategorierna av kollektivtrafiken i Vasternorrland.

4.3.1 Téag

I Region Véasternorrland fordelar sig t3gtrafiken pa flertalet banor som gar genom lénet. I
Vasternorrland finns banorna Ostkustbanan (Gavle - Sundsvall), Mittbanan (Sundsvall -
Trondheim), Norra Stambanan (Gavle - ,&nge), Adalsbanan (Sundsvall — Vasteraspby),
Stambanan genom 6vre Norrland (Bracke - Vannas) samt Botniabanan (Vasteraspby — Umed). Pa
banorna g&r en del persontrafik, bade fjarrtdg och regionaltdg trafikerar ndgra utav banorna och
staderna i Vasternorrland.
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Figur 16. Jarnvagsbanor och stationer som passerar Vasternorrland, indelade i om de har persontrafik eller
endast godstrafik. (Kalla: Trafikverket)

Fjarrtag

Inom Region Véasternorrland finns flertalet fjdrrtagslinjer som trafikerar lanet. Fjarrtagstrafiken
séderut domineras av SJ:s trafik till Gavle och Stockholm, dar bade snabbtigsalternativ och
regionaltdg/nattdgsalternativ finns att tillgd. X-trafik trafikerar mellan Gavle och Sundsvall. I
ovrigt trafikerar SJ &ven norrut med snabbtdg till Umed och regional/natt3g till Luled och Norge.
Norrtag trafikerar mellan Ostersund och Sundsvall, via Ange.

Tabell 1. Oversikt dver fjarrtdg i Vasternorrland.

Linje Strackning

SJ snabbtég Stockholm/Gavle - Sundsvall C

SJ snabbtég Stockholm - Ume8

SJ regionaltdg/nattdg Stockholm - Luled/Narvik

SJ Snabbtdg Stockholm - Ange - Ostersund
Norrtdg Storlien - Ostersund - Sundsvall C
Norrtdg Umed - Sundsvall

X-trafik Gévle - Sundsvall
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Regionaltdg

I Regionen finns dven tagtrafik med regionaltdgskaraktar som trafikerar orter lings Mittbanan,
Adalsbanan och Botniabanan. Mellan Storlien - Ostersund - Sundsvall trafikerar Norrtag strackan
med stopp pa flertalet stationer i lanet. Mellan Umea och Sundsvall trafikerar Norrtag flera
stationer i Vasternorrland, bland annat Harndsand och Ornskéldsvik.

Tabell 2. Oversikt 6ver Vasternorrlands regionaltag.

Linje Strackning

Norrtfig Storlien - Ostersund - Sundsvall C
Norrtag Ume& - Sundsvall

Utbud

For tagtrafiken i Regionen finns generellt ett tillfredsstallande utbud, framfér allt pd
Adalsbanan/Botniabanan dar det g&r 19 dubbelturer om dagen. Utbudet for jarnvéagstrafiken i
Vasternorrland sammanstalls i Tabell 3 nedan.

Tabell 3. Oversikt 6ver det turutbud som tagtrafiken erbjuder.

Utbud i tagtrafiken i Vasternorrland

Antalet dubbelturer

Stréckning SJ Norrt8g X-trafik
Stockholm - Gavle - Sundsvall 9 6
Stockholm - Sundsvall - Umed

Sundsvall - Umed 15

Stockholm - Sundsvall - Luled

Stockholm - Ange - Ostersund 2

Ostersund - Sundsvall 10

*Dubbelturer innebéar en resmdojlighet fram och en tillbaka
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4.3.2 Regional busstrafik

I lanet finns en stor mangds busstrafik av olika karaktar. I de stdrre staderna finns erbjuds
stadstrafik (beskrivs mer i avsnitt 4.3.3), mellan kommuner erbjuds regionbusstrafik och inom
kommuner erbjuds aven landsortstrafik. Majoriteten av alla linjer som finns i Vasternorrland ar
dock anropsstyrda linjer i kompletteringstrafiken. Antalet regionbusslinjer ar farre men
transporterar betydligt fler resenarer an kompletterings- och landsortstrafiken. Regionbusslinjer
trafikerar de starkare straken dar flest invanare &r bosatta. Landsorts- och kompletteringstrafiken
ar till for att tillgodose behovet dven pa platser med ett mindre antal invanare. Stadstrafiken
trafikerar ocksa ett stort antal manniskor dér ett resandebehov inom stéderna tillgodoses.

BUSSLINIJER
Regionbuss och landsortstrafik

Stadstrafik

w— Regionbusslinjér 191 142 3

== Landsortslinjer *, B2f s
Ar 2020 \
Kalla: Din tur

Figur 17. Stader med stadstrafik, regionbusslinjer och landsortslinjer i Vasternorrland, &r 2020. (Kélla: Din tur)
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Figur 18. Utbud av busslinjer eller tdg per hdllplats under ett vardagsdygn, ar 2020. (Kalla: Trafiklab)
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Figur 19. Utbud av busslinjer eller tdg per hdllplats under ett vardagsdygn, ar 2020. (Kalla: Trafiklab)
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Figur 20. Utbud av avgdngar med buss eller tdg per hallplats under ett vardagsdygn, ar 2020. (Kélla: Trafiklab)

. \

UTBUD

3 / o
Avgangar per ,hé’lllpl)qt‘g, hefb,,
5 ‘ 7 &

® mycket hog turtathet
® hogst 10 min turtdthet
@ hogst 30 min turtdthet
© hogst 1 h turtathet

© 4 - 10 dubbelturer

® < 4 dubbelt

b \ ‘g
24 timmar, oktober 2020 %

KcSﬂ/a: Trafiklab

Figur 21. Utbud av avgdngar med buss eller tag per hallplats under helgen, &r 2020. (Kalla: Trafiklab)
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Regionbuss
Regionbusstrafiken i Region Vasternorrland &r framst koncentrerad till de dstra delarna och gar till

storsta delen parallellt med jarnvagen. D& tagtrafiken inte gér uppehall éverallt utgér
regionbussarna ett komplement fér tagtrafiken i manga fall. Regionbusstrafiken trafikerar ocksa
omraden utan jarnvég, men ar framst koncentrerad till strak parallella med jarnvégen i Regionen.

BUSSLINJER
Regionbuss TG pa GG '

Hplmslind

Ornskoldsvik

Gstersund Linje 40 Sollefred

K¥issleby

Ar 2020 A e /)

RAMBGLL ‘ ; [

Kalla: Din tur

Figur 22, Vasternorrlands regionbusslinjer, exkluderat fjarrbusslinjerna 98 och 100 samt i Sundsvallsomradet
(120 och 611). (Kalla: Din tur)

Regionbusslinjerna &r tio till antalet och atta av dem &r utpekade som sarskilt viktiga i lanets
trafikforsdérjningsprogram. Det regionala resandet sker till stor del med regionbussarna (férutom
tagtrafik), vilket gér dem till en viktig kdrna i det regionala kollektivtrafiknatet. De tio
regionbusslinjerna, deras turutbud i antal dubbelturer samt resandeunderlag presenteras i Tabell

4 pa nasta sida.
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Tabell 4. Vasternorrlands regionbusslinjer med turutbud och resande.

Regionbusslinjer

Linje a Utbud Utbud Resande Andel resendrer med
r Strackning vardag helg 2019 skolkort
(Antal dubbelturer)
40 Ostersund - Sollefted — Ornskoldsvik 3 1/1 67 368 40%
50 Harndsand - Ornskéldsvik 8 0/0 35 958 32%
90 Kramfors — Sollefted 17 3/5 154 333 27%
98* Sollefted - Stockholm 1 1/1 4976 2%
100%* Ume3d - Stockholm 2 3/4 - -
120 Njurundabommen - Sundsvall - Sérberge 39 24/18 983 444 19%
191 Sundsvall - Ange 6 1/1 81 326 45%
201 Sundsvall - Harnésand 23 0/0 221787 11%
331 Sundsvall - Sollefted 2 1/1 24 890 20%
611 Sundsvall - Tynderd 22 17/15 99 706 45%

*Kommersiella linjer

De linjer som inte ar utpekade i Trafikférsorjningsprogrammet ar linje 40 och 331. Linje 40 ar
ocksa en del av Region Jamtland, Harjedalens trafik, vilket kan vara att det &r den Regionen som
driver pa arbetet med linje 40.

Regionbusslinjerna ar tunga linjer med en stor andel arbetspendling samt en relativt hég andel
skolelever med betalda skolkort. Linjerna kan inte klassas som skolbusslinjer, men ar viktiga for
skolelevernas méjligheter att resa till och frén skolan.

Regionbusslinjerna har ett mycket varierande turutbud med valdigt frekventa linjer som linje 90,
120 och 611 samt linjer med ett mycket 18gt turutbud som linje 40, 98, 100 och 331. Linje 40, 98
och 100 &r mycket I8nga linjer dar en arbetspendling pa hela strickan &r hogst osannolik. Med
dessa linjer sker oftast resor pa delstréckor samt sallanresor fran start- till &ndhallplats.

Det finns &ven anledningar till att inte rékna in linje 98 och 100 till regionbusslinjerna, da dessa
gar hela vagen till Stockholm och Umed och kan p& sd vis mer ses som linjer med
fjarrbusskaraktar.

Landsortstrafik

Utover regionbusstrafiken finns dven en regional busstrafik i form av landsortstrafik. Med
landsortstrafik menas linjer som i princip trafikerar hallplatser inom en kommun. Linjerna &r pa sd
vis av en mer lokal karaktar och &r mycket viktig for resméjligheterna frdn kommunernas mindre
byar till huvudorten. Landsortstrafiken ar darfor inte nédvandigtvis linjer med ett lagre turutbud
eller resande jamfért med regionbusslinjerna, utan kategoriseras som landsortstrafik baserat pa
dess kommuntackande karaktar och strackning.
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I Tabell 5 nedan presenteras de tio linjer i landsortstrafiken med flest antal resande. Tabellen
anger aven det turutbud som linjen har. Fér fullstandig information kring de 76 linjer som finns i
kategorin landsortstrafik se Bilaga Linjelista.

Tabell 5. Vasternorrlands landsortslinjer med turutbud och resande.

Landsortstrafik

Linje a Utbud Utbud Resande Andel resendrer med
nr. Stréckning vardag helg 2019 skolkort
(Antal dubbelturer)

142* Sundsvall - Viforsen — Matfors 20 11/8 121 022 19%
43 Ornskéldsvik - Bredbyn 12 2/1 104 920 61%
30 Sundsvall - Liden - Hammarstrand 9 3/3 96 212 38%
421 Ornskéldsvik — Naske 8 4/1 81 856 58%
141* Sundsvall -Vattjom - Matfors 17 0/0 80 260 33%
39 Sollefted - Ramsele - Hoting 6 1/1 59 699 50%
417 Ornskéldsvik - Bjérna 10 2/0 53 468 59%
41 Sollefted - Junsele 3 1/1 43 333 58%
202 Kramfors — Docksta 8 0/0 42 708 35%
511 Harnésand - Viksjo 8 0/0 40 715 63%

*Matforstrafiken, linje 141 och 142 ar utpekade som sarskilt viktiga i Trafikférsérjningsprogrammet

Landsortstrafiken &r mycket viktig for skolelevernas méjlighet att resa till och fran skolan.
Andelen skolresor pa linjerna &r stor, och det &r i huvudsak bara linje 142 mellan Matfors -
Viforsen — Sundsvall som har ett stort antal arbetspendlare samt 6vriga resor. Linje 142 har ca
400 resande per dag, vilket ger ett snitt pa 10 resenarer/tur pa linjen.

Turutbudet varierar mycket mellan linjerna i landsortstrafiken. De tio linjerna med storst antal
resande har inte alltid det stérsta turutbudet. Exempelvis har linje 41 tre dubbelturer per dag med
144 resande per dag och i snitt 24 resenarer per tur. Detta i forhallande till linje 143 mellan
Matfors — Norrhassel dar det erbjuds 18 dubbelturer per dag, men dar resandet ar 67 resor per
dag, vilket motsvarar 2 resenarer per tur.

Linje 141 och 142, som ar utpekade i Trafikfoérsdrjningsprogrammet, bor dvervagas att
kategoriseras som regionbussar d& de pdminner om regionbussar bade i turutbud, resande och
struktur.

Kompletteringstrafik

Den sista delen av den regionala kollektivtrafiken ar den kompletterande busstrafiken, som
fungerar som en anropsstyrd kollektivtrafik. Antalet turer per linje varierar, men det
gemensamma for samtliga linjer ar att trafiken maste bestéllas.

Totalt finns 106 kompletterande linjer i Vasternorrland. Kompletteringstrafiken ar framst till for att
invanarna ska erbjudas ndgon form av kollektivtrafik i Ianet. Den &r bristfalligt marknadsférd och

inte sarskilt anvand. Linjerna finns i stort sett dver hela lanet.

For mer information om vilka linjer som trafikerar kompletteringstrafiken, se Bilaga linjelista.
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4.3.3 Stadsbuss

Stadsbusstrafik erbjuds i fyra av Regionens stdder; Sundsvall, Harndsand, Ornskéldsvik och
Sollefted. Antal linjer, turer och resande med stadsbusstrafiken skiljer sig mycket &t beroende av
stadens storlek. Exempelvis har Sundsvall ett mycket valutbyggt stadsbussnat (fem stomlinjer
samt pluslinjer) medan Sollefted endast erbjuder tva linjer inom orten. Stadsbusstrafiken finns for
att tillgodose ett lokalt resande inom en ort och &r en mycket viktig tjanst fér invanarna da den
amnar tacka invanarnas transportbehov och bidra till ett mer jamstallt och hallbart samhille.

Sundsvall

I Sundsvall finns i nulaget fem stadsbusslinjer med ett bra turutbud och med en relativt god
yttackning 6ver staden. Utdver de fem stadsbusslinjerna, som kan ses som stomlinjer, finns aven
atta kompletterande linjer i stadstrafiken. Tre av dem utgdrs av servicelinjer, en typ av pluslinjer
som utOkar upptagningen men som vanligtvis inte har ett hogt turutbud, medan fem utgérs av
kompletteringstrafik. Skillnaden mellan servicelinje och kompletteringslinje ar vanligtvis att en
kompletterande linje maste férbestallas.
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\t/\ ) by

I\ p ;
R -\? j;dsvalls stadstrafi

e Linje 1

= | inje 2

RS Linje 3

Linje 4
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Figur 23. Sundsvalls stadsbusstrafik. (Kdlla: Din tur)

32/118



Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Véasternorrland Koll2020

Stomtrafik

I stadsbussnatet utgor linjerna 1 till 5 stommen i Sundsvalls stadstrafiknat. Linjerna trafikerar alla
Sundsvalls busstation, daven kallad Navet. Stomtrafiken har ett hégt turutbud och d@ven ett for
Regionen hégt resande. Linjerna trafikerar de flesta av stadens bostadsomraden, dven Alnén som

ligger 6ster om Sundsvall i Bottenhavet.

Gangviken

Figur 24. Sundsvalls stadstrafikniat enligt tunnelbaneprincipen.

I Tabell 6 nedan presenteras stomlinjerna i stadsbusstrafiken. Tabellen anger dven turutbud och

antal resande 2019.

Tabell 6. Oversikt 6ver Sundsvall stadstrafik (stombussar) med turutbud och resande.

Stomtrafiken

Linje

Strackning
nr.

Alnd - Navet - Bergsdker

Ostra Birsta - Navet - Nacksta

Granloholm - Navet - Sidsjon

Granloholm - Sjukhuset - Navet - Bredsand

u A W N =

Gangviken - Navet

Utbud
vardag

Utbud
helg

(Antal dubbelturer)

74
74
77
74
47

34/30
34/30
35/28
34/30
24/15

Resande Andel resendrer med
2019 skolkort

1277 565 10%

1441 437 3%

850 626 9%

1327 709 4%

453 650 7%

33/118



Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Véasternorrland Koll2020

Resandet &r stort pa linje 1,2 och 4. Linje 3 och 5 har ett ndgot lagre resande. Linjerna med hogt
resande trafikerar bland annat AIng, Birsta och Sjukhuset, som alla ar viktiga
malpunkter/bostadsomraden i Sundsvall.

I dagslaget saknas stadsbusstrafik till Sundsvalls Centralstation.

Kompletteringstrafik

Utdver de fem stombusslinjerna i Sundsvalls stadstrafik finns aven ett antal kompletterande linjer.
Nagra av dem &r servicelinjer, vilket innebér att linjerna finns for att tacka ett behov i vissa delar
av staden som inte trafikeras av stombusslinjerna, men dar behovet inte bedémts vara tillrackligt
stort for att en stombusslinje ska trafikera dar.

Den kompletterande trafiken finns ocksa att tillgd. Den erbjuder ett mycket litet antal fasta turer,
utan majoriteten av de turer som erbjuds maste forbestéllas.

I Tabell 7 nedan presenteras den kompletterande trafiken i Sundsvalls tatort. Bldmarkerade linjer
utgor servicelinjerna.

Tabell 7. Kompletterande stadstrafik i Sundsvall.

Kompletterande stadstrafik

Linje “ Utbud Utbud Resande Andel resendrer med

nr. Stréckning vardag helg 2019 skolkort
(Antal dubbelturer)

65 T&gbuss Vastra Station 1 0/0 843 72%

70 Navet - Norra Berget 1/98B 8B/8B 24 718 55%

71 Navet - Sodra Berget 1/6B 6B 1012 -

76 Ljustadalen - G8ngviken 11B 0/0 - -

78 Gangviken - Timrd 1/11B 2B/2B 995 8%

81 Navet - Tunadal 8B 8B/0 17 -

84 Navet - Bosvedjan 13 4/4 56 480 1%

85 Navet - Haga 13 4/4 35 960 18%

*B: innebar bestallningsbara turer
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Ornskéldsvik

I Ornskéldsvik finns det tio stadsbusslinjer samt en servicelinje. Linjerna har ett mycket
varierande turutbud men tacker stora delar av staden. En forklaring till det stora antalet linjer ar
att Ornskéldsvik &r en mycket utspridd stad dar centrum ligger 1&ngt frén tex. stadsdelen
Myckling-Sjalevad.
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Figur 25. Ornskoldsviks stadsbusstrafik. (Kélla: Din tur)

I Tabell 8 nedan redogérs fér vilka linjer som trafikerar i Ornskéldsvik. Turutbud och antal
resande for 2019 presenteras ocksa.

Tabell 8. Oversikt 6ver stadstrafiken i Ornskoéldsvik med turutbud och antal resande.

Stadstrafiken

Linje Utbud Utbud Resande Andel resendrer med
Stracknin vardag helg

n ’ (Antal dubbelturer) 2019 skolkort

401 Kroksta - Centrum - Skidsta 31 19/9 410 163 56%

402 Bodum - Centrum - Sjalevad 31 19/9 234 773 56%

403 Centrum - Arnasvall 23 8/7 76 225 59%

404 Centrum - Sjukhuset 33 14/7 208 485 57%

405 Centrum - Vintergatan 27 11/7 157 045 59%

406 Centrum - Gimat 15 6/5 44 382 47%
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407 Centrum - Svedjeholmen 25 7/6 85 502 58%
408 Centrum - Vastansjo 1 0/0 8 095 87%
409 Lunne - Centrum - Nolaskolan 1 0/0 10 317 91%
410 Parkskolan - Faresta 3 0/0 21 608 91%
411 Servicelinje: Héjdvagen - Skarpe 6 0/0 13171 40%

Utbudet varierar kraftigt i stadstrafiken. Linje 401 till 407 har ett relativt jamnt turutbud, med
undantag for linje 406. Resandet &r klart storst pa linje 401, men dven linje 402 och linje 404 har
ett hégt resande. Resandet pa samtliga linjer domineras kraftigt av skolelever som reser till och
fran skolan. Detta innebar stérre utmaningar ekonomiskt d& skolungdomar ofta far utdelat gratis
busskort.

Hdrndsand

I Harnésand finns i dagslaget ett stadsbussnét bestdende av tre stadsbusslinjer samt en
servicelinje. Linjerna som trafikerar tatorten &r av yttdckande karaktédr da enkelriktade slingor ger
inv@narna korta avstand till ndrmsta héllplats. Linjerna &r alla genomgaende och passerar
Nybrogatan. I titorten finns tva stora bytespunkter, Riksbanken/Radhuset och Harnésands
station.

Vasternorriands N | Salsten
museum N |
Murbergetees 5 )

i

Kusthoéjden

<

Hogslatten

\ Pl
>

/ Hamdsand

" Hastsportarena

Busslinjer
=« = Servicelinje

e Linje 24

——Linje 39

—— Linje 58

Figur 26. Harndsands stadstrafik. (Kalla: DinTur)
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I Tabell 9 nedan redogérs for vilka linjer som trafikerar Harndsands stadstrafik. Antal resande

2019 och turutbudet presenteras ocksa.

Tabell 9. Oversikt 6ver Hiarnosands stadstrafik med turutbud och antal resande.

Stadstrafiken

Linje o Utbud Utbud
e Strackning vardag helg
(Antal dubbelturer)
24 Vangsta - Centrum - Bondsjohdjden 27 6/6
39 Stenhammar - Centrum - Gé’ldeberget 23 6/6
58 Eriksdal — Centrum - Halletorp 18 6/6
14* Centrum - Solumnshamn 4 0/0
PLUS Centrum - Kusthdjden - Parkaden - Centrum 0/0

Resande
2019

295092
158 746

210 616
3819

Andel resendrer med

skolkort

37%
33%
36%
76%

* raknas i vissa fall inte som en stadstrafiklinje

Turutbudet i Harndsands stadstrafik ar relativt likartat for de tre linjerna 24, 39 och 58.

Turutbudet ar relativt bra under vardagar, men bristfalligt under helger. Linje 14 &r en ren

skolbusslinje enligt statistiken som trafikerar ner till Solumnshamnen. PLUSbussen &r en service-

och ringlinje som gar totalt fyra ganger per dag i slinga runt hela Harnésand.

Resandet &r storst pa linje 24, som ocksa trafikerar ndgra av de befolkningstéitaste omradena i
staden. Generellt sett ar resandet med skolkort stort, dar ca 1/3 av alla resor gors av

skolungdomar.
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Sollefted

I Sollefted finns det i dagslaget tva stadsbusslinjer som trafikerar orten. Likt situationen i
Harnésand ar linjerna av yttackande karaktér, vilket innebar att linjerna pa vissa platser &ar
enkelriktade och trafikerar i slinga. Bada linjerna trafikerar torget i Solleftea.

(FSSLi‘Ng | Q/
ollefteds st j_dstM S
/ \w)\‘; . / ».\\ /g \§

Figur 27. Sollefteds stadsbusstrafik. (Killa: Din tur)
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I Tabell 10 nedan redogérs for vilka linjer som trafikerar Sollefteds stadstrafik. Antal resande
2019 och turutbudet presenteras ocksa.

Tabell 10. Oversikt dver Sollefteds stadstrafik med turutbud och antal resande.

Stadstrafiken

Lini Utbud Utbud R q Andel . q

inje - varda hel esande ndel resendrer me

nr. Stréckning 9 g 2019 skolkort
(Antal dubbelturer)

45 GB - Centrum - Skedomsmon 17 0/0 35 529 27%

62 Sjukhuset — Centrum - Overgard 18 0/0 48 166 12%

Linjerna har ett 13gt resande trotts ett relativt bra utbud under vardagar. Linje 45 har ett hogre
skolresande &n linje 62. Totalt reser 279 personer per dygn med stadstrafiken i Sollefted. Detta
fordelas pa 70 turer per dag vilket ger fyra resenérer per tur i snitt, vilket &r ett I8gt resande.

4.4 Resvanor

Inom Vasternorrland sker en del resandeutbyte mellan lanets stérre orter samt angransande orter
till Vasternorrland. Detta resande har analyserats med hjadlp av resvaneundersékningar dar start-
och malpunkt analyserats. Resvaneundersékningar ger ofta en bra indikation p& hur resandet ser
ut inom en region, d&ven om inte alla invdnare svarat pa den.

I Region Vasternorrland &r pendlingen koncentrerat till stréket Sundsvall - Timrd - Harnésand. Ett
visst resandeutbyte sker ocksa i férlangningen upp till Kramfors och Ornskéldsvik. Utdver straket
langs Nedre Adalsbanan och E4an finns ocksé en viss pendling indt landet, framfér allt pa
stréckan Kramfors — Sollefted. For de externa resorna &r Umea den vanligaste malpunkten. Ett
tydligt ménster &r att resor med kollektivtrafiken gérs ndr avstanden &r kortare. Dessutom
dominerar kollektivtrafikresorna mellan Umea& och Ornskéldsvik, vilket kan bero p% den
upprustade Botniabanan med snabba restider i férhallande till bilen.
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Figur 28. Resmonster i Vasternorrland enligt genomférd resvaneundersékning. Punkterna i kartan utgor en
symbolisk mittpunkt for respektive kommun.

Resandet i Vasternorrland domineras av Sundsvalls stadstrafik. 48% av det totala resandet i
Regionen sker i denna kommun. Sundsvall trafikeras dven av regionsbuss linje 120 som gar
strackan Njurunda - Sundsvall - Timra. Linje 120 klassas som en regionbusslinje och &r den linje
med klart hogst resande utanfér stadstrafiken. Om denna inkluderas i Sundsvalls trafik 6kar
andelen trafik i kommunen till 57%.
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Antalet resande i Vasternorrland 2019

7 000 000

6 000 000

|
@ 5000 000
o
% 4000000
H
§ 3000000
& 2000000
[
1000 000 l
o . ]
S > N o 2 J ) 5
S © & S & N < & <
& S N & A v S >
N ¢ > < & &
L & &
o &
Q)
N
2
@&

Stadstrafik M Regiontrafik

Figur 29. Antalet resande i Vasternorrland med stads- och regiontrafik. For tdg gaéller statistik fran resor med
Norrtag.

Sundsvall ar den klart storsta kollektivtrafiknoden i Vasternorrland och resandet med
stadstrafiken utgor halften av allt resande i ldnet. Darfér ar Sundsvalls stadstrafik mycket viktig
for regionen och kollektivtrafikresandet éver lag. Hur invdnarna i Sundsvall anvander
kollektivtrafiken ar darfor viktigt att kanna till. I en utredning som Ramboll tidigare genomfort for
Sundsvalls kommun! undersoktes resmonster inom tatorten i Sundsvall. Detta underlag togs fram
under slutet av 2017, men kan fortsatt anses vara aktuellt i staden da varken linjenatet, eller
befolkningsstrukturen andrats namnvart sedan dess. I Figur 30 nedan visas resandemodnster inom
Sundsvalls tatort pa bostadsomradesniva.

! Linjenatsanalys Sundsvall, Ramboll 2017-2018
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Figur 30. Resmonster i Sundsvall fran tidigare utredning om Sundsvalls busstrafik genomférd av Ramboll 2017 -
2018.

4.5 Restidskvot och tillganglighet

Inom region Vasternorrland har kollektivtrafiken stora utmaningar kopplat till restider. Detta kan
forklaras av de 18nga avstdnd som rader mellan regionens olika orter. Det finns ett begransat
vagnét i regionen och de starkare regionbusslinjerna gar ofta langs de vagar som har bast
standard och som erbjuder kortast restid. Aven om det &r I18nga avstand aven for bil, gar det
generellt sett fortare att aka bil i Vasternorrland. Kollektivtrafikens stora potential och styrka
kopplat till restid ar jarnvagen. En upprustning av jarnvagen med 6kat utbud skulle kunna
innebara forkortade restider fér kollektivtrafiken i Regionen.

Restiderna med kollektivtrafik &r regionalt sett ofta I8nga. Restider pd = 60 min &r inte ovanliga i

regionen. Daremot ar restiderna ndgot battre ju ndrmre de regionala huvudorterna resenéaren
kommer. I figur 31 nedan visas restider med kollektivtrafiken till regionens huvudorter.
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Figur 31. Restider till regionala huvudorter fran héllplatserna i Vasternorrland.

I Figur 31 ovan &r det tydligt att restiderna ar kortare i Idnets dstra delar, langs med kusten. Dar
finns bade jarnvag och E4an som bada &r snabba transportleder dar kollektivtrafiken trafikerar.
Restiderna 6kar sedan snabbt ju ldngre indt landet resendren bérjar sin resa.
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Figur 32. Restid till kommunhuvudorterna fran regionens hallplatser.

Tillgadngligheten i form av restid &r ndgot béttre till kommunhuvudorter jamfort med
tillgéngligheten till de regionala huvudorterna (Sundsvall, Harnésand, Ornskéldsvik). Med det
menas att fler invdnare har korta restider till ndrmsta kommunhuvudort jamfért med kortaste
resa till regionhuvudort. I jamférelse med resultatet for regionala huvudorter &r restiderna kortare
gven indt landet. Restider till Ange och Kramfors forbattras, medan restider till Sollefted endast
marginellt féréndras till det battre. Sollefted kommun &r valdigt stor till ytan och invanarna som
inte bor i Sollefted tatort bor langs med &lvdalarna, som ligger 18ngt fran Sollefted.

Ett annat satt att se pa tillganglighet och kollektivtrafikens attraktionskraft ar att berdkna
restidskvoter for kollektivtrafiken. En restidskvot &r en kvot mellan restiden for kollektivtrafik och
restiden for bil. Ju lagre restidskvot — desto storre attraktivitet. Ofta anvands riktvardet 2 om
kollektivtrafiken ska dvervagas av resenaren. I tabell 11 nedan presenteras restidskvoterna for
Region Vasternorrland. Restidskvoterna ar berdknade pa faktisk restid, dvs. den restid det tar.
Det finns ocksd metoder dér viktning sker for olika reseelement for att battre spegla den upplevda
restiden. Tex att vantetid viktas dubbelt. Denna metod anvands dock inte i den har analysen.
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Tabell 11. Restidskvoter for resor i Vasternorrland till ett antal malpunkter inom och utanfor regionen.

Restidskvoter Region Vdsternorrland

X
= g 2 o b ?
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. 0 3 & o 7 g e
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|4 c x = 9 o o
3 = ] o =} = ©
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Sundsvall
Harndsand
Ornskaldsvik
Sollefted
Umed
Ostersund
Ange
Kramfors
Matfors
Stode
Njurunda
Fransta
Ljungaverk
Erikslund
Timrd

Liden
Bollstabruk
Junsele
L&ngsele
Bjasta

Husum

Restidskvoterna ar generellt sett mycket bra fér resor inom Region Vasternorrland till
malpunkterna Sundsvall, Harnosand, Ornskéldsvik, Sollefted, Umed, Ostersund, Ange och
Kramfors. Endast tvd reserelationer har en hdg restidskvot, Liden — Sollefted och Matfors — Ange.
Detta visar pa en relativt god tillganglighet med kollektivtrafiken i regionen. Nagra resrelationer &r
dessutom battre &n for bilen. Bast ar Kramfors — Ornskdldsvik som nastan gar dubbelt s fort som
for bilen.

Nar avstanden &r sd pass 1dnga som de &r i Region Vésternorrland &r det viktigt att inte enbart
titta pa restidskvoten. Restiderna &r fortfarande I8nga och behéver kortas ner for att
kollektivtrafiken ska bli &nnu attraktivare.

Ett exempel: Om restiden ar 60 min med bil mellan Sundsvall och Erikslund, och restiden med
kollektivtrafik &r 90 minuter, s &r restidskvoten 1,5 som &r en bra och attraktiv kvot. Dock
kvarstar faktum att restiden med kollektivtrafik & 30 minuter langre, och ju langre restider som
rader (bil och kollektivtrafik) desto sémre matt &r restidskvoten da pendlingsresor som &r s

I&nga sallan &r attraktiva aven om restidskvoten &r bra.
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I “Linjenatsutredningen” fér Sundsvall som Ramboll genomférde 2017-2018 berdknades aven
restidskvoter inom Sundsvall. D3 linjenatet inte férandrats ndmnvart sedan dess &r
restidskvoterna fortfarande aktuella for kollektivtrafikresor inom Sundsvall. Restidskvoterna i
Tabell 12 visar p& héga varden, vilket innebar en ndgot mindre konkurrenskraft jamtemot bilen.

Tabell 12. Restidskvoter inom Sundsvall samt frdn Matfors, Timrd och Njurunda.

Restidskvoter Sundsvall
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Alnd
Timra
Matfors
Johannedal

Ljustadalen
Tunadal
Ortviken
Skoénsberg N
Skoénsberg S
Norra Kajen
Haga
Bydalen
Bosvedjan

Granloholm
Centrum

Granloholm
V Granloholm
Granlo
Bergsaker
Osterro
Nacksta
Sidsjon
Soédermalm V
Sédermalm O
Skénsmon V
Skénsmon O
Bredsand
Kvissleby
Njurunda
Gangviken

I “Linjenétsutredningen” for Harndsand som Ramboll genomférde 2018-2019 berdknades aven
restidskvoter inom Harndsand. Har galler samma principer som for Sundsvall, dvs. att samma
forutsattningar for nuldget som nar utredningen genomfdrdes.
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Tabell 13. Restidskvoter inom Harndsand.

Restidskvoter Harndosand

Centrum
Harnosand
station
Sjukhuset

c
8
58
.um
u,m
T £
K]
E

Wendela
Hellmanskolan

Kusthéjden
G&nsviksdalen
Ostanbacken
Hovsjorden
Stenhammar
Prastjorden

N Brannan
Norrstaden
Haga
Rotudden
Geresta
Bondsjostaden
Kronholmen
Murbergsstaden
Ovre anget
Bondsjohdjden
Halletorp
G&deberget
Granudden
Lévudden

S Brannan
Centrum
Myran
Mellanholmen
Nickebostrand
Anget
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Restidskvoter har dven berdknats fér resor inom Ornskéldsvik for ett antal relationer. Dessa
presenteras i tabell 14 nedan.

Tabell 14. Restidskvoter inom Ornskoldsvik.

Restidskvoter Hiarnésand
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Bonaset

Jérved

Lugnvik - nedre
Lugnvik dvre
Skyttis

Centrum
Valhalla

Varvet

Hoérnett
Svedjeholmen
Sund

Gene

Domsjo 1,6
Skidsta 1,8
Rs 1,9
Oversjéla 2,0
Sjalevad N 1,8
Sjalevad S 2,0
Kroksta

Giméat
Gullénget
Vastra industri

Hoégland
Svartby/Brosta

Arnasvall

4.6 Stationer och bytespunkter

I Vasternorrland finns flertalet jarnvagsstationer som vanligtvis kan klassas som stérre
bytespunkter - framfor allt nar busstrafiken ar anpassad till tdgavgdngarna. Lanets stationer
utgor viktiga platser for resandeutbyte och utgor ofta den bdsta och snabbaste I6sningen fér
regionala resor.
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Figur 33. Oversikt 6ver de befintliga stationer som finns i Vasternorrland.

I Sundsvall finns utéver Sundsvall C &ven Sundsvall V som ligger i den vastra delen av gamla
stadsk&rnan. Sundsvall C &r dock inte anpassad till busstrafiken i ndgon stdrre utstrackning, utan
det &r endast ett par regionbusslinjer som trafikerar dit. I 6vrigt far resendren ta sig till stationen
till fots, med cykel eller med bil.

Bland 6vriga stationer i lanet &r b&de Harndsand och Ornskéldsvik C av stérre karaktar. I
Ornskéldsvik finns en station till, Ornskéldsvik Norra. Vasteraspby har potential att bli en
bytespunkt om persontrafik infors p& Ovre Adalsbanan (Sollefted - Vasteraspby). P& Mittbanan
finns flertalet stationer mellan Ange och Sundsvall, dock ingen i Vattjom/Matfors.
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I tabell 15 nedan redogérs fér resandet per station i Vasternorrland under ar 2019. Observera att
statistiken for tag enbart géller fér Norrtag.

Tabell 15. Oversikt ver Viasternorrlands stationer.

Vasternorrlands stationer

Station Taglinjer Anslutande Resande tag Resande buss Totalt resande  Resande
busslinjer 2019 per dag
Sundsvall C + V S] 30, 65, 191, 201, 169 762 16 480 186 242 621
Ost - Sdvl 331
Sdvl - Umed
Ornskéldsvik C +  SJ 40, 42, 43, 50, 145 889 96 191 242 080 807
N Sdvl - Umed 99, 401, 407,
411, 412, 413,
417, 419, 421,
422, 442, 451,
455, 457, 471,
704
Harnésand S] 24, 39, 58, 50, 54 475 145 576 200 051 667
Sdvl - Umed 90, 98, 99, 201,
230, 241, 511,
512, 513, 516,
518, 520, 521,
Plusbussen
Kramfors Sdvl - Umed 90, 98, 202, 211, 49 966 106 597 156 563 522
212, 213, 214,
216, 217, 218,
219, 225, 263
Ange S] 191, 192, 196 28 068 5271 33 339 111
Ost - Sdvl
Husum Sdvl - Umed 417 12 225 5224 17 449 58
Fransta Ost - Sdvl 10 596 10 596 35
Stode Ost - Sdvl 5 868 5 868 20
Torpshammar Ost - Sdvl 5820 5820 19
Timrd Sdvl - Umed 4 869 4 869 16
Ljungaverk Ost - Sdvl 3375 3375 11
Véasteraspby Sdvl - Umed 212 3155 109 3256 11
Erikslund Ost - Sdvl 1736 1736 6

Ost - Sdvl star for Ostersund - Sundsvall. Sdvl - Umea stér fér Sundsvall - Umea.

Resandet fran lanets jarnvagsstationer ar tyngst i Ornskoldsvik, Sundsvall, Kramfors och
Harnosand. Det &r ocksa de stora arbetsmarknadsregionerna i lanet, vilket gor det naturligt for
arbetspendlare att resa mellan dessa orter. Statistiken visar att resandet pa Mittbanan &r mycket
13gt.

Utdver jarnvagsstationerna finns aven flertalet busstationer, som i Vasternorrland utgor
bytespunkter och noder for busstrafiken. Busstationerna ar ofta belagna centralt i orterna och blir
i manga fall det enklaste valet for resenaren ndr denna ska byta mellan olika linjer. Bussnavet i
Sundsvall ar den busstation med klart hégst resande i hela lanet, med mer an 1 miljon resenarer
per ar. P& Navet i Sundsvall byter reseniren mellan stadsbuss, regional busstrafik och fjarrbuss.
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Lanets 6vriga storre bytespunkter presenteras i tabell 16 nedan. De 10 stdrsta har valts ut och
kravet for att det ska réknas som bytespunkt &r att minst tva linjer trafikerar.

Tabell 16. Vasternorrlands storre bytespunkter for busstrafik.

Lanets storre bytespunkter for busstrafik

Bytespunkt
Sundsvall Navet

Ornskéldsvik Ornparken

Birsta City

Sjukhuset Sundsvall
Sundsvall Tradg8rdsgatan
Harndsands Centrum

Vi Centrum

Sundsvall Granloholm
Centrum

Sundsvall Bragegatan
Sundsvall Bredsands skola

Busslinjer

1,2,3,4,5, 28, 29, 30, 70,
71, 81, 84, 85, 120, 132,
133, 141, 142,172, 191,
201, 331, 611

42, 43, 50, 401, 402, 403,
404, 405, 406, 407, 408,
409, 410, 412, 413, 417,
419, 421, 422, 442

2,5
4,85, 120, 172, 201
2, 3, 4, 120, 141, 142, 191

14, 24, 39, 58, 90, 201,
511, 512, 513, 516, 518,
520, Plusbussen

1, 73, 74, 75, 172
3,4

1, 4, 5, 120, 201, 611
4,120

Resande 2019
2442 253

517 307

199 269
160 455
124 423
93 804

107 103

100 173

104 113
82 736

Resande per dag
8 141

1724

664

347
276

De flesta bytespunkter ligger i Sundsvall, dar trafiken till stora delar utgors av stadsbusstrafiken.
Darfor &r nagra utav bytespunkterna endast bytespunkt mellan stadsbusslinjer.

Utdver de ovan angivna bytespunkterna finns dven viktiga bytespunkter som Sollefted

Resecentrum som inte har tillgang till jarnvagstrafik utan enbart buss.

51/118



Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Véasternorrland Koll2020

4.7 Hallplatser

I Vasternorrlands 1an finns sammanlagt 2197 hallplatser utspritt dver hela lanet. Hallplatserna
nyttjas till en varierande grad. Nagra utav hallplatserna har hundratals pastigande varje dag,
medan manga ocksa har ett 1agt snitt med mindre &n en resenér per ar.

I figur 34 nedan visas en férdelning av hallplatserna med ett pastigande per dag inom
kategorierna farre én 1, 1-20, 21-100 och fler an 100.

3%
9%

50%

38%

Farrean1l = 1-20 21-100 = Fler an 100
Figur 34. Férdelning mellan lanets hallplatser gdllande olika nivder av pastigande.

Som figuren visar utgér hallplatser med farre &n 1 pastigande per dag 50 % av alla lénets
hallplatser. Endast 3 % av alla hdllplatser har mer &n 100 pastigande per dag.
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I figur 35 nedan illustreras férdelningen av antalet pastigande pa respektive hallplats i lanet.
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Figur 35. Pastigande per hdllplats, drsmedeldygn ar 2020. (Killa: Din tur)

Gallande hallplatsernas utformning i ldnet &r skillnaden stor mellan landsort och stad, men kan
ocksa variera beroende pa vart i lanet resenéren befinner sig. I stadsomraden som Sundsvall,
Harmosand och Ornskdldsvik &r sannolikheten for en mer tillgénglighetsanpassad hallplats storre.
Dar resandet ar stort brukar aven utformningen vara mer gynnsam och battre
tillganglighetsanpassad, med tex taktila strdk och férhéjd kantsten for smidig ingdng i bussen.

P& landsorten kan hallplatserna ibland vara mycket enkelt utformade. I m&nga fall finns enbart en
stolpe i ett vagdike - i vissa fall ingen stolpe alls. I figur 36 nedan visas ett exempel pd ett
hallplatslage pa landsbygden dar en hallplatsstolpe satts upp i en korsning vilket inte
rekommenderas.
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Figur 36. Exempel pa enklare utformad hallplats i Vasternorrland. Det finns dnnu enklare utférda
héllplatser som utgérs av s kallade “vinkhallplatser”. De innebér att reseniren vinkar till
chaufforen nar denna vill resa med bussen.

Inom tatortstrafiken ar hallplatserna ofta vélutformade med vaderskydd och en god
tillganglighetsanpassning. Nedan visas ett exempel fran Sundsvall.

ST

Figur 37. Exempel pa valutformad hallplats i Sundsvall.

4.8 Biljetter och priser

Region Vasternorrland erbjuder ett stort urval av biljettyper. Prissittningen &r baserad bdde
geografiskt men &ven enligt en avstdndsbaserad taxa. Som resenér kan du géra manga olika val
beroende p& hur gammal du &r, vart du bor och reser. Valen du kan géra &r tex ldnskort,
kommunkort, rabatterade kort inom vissa kommuner, enkelbiljett eller periodkort som baseras pa
din resléangd. Lanskortet galler for resor i hela lanet och kommunkorten galler fér resor inom
respektive kommun, bdda gar att képa som periodkort for 30 dagar. Det &r &ven méjligt att kopa
periodkort fér 30 dagar som istéllet baseras pa hur 18ng strécka resenaren reser och d3 blir priset
att annat. Utéver dessa val erbjuder ett antal kommuner rabatterade periodkort for vissa
dldersgrupper, tex Harnésand och Sundsvall.
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Férutom periodkort &r det dven méijligt att 16sa enkelbiljetter bade kontant, med reskassa samt
hos aterférséljare, dar en rabatt om 10% ges resendren om resan &r inom lénet. Enkelbiljetten
galler inte fér dvergangsresor.

I tabell 17 nedan ges en sammanstélining av biljettpriser for nagra vanligt férekommande resor i
lanet. Priset for enkelbiljett ar utan rabatt i tabellen. Full éversikt kring biljettpriser ges i Bilaga
priser.

Tabell 17. Biljettpriser i Vasternorriand.

Biljettpriser i Vasternorriand

Biljettyp Resa Pris Vuxen Pris Senior/Ungdom  Pris barn
Enkel Inom Sundsvall tatort 26 kr 20 kr 13 kr
Periodkort 30 dagar Inom Sundsvall kommun 1824 kr 150 kr*/1345 kr 150 kr
Enkel Harnésand - Sundsvall 85 kr 64 kr 43 kr
Periodkort 30 dagar Harnésand - Sundsvall 1475 kr 1106 kr 738 kr
Periodkort 30 dagar Inom Harnésands kommun 50 kr** 50 kr** - kr
Enkel Ornskéldsvik - Sundsvall 217 kr 163 kr 109 kr
Periodkort 30 dagar Inom hela lénet 2 361 kr 1771 kr 1181 kr

* Seniorer och barn betalar 150 kr for ett periodkort pd 30 dagar inom Sundsvall.
** Resendrer betalar 50 kr for ett m&nadskort inom Harndsand. Denna biljett ar kraftigt subventionerad av
Harndsands kommun.

Att I6sa ett periodkort inom Region Vasternorrland &r relativt dyrt i férhallande till hur ménga
resor som behdver géras innan kunden tjanat in pengarna. Dyrast ar det att 16sa inom hela lanet,
med ett pris pa éver 2 000 kr i manaden.

Det stora utbudet av olika biljettyper skapar forvirring for resenédren. Att det finns bade periodkort
med fasta priser samt periodkort baserad pa personliga avstand gor det svart att beskriva vad de
olika biljettyperna kostar, da det finns ett stort antal olika biljettyper. Tabellen ovan visar pa ett
antal olika alternativ for ndgra reserelationer.
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BRIST- OCH BEHOVSANALYS

I Region Vasternorrlands antagna regionala utvecklingsstrategi samt
Trafikférsdrjningsprogrammet (TRFP) &r de langsiktiga malen fér kollektivtrafiken beskrivna. I
Trafikférsdrjningsprogrammet bryts de ner utifran 4 olika tillgadnglighetsmal med delmal under
respektive. Malen &r omfattande och inte alltid mdjliga att félja upp vilket kan férsvara arbetet
med att utveckla kollektivtrafiken pa ett hallbart och I&ngsiktigt sétt for alla berérda parter.

Ett utav malen &r “en kollektivtrafik med hégt turutbud ska erbjudas i titortstrafiken”. For att
forenkla detta mal kan en definition utav "hégt turutbud” vara relevant dd "hégt” &r svart att
maéta och félja upp. Tittar vi ndrmare pa utbudet i de orter som har stadsbusstrafik gar det att
konstatera att Sundsvall, Sollefted samt Harnésand har ett relevant utbud i férhallande till
stadens storlek samt hur resandet idag ser ut pa linjerna. Tex har Sundsvall 10-minuterstrafik och
ca 59 000 invanare vilket ger 93 resor/invanare, Sollefted halvtimmestrafik och ca 9000 invanare
vilket ger 9 resor/invanare samt Harndsand som har halvtimmestrafik (utom linje 1 som har 15-
minuterstrafik) och ca 18 600 invanare vilket ger 35 resor/invanare. Studerar vi ddremot
Ornskéldsvik har de idag som béast 15-minuterstrafik pa 2 linjer, vilket innebar att med 33 000
invanare ges 38 resor/invanare vilket i jamforelse kan ses vara lite i underkant och bor justeras
sa fler kollektivresenarer kan attraheras.

Ett annat mal &r “Den regionala kollektivtrafiken ska konkurrera tidsméssigt med bilen”, ett mal
som dven det gar att mata samt folja upp. Dock kan det vara svart att konkurrera tidsmassigt
med bilen d& busstrafiken oftast tar ldngre tid for att ta sig mellan punkt A och B. Restiden till de
regionala huvudorterna &r generellt battre langs Ostkusten da de stdrre vagarna sdsom E4 finns
har. Restiden till ndrmaste kommunhuvudort ar lite battre jamfort med restiden till de regionala
huvudorterna.

Som komplement till restiden &r det &ven bra att studera restidskvoten och har &r malet
“restiderna &r konkurrenskraftiga regionalt enligt restidskvoterna”. Restidskvoterna ar overlag
mycket bra till de stora malpunkterna vilket visar pa en relativt god tillgdnglighet med
kollektivtrafiken i l&net. Bast &r Kramfors-Ornskdldsvik samt Fransta-Ostersund som nastan gar
dubbelt s& fort som bilen. I Region Vasternorrland &r restiderna generellt 1dnga och bér minskas
pa de starka/medelstarka straken for att gora kollektivtrafiken mer attraktiv fér resenédren
gentemot att vélja bilen. Dar restidskvoterna ibland &r ndgot sdmre &r i stdderna. Utmaningarna
med bra restidskvoter &r helt enkelt storre i stadstrafiken dar det gdr mycket fort att genomfora
en resa med bil, vilket gor att varje minuts restid med kollektivtrafiken paverkar restidskvoten.
Det kan darfor vara intressant att titta vidare pa infrastrukturdtgédrder som paverkar restiden for
buss i stadstrafiken, da det &r déar storst effekter pa resandet kan ges. Med detta sagt, &r det
fortfarande viktigt att genomféra kollektivtrafikdtgérder dven pa landsbygden.

Det férsta utvecklade och métbara mal som Ramboll féreslar &r ett minimiutbud utav
kollektivtrafik fér lanets inv@nare samt att 90% utav lénets inv@nare ska ha tillgdng till en nod
med minst 5 dubbelturer inom 2,5 km (gangvag). I dagslaget ar denna siffra 87% vilket bedéms
vara en hdg siffra. I figur 38 pd nasta sida illustreras var det saknas tillganglighet till en hallplats
inom 2,5 km med minst 5 dubbelturer.
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Figur 38. Befolkning pa rutnit (1 km?2) som saknar tillgénglighet till en hallplats inom 2,5 km med minst 5
dubbelturer.

Kollektivtrafikens upptagning féljer den befolkningsstruktur som finns i Region Vasternorrland.
Dér det saknas koppling till hallplats med ett utbud pd fem dubbelturer &r framst pa glesbygden i
Sollefted och Ornskéldsviks kommun. I 6vrigt foljer kollektivtrafiken bebyggelsestrukturen och det
finns ett utbud av linjer och turer dér invdnarna finns.

Utéver malen ovan foreslar Ramboll ett mal om att punktligheten i de starka/medelstarka strdken

ska 6ka under rusningstid (6-9, 15-18 vardagar). Idag varderar resenaren "att komma fram i tid”
hoégt och i figur 39 samt figur 40 gar det att utldsa hur punktligheten idag upplevs generellt.
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Figur 39. Faktorer i drivkraftmodell bakom NKI, hamtat ur TRFP.

Kollektivtrafiken Gotland 25%
Dalatrafik 29%
Léanstrafiken Norrbotten 30%
Vammlandstrafik 33%
Din Tur 35%
Lanstrafiken Kronoberg 36%
Blekingetrafiken 39%
Hallandstrafiken 39%
Lanstrafiken Orebro 41%
Léanstrafiken Jamtland 42%
Kalmar lanstrafik 43%
Lanstrafiken Vasterbotten 43%
Jonképings Lanstrafik 45%
VL 45%
Ostgbtatrafik 46%
X-Trafik AT%
uL 52%
Vasttrafik 53%
Skanetrafiken 57%
Lulea Lokaltrafik (LLT) 58%
Karlstadsbuss 62%
sSL 74%
Nationellt snitt 51%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Figur 40. Jamforelse over kvalitet/punktlighet med 6vriga huvudman i Sverige.

Resenaren idag ger generellt I3ga betyg pd punktligheten vilket kan tyda pa att det finns faktorer
som kan forbattras for att skapa en battre upplevelse. Insatserna bor koncentreras till de strdk
dar flest resenérer reser sa att resurserna kan anvandas sa effektivt som méjligt. Viktigt att bade
titta p@ den fysiska punktligheten samt den upplevda punktligheten d& dessa kompletterar
varandra. Kan resenaren lita pd att bussen kommer i tid &r denna mer positiv till att anvénda
kollektivtrafiken.

Ramboll foreslar ocksd ett m&l om andel néjda kunder. I senaste kollektivtrafikbarometern ligger
Vasternorrland bland de kollektivtrafikhuvudménnen i Sverige med ldgst andel ndéjda kunder.
Endast 54% av kunderna ar nojda. Ett mal om 70% nojda kunder &r realistiskt och skulle DinTur
kunna uppna detta ligger de pd en béttre niva i férhallande till 6vriga Sverige. I detta arbete &r
det intressant att studera vilka faktorer det &r som resenaren varderar hogst for att se vilka
arbetet ska koncentreras till.

Utéver brister kopplade till mal i den regionala utvecklingsstrategin samt

Trafikférsérjningsprogrammet finns dven ett antal konkreta brister i regionens kollektivtrafik.
Nagot som resenarer alltid efterstrévar &r enkelheten. Enkelheten i att férstd hur
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kollektivtrafiknatet ar uppbyggt. Darfér ar planeringsprinciper och utformning utav linjenatet
viktiga faktorer att ta hansyn till.

Ett exempel pa en brist i linjenatet &r den vanliga oregelbundenhet som finns kopplat till
avgangar. Det &r mer regel &n undantag att bussar och tdg avgar pa olika klockslag olika timmar.
Detta skapar en foérvirring for resenaren och leder till att resendren behéver besitta en kunskap
om tidtabellen fér att denne ska kunna aka med. Ett sddant exempel visas i Figur 41 nedan. Den
mest anvanda regionbusslinjen, linje 120, har avgangar pa olika minuttal olika timmar.

Giltig 2020-12-13-2021-06-13 Uppdaterad 2020-11-24 22:00:29

Njurundabommen - Sundsvall - Timra/Sorberge
M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F

Anmarkning

Njurunda Kyrka ) ) ) . ) : : : . ) ) ) . - . :

Njurunda Férsamlingsgdrderf13.27 13.57 14.12 14.37 14.57 15.22 15.42 16.02 16.22 16.42 17.05 17.20(17.45 18.15 18.45 19.15 19.43 20.43
Klockarberget X X X X X X X X X X X X X X X X X : X
Tunavédgen X X X X X X X X X X X X X X X X X X
Kvissleby g:a E4 X X X X X X X X X X X X X X X X X X
Kvissleby Njurundahallen X X X X X X X X X X X X X X X X X X
Kvissleby Centrum 13.33 14.03 14.18 14.43 15.03 15.28 15.48 16.08 16.28 16.48 17.11 17.26 17.51 18.21 18.51 19.21 19.49 20.49
Suartuils X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Figur 41. Exempel pa otydlighet i tidtabellen med olika avgangstider olika timmar. Exempel fran linje 120.

En annan konstaterad brist i kollektivtrafiknatets struktur ar det stora antal slingor som finns,
framst i stadstrafiken. Slingor skapar forvirring och innebar att resendren endast i ena riktningen
kan resa fran en plats samt att restiden blir I3ng. N&r resenéren ska resa tillbaka behéver denne
ta sig till en annan héllplats &n den som den klev pd vid for resans start. Slingor &r dven
kostnadsineffektiva och leder till I&ngre restider.

< - S

Figur 42. Exempel pa trafikering i slinga. I detta exempel linje 2:s slinga i Nacka, Sundsvall.

Aven biljettsystemet i regionen &r svart for resenéren att forstd. Det finns ett stort antal olika
biljettyper och priser, vilket skapar stor forvirring for resenédren. Att antalet biljettyper &r manga
och att det finns fasta taxor for hela kommuner samtidigt som det finns avstandsrelaterad taxa
skapar en forvirring i forstdelsen for biljettsystemet. Det hade varit enklare med ett mindre antal
biljetter och zoner istéllet for den avstdndsrelaterade taxa som réder idag. Dessutom hade det
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varit bra om kostnaden for ett periodkort angavs i reseplaneraren nar resenaren soker efter
resalternativ.

Hallplatsutformningen &r i manga fall bristfallig. I stadstrafiken finns béttre utformade hallplatser,
men &ven dar finns det hallplatser med 18g standard. Det &r mycket viktigt att hallplatser som
anvands ofta ar tillganglighetsanpassade och utrustade med den service som kravs for att
manniskor ska kunna vistas dar pa ett bra och sédkert satt i vintan pa bussen. Pa landsbygden
finns ibland bara en stolpe, om ens det, och det saknas ofta planering kring hur resenarerna ska
ta sig till hallplatsen.

Det ar darfor bra att Region Vasternorrland beslutat att arbeta fram en hallplatshandbok fér
regionen. Denna kommer att utgora deluppdrag 6 utav projekt Koll2020.
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ATGARDSFORSLAG

Ett dtgardsforslag har arbetats fram for att forbattra dagens kollektivtrafiksystem och for att
kunna bidra till Idsningen av de behov som finns for kollektivtrafiken i Vasternorrland.
Atgardsforslagen foljer ett antal planeringsprinciper som beskrivs i kapitlet. Ett stérre fokus har
lagts pa 3tgérder for de av Region Véasternorrland prioriterade straken, tagtrafiken samt lanets
stadsbusstrafik i Sundsvall, Ornskéldsvik, Harndsand och Solleftea.

6.1 Planeringsprinciper

I arbetet med att upprétta atgardsforslag for regionens kollektivtrafik foljs ett antal
planeringsprinciper. Principerna foljer de riktlinjer och strategier som beskrivs i kol-TRAST, en
strategisk kollektivtrafikhandbok framtagen av Sveriges kommuner och landsting 2012. Struktur
och tankeséatt gallande linjenét, bytespunkter, tidtabellsférandringar och trafikuppldgg bygger pa
de tankar som anges i handboken men ocksa p& Rambolls egna erfarenheter.

I arbetet med att effektivisera och forbattra kollektivtrafiknatet i region Vasternorrland har
foljande principer anvants:
e Férenkla linjenatet genom att sld8 samman, korta ner och rata ut linjer, bade i stads- och
regiontrafiken
e Koncentrera tur- och linjeutbud till regionens starka strak
e Forenkla linjendtet genom att rata ut slingor och fortydliga varje linjes uppgift
e Arbeta for en stark natverkseffekt dar tagtrafiken utgér ryggraden genom snabba byten
mellan olika bussar samt buss och tdg
e Glesa ut antal hallplatser i den man det &r méjligt att snabba upp linjerna
e Forenkla tidtabeller s3 att fasta minuttal géller fér avgdngar och ankomster

6.2 Linjenatsforslag

Ett linjenatsforslag har tagits fram i samrad med bestéllaren. Férslaget &r tankt att beskriva hur

ett kommande kollektivtrafiknat i regionen kan nd de mal som finns fér regionens kollektivtrafik.

M3let med det nya kollektivtrafiknatet &r ocksd att skapa ett mer attraktivt kollektivtrafikndt som
ska locka fler resenarer och 6ka kollektivtrafikens marknadsandel.

6.2.1 Fokuspunkter

Ett antal fokuspunkter har legat som bas i arbetet med framtagandet av nytt linjenat. Principerna
bygger pa de delar som bland annat beskriv i Kol-TRAST och Hi-Trans-béckerna. De presenteras
nedan:

Regionbusstrafiken:
e Koncentrera resurser till de boendestrak som finns
e Inte trafikera "tomma ytor”, dvs platser dar ingen bor
e Undvika parallell trafik dar det &r mdjligt, vilket innebar att byte féresprakas mellan buss
och tag
e FoOrandra linjedragning for de linjer som har ett hogt resande

Stadsbuss i Sundsvall
e Behalla linjedragning i sa stor utstrdckning som méjligt da linjerna &r forankrade till vissa
stadsdelar
e Dock behdver linjenatet forenklas pa vissa platser - slingor plockas bort for att férenkla
linjenatet fér resenaren
e Minska parallell kérning i Tunadal - en linje istéllet for tva
e Glesa ut antalet hallplatser pd ett fatal linjer
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e Minst erbjuda invanarna ett liknande utbud som idag

Stadsbuss i Ornskoldsvik
e Minska antalet linjer
e Skapa genomgaende linjer fér battre utnyttjande av kapacitet
e Forenkla linjendtet. Dvs. plocka bort slingor och blindtarmar
e Foreslas ett mer homogent utbud p& samtliga linjer sa att takttrafik blir mojligt
e Skapa ett linjenat dar det maximalt krévs ett byte fér att nd hela nitet
e Férenkla tidtabeller s& bussar gar pa fasta minuttal varje timme

Stadsbuss i Harnésand: (bygger pa tidigare linjendtsutredning frdn 2018-2019)
e Forenkla ndatet genom att rata ut slingor, fortydliga varje linjes syfte
e Natverkseffekt — knutpunkt -> Rendez-vous-principen
o Effektivisera genom att glesa ut hallplatsavstdnden med bibehallen yttéckning
e Sprida ut linjerna genom mindre éverlappning av upptagningsomrade

Stadsbuss i Sollefted
e Forenkla de tva befintliga linjer som finns genom att ta bort slingor
e Foresla trafikuppldgg enligt Rendez-vous-principen, dvs. knutpunktsuppldgg med
takttrafik

6.3 Prioriterade strak

For de prioriterade straken i Trafikforsérjningsprogrammet har justeringar i linjenatet arbetats
fram i syfte att starka kollektivtrafikens marknadsandel. I dagslédget ar ett flertal linjer
prioriterade som strategiskt viktiga och har darfor ofta ett battre turutbud och ett stérre antal
resande an 6vriga linjer. Linjerna kan ocksd vara viktiga for férbindelser mellan regionens
huvudorter.

I tabellen nedan redovisas forst en summering av de férandringar som féreslas for de prioriterade
regionbusslinjerna i Vasternorrland. Ytterligare foljer sedan kortare beskrivningar av respektive
linje och de férandringar som foresl3s.

Tabell 18. Oversikt dver férdndringar pa linjer i prioriterade strdk.

Linjenr. Stracka Forandring

40 Ostersund - Sollefted - Ornskoldsvik Foreslds sluta g& mellan Ostersund och Ornskoldsvik. Resandet frén
Ostersund till Ornskoldsvik &r svagt, utan resandet sker p8 delar av
linjen. Dé&rfor foreslds denna linje delas upp i en linje for Jamtland
och en fér Vésternorrland. Fér resa mellan Ostersund och
Ornskéldsvik sker hanvisning till tag

50 Harndsand - Ornskéldsvik Linjen behalls for att erbjuda invnarna langs E4:an resmajligheter
mellan Harnésand och Ornskéldsvik. Ny kérvég genom Ulldnger

90 Kramfors - Sollefted Linjen forkortas och trafikerar enbart strackan Sollefted -
Bollstabruk — Kramfors. I Kramfors sker byte till t&g mot
Harndsand/Ornskoldsvik.

98 Sollefted - Stockholm Ingen dtgard genomfors

100 Umed - Stockholm Ingen dtgard genomfors

120 Njurundabommen - Sundsvall - Linjen far ny kérvag mellan Sundsvall och Timra. Linje 120 och 611

Sorberge byter kérvég sa att linje 120 trafikerar E4 fran tpl. 227 till Timrd

tpl. 232. Samma andhallplatser galler i Sérberge N.

141 Sundsvall - Matfors SI&s samman med linje 143 sd att linjen nu trafikerar hela vagen
till Norrhassel.

142 Sundsvall - Matfors Ingen dtgard genomfors

191 Sundsvall - Ange Foreslds pd kort sikt finnas kvar. I takt med utokad tagtrafik pa

Mittbanan kan linjen laggas ner alternativt f3 en forandrad korvag.
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201 Sundsvall - Harndsand Linjen blir kvar for att fylla ett syfte mellan Timrd och Harnésand
samt komplettera t&gtrafiken mellan Sundsvall och Harndsand.

331 Sundsvall - Sollefted Linjen laggs ner. Resor mellan Sollefted - Sundsvall hanvisas till
linje 90 och sedan byte till tdg i Kramfors eller Bollstabruk,
alternativt tg hela vagen.

611 Sundsvall - Tynderd Linjen f&r ny korvag mellan Timra och Sundsvall. Linjen far linje
120 koérvag via Skonsvik och G8ngviken

Ramboll har dessutom identifierat tva ytterligare linjer som extra intressanta linjer som kan inga i
den regionala prioriteringen. Dessa linje ar linje 30 mellan Sundsvall och Liden, samt linje 43
mellan Ornskéldsvik - Bredbyn. Férandringar pa dessa linjer redovisas i tabellen nedan samt i
korta stycken efterféljande.

Tabell 19. Ytterligare identifierade linjer och deras fordandringar.

Linjenr. Stracka Forandring

30 Sundsvall - Liden - Hammarstrand Linjen forkortas s& att den endast gar strackan Sundsvall - Liden.
Resandet mellan Hammarstrand och Liden bedéms som I8gt.

43 Ornskéldsvik - Mellansel - Bredbyn Linjen f&r ny korvéag genom Mellansel. Linjen trafikerar nu dven
Vasterselsvégen pa sin vag mot Bredbyn.

6.3.1 Forandring per linje

Linje 40

Linje 40 foreslas fa en helt ny kdrvag jamfért med nuldget. Idag trafikerar linjen strackan
Ostersund - Sollefted - Ornskoldsvik, men enligt resandestatistik pa linjen &r det inte manga
resenarer som reser hela viagen. Med tanke pa att restiden &r likvardig med linje 40 som med tag
Ostersund - Sundsvall - Ornskéldsvik foreslas linjen istéllet fylla ett syfte runt Sollefted.

Linje 40 foreslds istallet att gd fran Viksmon, via Ldngsele till Sollefted. Vidare fortsatter linjen
mot Multra, Bj('jrk%, Grillom, Undrom, Frok, Nyland och slutligen Bollstabruk. I Bollstabruk skapas
bytesméjligheten till tdg mot Sundsvall eller Ornskdldsvik. Att busslinje 40 trafikerar detta strak
innebar nya resmajligheter for en relativt stor befolkningskoncentration norr om Angermanélven.
Det berédknas att ca 16 000 invdnare kommer ha tillgdnglighet till linjen varav ca 9 000 bor i
Sollefted.
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LINJE 40
Forslag pa linjestrackning
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Léngsele

Sollefted 40

Sand$§gn
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Bollstabruk

Kramfors
Lugnvik

RAMBGLL

Klogkestrand

Figur 43. Forslag pa ny linjestrackning for linje 40.

Linje 50

Linje 50 trafikerar mellan Hdrnésand och Ornskéldsvik. Linjen fyller ett syfte att tacka
resandebehov till Hirnésand och Ornskoéldsvik frdn Alandsbro, Ulldnger, Docksta och Bjasta. Linje
50 gar langs vdg E4 och har en rak linjeféring. I atgardsforslaget foreslas en ny korvag i Ulldnger,
som innebér att linje 50 flyttas ut fran busstationen i Ulldnger och far en hallplats ute pd E4
istallet.

I Bjasta foreslds en rejél forbattring av den trafikplats-hallplats som byggts utan vidare
eftertanke. Hallplatsen &r undermaligt utformad och saknar helt anslutningsméjligheter.
Bedémningen &r att hallplatsen byggts for att inte géra avkall p& den gena linjeféringen, men
hallplatsen &r isolerad for Bjastas invanare och det &r mycket svart att ta sig dit. Det &r dven
ndstan omojligt att ta sig fran ena sidan E4an till den andra pa ett trafiksikert satt.

For Bjasta foreslds en upprustning av befintlig hdllplats med nya anslutningar fér oskyddade
trafikanter, samt en underfart under E4. Principskiss 6ver detta presenteras i figur 44 nedan.
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Figur 44. Forslag pa ny héllplatsutformning i Bjdsta. Nya kopplingar behéver anldggas mellan héllplatsldgena,
men ocksé ner till bebyggelsen i Bjasta.

Linje 90

Linje 90 trafikerar i dagsldget Sollefted - Bollstabruk — Kramfors — Harnésand. I atgardsférslaget
foreslds denna linje kortas ner och endast trafikera strackan Sollefted - Bollstabruk — Kramfors.
P& strackan Kramfors — Harndsand &r linjen tagparallell, vilket innebér att tva linjer trafikerar
samma stracka. Dessutom avgar linje 90 och Norrtdg samtidigt mot Harnésand, vilket innebér att
risken for att den ena linjen "stjal” kapacitet av den andra ékar. I Kramfors foreslds darfor ett
byte mellan linje 90 och Norrtdg fér vidare resa séderut mot Harndsand.

De invanare som forlorar en linje till bdde Kramfors och Harnésand ar ungefar 700 till antal. Det
&r ungefir 1500 invanare som forlorar koppling till Hirnésand men dar det kvarstar alternativa
busslinjer till Kramfors. P& motsvarande vis &r det ungefar 1700 invanare som forlorar koppling
till Kramfors men har busslinjer in till Hirndsand. P8 det platser dér det kvarstar bussférbindelser
in till en av orterna kommer byte vara méjligt till tag.

De stdrre orter som blir av med linje 90 &r Lunde och Alandsbro. Dér finns dock annan busstrafik
att tillgd. I Alandsbro planeras det for stadstrafik till Hirnésand, och dessutom kan linje 50
anvandas for resor séder- och norrut. I Lunde finns flertalet busslinjer att tillgd. I Delutredning 3
- stationsldgesanalys for Vésternorrland féreslds &ven ett nytt jarnvagsuppehall i Lunde. Det
skulle innebara nya mdjligheter fér Lunde-borna, och minska behovet fér linje 90 ytterligare.

Linje 90 fyller ett stort syfte mellan Sollefted och Kramfors, dar det finns en stérre méngd
arbetspendlare. Det straket &r ocksd utpekat som ett viktigt strak och det saknas snabba
tagforbindelser mellan orterna. Ett annat férslag i Stationsldgesanalysen &r att inféra en
regionaltdgslinje mellan L&ngsele - Sollefted - Kramfors — Sundsvall. Denna véntas dock inte fa
ett s3 pass tillfredstallande utbud s& att linje 90 kan laggas ner, utan taglinjen kommer snarare
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att erbjuda en kapacitetsférstarkning under hogtrafik. Linje 90 kommer darfor fortsatt att
behdévas - med ett bra utbud.

I Bollstabruk féreslas linje 90 g& via den nya jérnvéagsstationen som ocksa féreslas i Delutredning
3 - stationsldgesanalys for VVdsternorrland.

LINJE 90 sotertes

Forslag pa linjestrackning

Sandslén

RAMBGLL

Figur 45. Forslag pa linjestrackning for linje 90.

Linje 120

Linje 120 &r Vasternorrlands mest anvédnda regionbusslinje. Linjen &r genomgaende pa sd satt att
den trafikerar stréckan Njurunda - Timra, via regionhuvudorten Sundsvall. Linjen gar langs ett
tatbefolkat band och erbjuder snabba resor till malpunkter i Sundsvall. Linjen har redan i nuldget
en bra linjedragning, men foreslas fa ett par mindre férandringar i Timra-andan. Idag gar linje
120 frdn Sérberge Norra via Berglundavégen, Solbackavégen och Tallndsvagen innan linjen nar
Sodra Fagerviksvagen dar den narmar sig Timra. I forslaget fores|ds linje 120 istéllet ga via
Bolevdgen ner mot Timrd. Detta framst for att Tallndsvagen har en begransad framkomlighet med
smal vdg och manga farthinder. Dessutom &r den skyltade hastigheten 18g p& Tallndsvdgen. Med
linje 120 l&ngs Bolevagen far linjen battre férutsattningar att korta ner restid, samtidigt som
upptagningen i stora delar kan beh3llas.

En annan skillnad mot nulaget &r att linjen foresl3s flyttas ut pd E4 redan i trafikplats 232, vilket
innebar att linjen trafikerar hallplats Timra E4 istillet for Timra Centrum. Timrad E4 och Timrd
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centrum ligger endast ca 200 meter fran varandra, vilket gor att en liknande upptagning behalls
dven om linjen flyttas ut pd E4.

Pa dvriga delar av striackan sker inga stérre férandringar i linjedragning, utan linjen fortsatter att
trafikera Birsta E4, Navet i Sundsvall, Bredsand, Kvissleby och slutligen Njurunda.

I Figur 46 nedan visas linje 120 & 611 nya linjedragning. I figur 47 visas aven linjen inzoomad
dver Sérberge/Timra dar stérst forandring sker.

ATGARD@E&SLAG

Sundsvall - Timra
r

=\

‘\( pi A e== Linje 611

v Linje 120
N\ -
RAMBOLL \\ \ G

2R, N Rohirson, NCEAS, KIS, 05, N, Grodatastyieien, Rijeswatersiaal, G54, Gecland, FENA, |ntermap and the

Figur 46. Forslag pa linjestriackning for linje 120 och 611.
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Figur 47. Inzoomad linjekarta for norra delen av linjestrackningen for linje 120 och 611.

Linje 120 far med den nya linjedragningen en kortare restid fran dagens 66 minuter till 59
minuter. Restidsvinsten sker framst fran Sérberge och Timrd in mot Sundsvall.

Linjen foreslds fa ett 6kat turutbud s3 att linjen trafikeras med 15-minuterstrafik under hogtrafik,
istallet for dagens 20-minuterstrafik. Dessutom foreslas linjen f& samma kérvédg under alla
veckans dagar, dvs. inte som i nuldgessituationen dar vissa turer pa helgen gar via
Gangviken/Sundsbruk.

Linje 141

Linje 141 gar i dagslaget mellan Sundsvall och Matfors med en gen linjedragning langs E14.
Linjen &r en av tva linjer i Matforstrafiken. Den andra utgérs av linje 142 som gar via Viforsen.

I nulaget har linje 141 andhallplats p& Matfors busstation, men ett antal turer skyltas sedan om
till linje 143 som fortsatter séderut mot Sérfors. I dtgérdsférslaget foreslds linje 141 férlangas till
Sorfors, sa att samtliga turer pd linje 141 gar hela végen till Sérfors. Det innebar att linje 143
ldggs ner och att invénarna i Sérfors far en direktlinje till Sundsvall.
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Figur 48. Forslag pa linjestriackning for linje 141.

Linje 142

Linje 142 far ingen ny korvag jamfért med idag, men kommer att fylla ett &nnu viktigare syfte
dven for resor inom Sundsvall. D& stadsbusslinje 3 i Sundsvall flyttas fr@n Sidsjo hallplats
Martensro till Sidsjohdjden kommer linje 142 att fylla ett viktigt syfte fér resenérer frdn Sidsjo till
Sundsvall.

Linjen foreslds fa ett ndgot hogre turutbud &n i dagslaget.

Linje 191

Linje 191 har idag ett mycket varierat resande éver linjen. Storst resande sker pa delstrackan
Stode - Sundsvall. Mellan Ange och Stéde &r inte resandet lika stort. Linjen har i dagsléget sex
dubbelturer. I dtgardsforslaget foreslds ytterligare tvd dubbelturer under vardagar.

Linje 191 beddms ha en funktion s& ldnge som tagtrafiken p& Mittbanan inte férbéttras.
Beddmningen ar darfor att linjen behdver finnas kvar. Ett alternativ skulle vara att linje 191 fick
ett lagre utbud p8 hela strackan Ange - Sundsvall och ett storre utbud pd strackan Stode -
Sundsvall. I 8tgérdsférslaget och i effektbedémningarna for linjen har utgdngspunkten dock varit
tvad extra turer pd hela linjen.
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Linje 201

Linje 201 trafikerar strackan Sundsvall — Harndsand och utgor ett viktigt komplement till
tagtrafiken pa strickan. Linjen trafikerar d&ven Timra. Linje 201 har ett relativt hégt resande och
fler dagliga pendlare &n vad motsvarande taglinje har. Linjen har en bra restid jamtemot bilen och
gar i gen linjeféring mellan orterna.

I 3tgardsforslaget féreslas en mindre 6kning i turutbud under vardagar. Den stora skillnaden mot
nuldgessituationen &ar att linjen foéreslas fa 10 dubbelturer under bade lérdagar och séndagar.
Linjen har idag ingen helgtrafik. D& tagtrafiken under helgen ar begransad, far invanarna i
Sundsvall och Harnésand nya resméjligheter pa helgen.

Linje 201 kan pa langre sikt fa ett reducerat turutbud i takt med att jarnvégen &r fullt utbyggd pa
stréckan Sundsvall - Harnésand. N&r halvtimmestrafik kan uppnds p& jarnvégen erbjuder
jarnvagen betydligt attraktivare restider an med buss, vilket gér att storst tyngd i turutbud boér
ldggas pa jarnvagen.

Linje 331

Linje 331 har i dagslaget ett mycket I8gt resande och ett fatal turer dagligen. Linjen &r mycket
l&ng och under majoriteten av linjestrackningen bor inga ménniskor. Det innebér att flertalet
tidtabellskilometrar kérs tomma varje ar utan potentiella resenarer. Invanare i Sollefted och
Sundsvall har en annan resméjlighet - t&g Sundsvall - Kramfors med byte till buss mellan
Kramfors — Sollefted. Med ett garanterat byte i Kramfors erbjuds bra forbindelser till Sundsvall. P&
kort sikt blir restiden Sollefted - Sundsvall ndgot ldngre, men i takt med att jarnvagen byggs ut
pa striackan Sundsvall - Harndsand kommer attraktivare restider att kunna erbjudas.

Linje 331 foreslds darfor redan pa kort sikt att ldggas ner och resenarer hanvisas till buss (linje
90) mellan Sollefted - Kramfors och t&g mellan Kramfors — Sundsvall.

P& langre sikt finns &ven ett forslag om direkttdg med regionaltdg mellan Ldngsele - Sollefted -
Sundsvall. Detta kan forst bli verklighet nar jarnvagen ar utbyggd mellan Sundsvall - Harndésand,
och eventuellt dven mellan Vasteraspby och Harnésand. Mer om detta i Delutredning 3 -
Stationsldgesanalys fér Vdsternorrland.

Linje 611

Linjen trafikerar idag stréckan Tynderdsundet — Séraker — Timrd — Sundsvall. Endast ett fatal
turer gar hela vagen till Tynderdsundet, utan de flesta turer har &ndhallplats i Séraker. I
dtgardsforslaget foreslds detta upplagg fortsatta, dvs. att majoriteten av turerna vander i
Soraker. Linje 611 foreslas fa en ndgot forandrad kérvdg genom Timrd. Istillet for att trafikera
vag E4 hela vagen mellan Torsboda och trafikplats 227 i Sundsvall kommer linje 611 i
dtgardsforslaget att tacka ett litet omrade inom Timra. Linjen kommer istéllet att kéra av E4 pa
trafikplats 232 (trafikplatsen som binder samman Timra industriomrdde med t&torten) och kéra
via Kdpmangatan, Timra torget, Mariedalsskolan och slutligen kéra ut pd E4 igen pa trafikplats
231 (i héjd med bensinmacken pd Képmangatan).

Orsaken till denna forandring &r att linje 120, med klart stérst resande av alla regionbusslinjer, far

en snabbare kérvag langs E4. D8 det fortfarande kommer att behévas en upptagning i centrala
Timra foreslas darfor linje 611 ta linje 120 plats i Timra istéllet.
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Linje 611 nya linjedragning visas tillsammans med linje 120 pa sidan 67 och sidan 68.

Restiden for linje 611 minskar inte fér de som bor i Séraker och vill resa till Sundsvall. Detta tack
vare att linjen i atgardsférslaget gar direkt till Sundsvalls busstation fran Birsta E4 istallet for att
ga via Punkten, Bragegatan, Bjélkvégen osv. Linje 611 férlangs dessutom till Sundsvalls
Centralstation.

Linje 30

Ramboll har &ven identifierat linje 30 som intressant att titta pa ur ett prioriteringssyfte. Linjen
trafikerar i dagslaget stréackan Sundsvall - Liden - Hammarstrand men féreslas i atgardsforslaget
kortas ner till att trafikera endast Sundsvall - Liden. Linje 30 fyller ett viktigt syfte att erbjuda
invanarna i ett av de tydliga inlandsstrdken fran Sundsvall en god kollektivtrafik. Linje 30 &r viktig
for resor fran orter som Liden, Indal och Kovland till Sundsvall. Férkortningen innebar att ungefar
200 invanare i Vasternorrland férlorar busslinjen och runt 2000 invanare i Jamtlands l&n. Den nya
linjestrackningen har ett upptag p& ca 4000 invanare utanfér Sundsvall.

LINJE 30 .

Forslag pa Iinjestré@
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Bergeforsen
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Timrd e
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Laggarberg  Sundsvall

Sladaviken
Vi och Assjon

Stéde och
Fanbyn

Hartungviken
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Poubes Stackvik

Figur 49. Forslag pa linjestrackning for linje 30.

I nulaget har linjen 9 dubbelturer. Detta utbud foreslds utékas till 13 dubbelturer s3 att ytterligare
ndgra turer erbjuds och dppettiden pa linjen férlangs.
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Linje 43

Ramboll har ocksa identifierat linje 43 som intressant att peka ut som prioriterad. Linjen trafikerar
idag ett 6st-vastligt strak mellan Bredbyn — Mellansel - Ornskéldsvik. I 3tgardsforslaget foreslds
linje 43 fortsatta ga mellan namnda orter, men kdrvégen i Mellansel férandras nagot. I Mellansel
far linjen passera bade Mellansel station (ej i bruk) for att sedan g& langs Vésterselsvagen for att
passera byns stora arbetsplats Bosch. Linje 43 linjedragning visas oversiktligt i Figur 50, och
kérvagen i Mellansel visas inzoomat i Figur 51.

LINJE 43

Forslag pa linjestrackning

Bredbyn

Ornskoldsvik

Sidensjé

RAMBGLL

Figur 50. Forslag pa linjestrackning for linje 43.
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Figur 51. Linje 43 korvag i Mellansel.

Linje 43 foreslas fa denna kdrvag pa grund av att det bor en del inv@nare i Norrbdle och
Norrmesunda. Ett alternativ &r ocksa att l3ta linjen passera genom Mellansel for att sedan
trafikera vag 348 upp till Bredbyn. Med den linjedragningen blir dock befolkningsupptagningen
inte lika stor som for det forlag som presenterats i Figur 50.

6.3.2 Turutbudsférandringar

For den regionalt utpekade busstrafiken féreslds en del utbudsférandringar vad géller antal turer.
Dessa forandringar baseras pd bedémd potential till 6kat resande. Turutbudsnivderna ska ocksa
vara rimliga ur ett kostnadsperspektiv, d& en utbudsékning ska kunna téckas kostnadsmaéssigt i
en tillracklig utstrackning.

Férslag pa forandrat turutbud per linje (dubbelturer) presenteras i tabellen nedan:

Tabell 20. Forslag pa turutbudsforidndringar for linjer i prioriterade strak.

Linje Utbud idag Utbud idag Utbud forslag Utbud forslag
vardag I6r/son vardag I16r/son

40 3 1/1 8 2/2

50 8 0/0 8 4/4

90 17 3/5 22 10/4

98 1 1/1 1 1/1

100 1 3/4 1 3/4

120 39 24/18 47 30/18

141 17 0/0 19 8/4

142 20 11/8 25 17/8

191 6 1/1 8 1/1

201 23 0/0 27 10/10

611 22 17/15 22 17/15

30 9 3/3 13 6/4

43 12 2/1 15 6/4
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Storst forandring i atgardsforslaget sker pa linje 120 och linje 201. Linje 120 féreslas fa en utdkad
trafik till 15-minuterstrafik istallet for 20-minuterstrafik under hoégtrafik, vilket resulterar i ett
behov av ytterligare 8 dubbelturer. Linje 201 far en helt ny helgtrafik med 10 dubbelturer bade pa
l6rdagar och séndagar. Detta framst d& utbudet pa jarnvégen mellan Sundsvall och Harnésand
beddmts som otillrackligt — aven under helger.

Linje 40 har fatt ny linjedragning och en betydligt kortare kérvag jamfért med nuldget. Darfor
frigors fler resurser till att erbjuda fler turer pa strackan. De atta dubbelturerna som féreslds
kommer inte att ga hela stréckan Viksmon - Sollefted - Multrd - Bollstabruk, utan endast tva
dubbelturer gar hela strickan. Ovriga sex dubbelturer gar strackan Sollefted - Multrd -
Bollstabruk. Samma sak géller helgtrafiken d& linjen trafikerar Sollefted - Multra - Bollstabruk.

Linje 50 far i atgardsforslaget helgtrafik. Detta med samma motivering som for linje 201. Det &r
inte ett tillrackligt utbud pa jarnvdagen mellan Harnésand och Ornskéldsvik under helger.

Linje 98 och 100 féreslas inte fa nagra fordandringar.

Linje 90 far fler turer men dessa gar endast p& strickan Sollefted - Kramfors d& linjen férkortats i
dtgardsforslaget. Turerna pa linje 90 &r tankta att matcha tdgavgdngar (framst séderut) sa att
korta bytestider till tagtrafiken skapas. Detta sa att resenarer fortsatt kan resa mot Harnésand
och Sundsvall.

6.4 Tag

Aven tagtrafiken i Region Vasternorrland har fatt férslag om ny trafik. Dessa forslag baseras pa
det arbete som genomférts i Deluppdrag 3 - Stationsldgesanalys for Vésternorriand. 1 det
deluppdraget har olika trafikeringsscenarier analyserats och tagits fram baserat pa olika
forutsattningar i infrastrukturen.

De forslag som arbetats fram i den delutredningen beror framst en férandrad tidtabell for de
taglinjer som redan trafikerar banorna. I dtgardsforslaget har taktfasta tidtabeller tagits fram,
vilket innebér att tdgavgangar gdr p& samma minuttal varje timme. Detta gor det ocksd enklare
att anpassa avgangs- och ankomsttider for anslutande busstrafik.

I deluppdrag 3 har dven nya stationslégen foreslagits baserat pd en multikriterieanalys av
aspekterna demografi, trafikering och genomférbarhet. Stationsldgena som féreslds &r tankta att
utgdra nya noder i kollektivtrafiknatet. De nya stationerna som ar en del av trafikeringsanalysen i
deluppdrag 3 ar utéver befintliga stationer Langsele, Sollefted, Bollstabruk, Lunde och Birsta.

Deluppdrag 3 foreslar ocksa pa sikt en ny tdglinje mellan Langsele - Sollefted - Kramfors -
Sundsvall. Linjen blir ett komplement till linje 90 och blir ett viktigt alternativ for snabba resor till
Kramfors och dven langre séderut. Taglinjen blir en ny méjlighet fér invanare i Sollefted och
Langsele att resa till Sundsvall.

Gallande utbud pd jarnvég kan ingen jattedkning ske sd ldnge som jarnvagen fortsatt &r

enkelspar. Trafikverket har tillsammans med Ramboll kommit fram till att det maximala antalet
persontdg pa enkelspar under hogtrafik &r fem stycken (summa for bada riktningar).

74/118



Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Vasternorrland Koll2020

6.5 Stadsbuss
Forslag pa atgarder for stadsbusstrafiken i de stader dar stadstrafik finns presenteras i de
kommande avsnitten.

6.5.1 Stadstrafiken i Sundsvall

Stadstrafiken i Sundsvall har i nuldget ett stort utbud av linjer och avgangar. Férutom de fem
stadsbusslinjerna finns dven kompletterande stadstrafik. I detta atgardsforslag foreslds enbart
atgarder for stomtrafiken i stadstrafiken.

I atgardsforslaget minskar antalet linjer fran fem till fyra. Detta framst for att effektivisera
trafiken och sakerstdlla att yttackningen bidrar till att trafikera platser dar det finns potentiella
resendrer. En annan anledning till férandringen har varit att enbart erbjuda genomgaende linjer,
for att avlasta Navet i Sundsvall. Dessutom &ar kapacitetsutnyttjandet p& en genomgdende linje
battre &n pa en linje med start i centrum.

Den stora forandringen ar att linje 5 i det har férslaget plockas bort och ersatts av linje 2.
Omradena Johannedal och Gangviken &r de omraden som frémst blir av med en linje nér linje 5
forsvinner, men tanken &r att linje 2 gar varannan tur till GAngviken, och varannan tur till
Johannedal.
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Det nya stadstrafiknatet i tgérdsforslaget presenteras i figuren nedan.

~ATGARDSFORSLAG "
. NN
dsvalls std‘straﬂk -

2 4 A
2 Qurces: s, Airbug o CGIAR. N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA (GSA, Geoland, FEMA, Int d the
1 : 2

15 e communty
\ 8 %

Figur 52. Forslag pd nytt stadsbussnit i Sundsvall med fyra stombusslinjer.
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Figur 53. Foreslagen linjestrackning i linje 1.

Linje 1 far i férhallande till nuldgessituationen en mindre férandring i linjedndan som trafikerar
Bergsaker. Dar "klipps” slingan upp s& att linjen trafikerar samma stracka i bada riktningarna. Det
innebér att hallplatserna Lillhallomsvégen, Granlunda, Bergsaker Centrum, Seldngergdrden och
Travbanevégen inte langre trafikeras. I 6vrigt gar linjen i nuvarande linjestrackning.

Ett antal hallplatser plockas bort pa linjen for att forbattra linjens framkomlighet. Framst glesas
hallplatserna ut i Tunadal dar antalet potentiella resenérer &r fa.

Linjen far en kértid pa 46 minuter och linjeldngden mater 20,2 km. Antalet hallplatser pa linjen &r
35 och medelhastigheten ar 26 km/h.
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Figur 54. Foreslagen linjestrackning for linje 2. Linjen forlangs varannan tur till Johannedal respektive
Gangviken.

Linje 2 &r den linje som far klart stérst forandring jamfért med nuldget dd den i tgérdsforslaget
dven ska tacka de omraden som linje 5 tidigare gjort i Johannedal och Gangviken. Linje far likt,
det gdr att urskilja i Figur 54 ovan, en sa kallad “ormtunga” i linjens norra adnda. Istallet for att ha
O Birsta som &ndhallplats far linjen nu &ndhallplats i bade G&ngviken (G&ngvikens skola) och i
Johannedal (Alnébron N). Varannan tur kommer att trafikera Gangviken och varannan
Johannedal. Det innebar att den sista hallplatsen som trafikeras varje tur ar Birstatunneln. Detta
uppldgg &r genomférbart d& det utbud som féreslds pa linje 2 pa strackan Nacksta - Birsta ar
tillrackligt hogt for att varannan tur fortsatt ska kunna ge ett tillfredsstallande utbud &ven i de tva
linjedndarna. Utbudet p3 linje 5 &ar i dagslaget 15-minuterstrafik i hdgtrafik. Med detta upplégg,
beroende pé vilken utbudsnivd som viljs, kan utbudet i G&ngviken och Johannedal bli 20-
minuterstrafik (10 min trafik pa évriga linje 2) eller 15-minuterstrafik (7,5 min trafik pd évriga
linje 2).

I Nacksta sker ytterligare en féréndring nar dagens slinga “klipps” upp s& att den trafikerar
samma strak i bade riktningar. Det innebér att hallplats nackstaskolan dras in och att hallplatsen
Nacksta centrum flyttas till Nackstavagen.

Linje 2 far en restid mellan Nacksta och Birsta pd 37 minuter. Stréckan &r 13,6 km och antalet
hallplatser &r 30. Medelhastigheten pd denna del av linjen &r 22 km/h.
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Dessutom far linje 2 varannan tur en restid till G&ngviken pd 8 minuter fran Birstatunneln. Denna
stracka mater 3,2 km, har 6 hallplatser och en medelhastighet pa 25 km/h.

Linje 2 far &ven varannan tur en restid till Johannedal pa 9 minuter fran Birstatunneln. Denna
stracka mater 4 km, har 8 héllplatser och en medelhastighet pd 25 km/h.
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Figur 55. Foreslagen linjestrackning for linje 3.

Linje 3 far i atgardsforslaget en ny kérvag i Sidsjo, dar andhaliplatsen nu flyttats fr&n Martensro
till Paviljongen (Paviljongens forskola). Det innebér att de h3llplatser som ligger mellan Martensro
och Paviljongsvégen inte langre har ndgon stadstrafik. Resandet pd dessa hallplatser &r
begrédnsat, och de som fortsatt dnskar resa kan nyttja linje 142, som foreslas fa ett ndgot 6kat
utbud.

I den andra linjeandan férlangs linje 3 upp till Karlstadsvégen da det ligger ytterligare ett
bostadsomrdde nordost om Strémstadsvagen. Férlangningen innebdar att en hallplats tillkommer i

Granloholm.

Linje 3 far en restid p& 27 minuter mellan Sidsjé och Granlo. Stréckan mater 10,5 km, har 23
héllplatser och en medelhastighet pa 23 km/h.
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Figur 56. Foreslagen linjestrackning for linje 4.

Linje 4 far i atgardsforslaget ett par forandringar. I linjens sddra linjednda som gar till Bredsand,
forlangs linjen ca 600 m ner till Stockvik Massen. Linje 4 tacker nu dven den stora arbetsplatsen i
Stockvik och méjlighet finns for bussen att vanda i cirkulationsplatsen Stockviksvdagen/Kustvagen.
Linjen gar annars i samma strak in till centrala Sundsvall och Navet. Efter Navet gar linje 4 i
samma strackning langs Skdnsbergsvagen upp mot Skdnsberg. Linje 4 gar istéllet sedan in pa
Bragegatan istallet for att trafikera Trafikgatan. Detta bedéms spara en del tid och stracka for
linjen, utan att upptagningen minskar. Linje 4 gar sedan vidare till sjukhuset. Efter sjukhuset
foreslds en ndgot genare bussgata séder om det bostadsomrade som ligger vid Haparandavégen,
istallet for norr om. Linjen har sedan samma koérvag till Granloholms Centrum som i nulaget.

Linje 4 far en restid pd 38 minuter mellan Bredsand och Granloholm. Strackan méter 14,9 km,
har 30 héllplatser och en medelhastighet pa 23 km/h.

Turutbudsfoérdandringar

I Sundsvalls stadstrafik foreslds tva alternativ pa utbudsnivder for den nya stadstrafiken. Ett
alternativ innebér ett turutbud pd samma nivad som i nuldget, dvs. 10-minuterstrafik under
hogtrafik. Detta ar utgdngsalternativet d@ 10-minuterstrafik ar ett mycket bra utbud for
Sundsvallsborna, och det finns potentiellt en mdjlighet att driva stadstrafiken mer
kostnadseffektivt. Det andra alternativet (referensalternativet) innebar ytterligare 2 turer/h under
hogtrafik, dvs. 7,5-minuterstrafik under hogtrafik. De tva olika férslagen innebér antingen 76
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dubbelturer per dag och linje, eller 86 dubbelturer per dag och linje. Oavsett alternativ foreslas
turutbudet p& samtliga linjer vara samma. Undantaget sker pa linje 2 dar uppdelningen sker i
linjedndan mot Gangviken och linjedndan mot Johannedal. Dar erbjuds halva turutbudet.

I Figur 57 nedan visas turutbudsforslaget for stadstrafiken med 10-minuterstrafik under hégtrafik
pa vardagar.

Turutbud med 10-minuterstrafik i hogtrafik
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Figur 57. Forslag pa turutbud under vardagar i huvudférslaget.

Turutbudet ar sex turer per timme under hégtrafik. Mellan hogtrafikperioder erbjuds 15-
minuterstrafik. Sena kvallar erbjuds halvtimmestrafik.

I Figur 58 nedan visas ocksa turutbudsforslaget for stadstrafiken med 7,5-minuterstrafik under
hoégtrafik pa vardagar.
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Turutbud med 7,5-minuterstrafik i hogtrafik
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Figur 58. Forslag pa turutbud under vardagar i referensférslaget.

Mellan kl.07-09 och kl.15-18 erbjuds 7,5-minuterstrafik. Daremellan erbjuds 15-minuterstrafik.
Sena kvallar erbjuds halvtimmestrafik.

Under lérdagar sker en liten forbattring jamfort med idag. Dar féreslds totalt 42 dubbelturer per
linje jamfort med dagens 34. Hur turerna férdelar sig pa de fyra linjerna visas i Figur 59.

Turutbud l6rdagar
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Figur 59. Férslag pa turutbud under l6rdagar.

Turutbudet under I6rdagar ar mellan kl.10-17 20-minuterstrafik. Antalet turer ar sedan
halvtimmestrafik fram till kl.23. Efter 23 erbjuds timmestrafik fram till kl.03.
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Slutligen foreslds utbudet under séndagar fortsatta likt idag, med totalt 30 dubbelturer per linje.
Férdelningen av turer visas i figuren nedan.

Turutbud séndagar
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Figur 60. Forslag pa turutbud under séndagar.

Turutbudet under séndagar &r i stort sett halvtimmestrafik med undantag tidig morgon och sen
kvall d3 det ar timmestrafik.
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6.5.2 Stadstrafiken i Ornskoldsvik

Stadstrafiken i Ornskéldsvik har i dagslaget ett stort antal linjer med kraftigt varierande turutbud.
Linjerna ar parallella och trafikerar ibland i slingor och blindtarmar vilket skapar férvirring hos
resendren. Manga utav linjerna har dessutom start eller mal vid Ornparken (centrala
Ornskéldsvik).

I atgardsforslaget foreslas istéllet ett kraftigt bantat linjenat med fyra genomgaende linjer istéllet
for dagens tio. Linjerna ar tankta att ha samma utbud och restider som mdéjliggor ett
knutpunktsuppldgg med takttrafik. Det innebar att hela linjenatet ska kunna nds med maximalt
ett, kort byte pa den centrala knutpunkten Ornparken.

Linjeférandringarna innebar att dagens linjer slds samman till fyra linjer med numrering 1,2,3 och
4. De linjer som i princip inte langre trafikeras i den nya forslaget ar de 1dnga stadsbusslinjer med
mycket fa avgangar som i dagsldget utgérs av linje 408, 409 och 410. Ovriga linjer tacks i stort
sett in av det nya linjenatet som presenteras i Figur 61 nedan.
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Figur 61. Forslag pa nytt stadsbussnit i Ornskoldsvik med fyra genomgdende linjer.
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Figur 62. Foreslagen linjestrackning for linje 1.

Linje 1 far en linjedragning mellan Domsjé - Centrum - Arnasvall. Linjen g&r via Hérneborg till
Ornskéldsviks Resecentrum, for att sedan g& vidare till Ornparken. Efter Ornparken gar linjen via
Angermanlandsgatan upp till Myréngsvégen. Linjen gar sedan ldngs Arndsvagen upp till Arnasvall.
Linjen ar en sammanslagning mellan den ena linjedndan av linje 401 och linje 403.

Linje 1 trafikerar viktiga malpunkter som Ornskéldsviks Resecentrum, Ornparken, Centrum och
Ornskéldsvik Norra. Linjen &r tankt att f& 15-minuterstrafik under hogtrafik.

Linjen far en restid pa 37 minuter frdn Domsjb till Arnédsvall. Linjen méater 13,8 km, har 31
hallplatser och en medelhastighet pd 22 km/h.
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Figur 63. Foreslagen linjestrackning for linje 2.

Linje 2 far en linjedragning mellan Sjalevad - Centrum - Bonéaset. Linjen gar frdn Mycklingskolan
via Gottnesvagen och Alnasbacken ner till hampnasvagen. Linjen passerar sedan Sjalevad
centrum och gar sedan via Oversjala och As in mot centra Ornskoldsvik. Efter att linjen natt
Ornparken och centrum fortsétter linjen via Lugnvik och Jarved innan linjen slutligen nar Bonaset
och &ndhaliplats Alneskolan. Linje 2 &r en utveckling av dagens linje 402 och trafikerar samma

o P o . P e e
omraden. Dock har linje 2 kortats ner och gar inte langre an Bonaset.

Linje 2 trafikerar malpunkter som Sjalevad centrum, Centrum/Ornparken, Lugnvik och
Alneskolan. Linjen féreslds fa 15-minuterstrafik under hégtrafik.

Linjen far en restid pd 44 minuter fran Sjalevad till Bonaset. Linjen mater 16,9 km, har 37
hallplatser och en medelhastighet pd 23 km/h.
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Figur 64. Foreslagen linjestrackning for linje 3.

Linje 3 far en linjedragning mellan Skyttis/Gymnasiet — Centrum - Sjukhuset - Kroksta. Linjen
gar fran Skyttis IP, via Ornskéldsviks gymnasium ner mot centrum via Jarvhagavégen,
Bromsvégen och Sjégatan. Linje 3 passerar omradet Lugnvik innan Ornparken nds. Efter
Ornparken nds Ornskéldsviks Sjukhus, innan linjen gar vidare till Ornskéldsvik Norra. Efter
Ornskéldsvik norra gar bussen sedan vidare upp till Kroksta.

Linje 3 &r en sammanslagning mellan den norra linjedndan pa linje 401, samt linje 404 och 405.

Linje 3 trafikerar malpunkter som gymnasiet, Lugnvik, centrum, sjukhuset, Ornskéldsvik norra
och den stora arbetsplatsen Machtech.

Linjen far en restid pa 32 minuter mellan Skyttis och Kroksta. Linjen mater 10,8 km, har 30
héllplatser och en medelhastighet pa 20 km/h.
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Figur 65. Foreslagen linjestrackning for linje 4.

Linje 4 far en linjedragning mellan Svedjeholmen - Centrum - Gimat. Linjen gar via Brogatan,
Modovégen och Hérneborgsvégen in mot centrala Ornskéldsvik. Linjen passerar innan den nar
Ornparken Ornskéldsviks Resecentrum. Efter Ornparken gar linje 4 upp mot Valla, dér bussen
bland annat passerar Rénnens &ldreboende. Linjen gar sedan vidare via Stora Coop upp mot
Hoéglandshallen och Héglandsskolan. Efter Hoglandsskolan gar linje 4 vidare ldngs Fagelvégen
vasterut for att slutligen nd andhallplats i Gimat vid korsningen Svanvdgen/Gimatvagen.

Linje 4 &r en sammanslagning mellan linje 406 och 407.

Linjen trafikerar malpunkter som Hérneborg industriomrdde, Resecentrum, centrum/Ornparken,
handelsomrddet norr om Valla samt Héglandsskolan.

Linjen far en restid mellan Svedjeholmen och Gimat 34 minuter. Strackan mater 12,5 km, har 27
hallplatser och en medelhastighet pd 22 km/h.
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Trafikuppldgg

Till skillnad fran dagens busstrafik foreslas ett nytt trafikuppligg med takttrafik enligt
knutpunktsprincipen. Det innebar att samtliga linjer méts i centrum (Ornparken) pd jamna
klockslag. Det blir under hogtrafik hel, kvart éver, halv och kvart i varje timme. Denna princip
visas i figuren nedan.
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Figur 66. "Rendez-vous-principen” eller takttrafik med knutpunktsuppldgg.

Detta trafikeringsupplagg funkar i Ornskéldsvik d& ingen linjednda &r langre &n 30 minuter.
Anledningen till att det ar viktigt ar linjernas kortid behdver vara inom intervallet for att kunna
matcha in mot de fasta avgangstiderna i centrum.

Med detta upplégg méts atta bussar i Ornparken vid systemméten. Det innebér att all den
tillganglig plats som finns vid dagens knutpunkt kommer att behdvas. Utrymmet bedéms vara
tillrackligt, framfor allt om mittenplattformen &ppnas upp for resandeutbyte i tva riktningar.

Turutbudsforandringar

Utbudet i Ornskéldsviks stadstrafik foreslds en forbattring pa sd satt att samtliga linjer far ett hogt
utbud. Fér Ornskéldsvik finns tva alternativ pa niva av turutbud. Huvudalternativet innebé&r 15-
minuterstrafik under hogtrafik medan det andra, ndgot mer kostnadseffektiva referensalternativet
innebar 20-minuterstrafik under hogtrafik.

Det &r viktigt att utbudet pd linjerna &r samma i stor utstréckning som méjligt for att
takttrafikupplagget ska fungera. Detta for basta tillgdnglighet i stadstrafiknatet.

Att just 15-minuterstrafik ar det som utgoérs av huvudalternativet ar for att stadstrafiken i
Ornskoéldsvik har ett ndgot lagre turutbud per invdnare om man jamfor stadsstorlek, invanarantal
och turutbud mellan de stader med stadstrafik, Sundsvall, Harnésand och Sollefted. Ornskéldsvik
behéver ta en ny riktning med utbudet i stadstrafiken. Darfor foreslas ett rejalt krafttag med
turutbudet pa de féreslagna linjerna.

Ett turutbudsupplagg med 15-minuterstrafik presenteras i Figur 67 nedan. Forslaget innebar att
samtliga fyra linjer har 49 dubbelturer under vardagar.
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Turutbud med 15-minuterstrafik
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Figur 67. Forslag pa turutbud under vardagar i huvudalternativet.

Turutbudet innebér att linjerna har 15-minuterstrafik mellan kl.06-09 och kl.15-19. Mitt pa dagen
samt pa kvallar rader ett lagre utbud.

Alternativet med 20-minuterstrafik under hogtrafik presenteras nedan.

Turutbud med 20-minuterstrafik
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Figur 68. Alternativt turutbud under vardagar enligt referensalternativet.

Nar turutbudet minskar till 20-minuterstrafik minskar antalet dubbelturer per vardag fran 49 till
43.
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Under l6rdagar foreslds en grundldaggande kollektivtrafik med halvtimmestrafik mellan kl. 10-15
pa samtliga linjer. Efter kl. 15 foreslds linje 1 och 3 fa ytterligare ndgra timmar med
halvtimmestrafik. Utbudsnivan fér Iérdagar presenteras nedan.

Turutbud lordagar

6
5
4
=
=
o 3 M Linje 1
S
= Linje 2
2 -
M linje3
1 M Linje 4
0 | | | | | | | | | | | |
A R R A R R R
%0

Timme

Figur 69. Foreslaget turutbud under l6rdagar.

I 8tgardsforslaget foreslas ocksd en kvallstrafik under I6rdagar pd samtliga linjer. Mellan kl. 19-00
erbjuds timmestrafik.

Under séndagar foreslds ett mindre utbud som ska tillgodose ett minimibehov av resande. Detta
forslag presenteras nedan.
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Figur 70. Foreslaget turutbud under séndagar.
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Under séndagarna erbjuds timmestrafik mellan kl.10-16 pa samtliga linjer. Linje 1 och 3 féreslas
fa en forlangd timmestrafik till kl.21.

6.5.3 Stadstrafik i Hirnésand

I Harnésand har Ramboll tidigare genomfort en linjenatsutredning mellan 2018-20192. I denna
utredning togs nya férslag pa stadsbusslinjer fram. Vid en ny kontroll éver nulégessituationen i
Harndsand, kvarstar Rambolls forslag for en forbattrad kollektivtrafik i staden.

I utredningen foreslogs ett stadsbussnat med tre genomgaende linjer som trafikerar samma
strécka i bada riktningar. I nuléget trafikerar linjerna i stora slingor och blindtarmar, vilket bidrar
till att skapa en forvirring hos resenaren. Detta atgardsforslag presenteras i Figur 71 nedan.
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Figur 71. Foreslagen linjestrackning for stadstrafiken i Harnésand.

Tanken med forslaget var att skapa ett taktfast nat med knutpunktsupplégg. Utgdngspunkten for
knutpunktsupplagget togs i Harnésands centrum. Med detta upplagg skulle linjerna métas i
H&arndsands centrum sa att ett snabbt byte innebar att hela natet kunde nds pa ett smidigt sétt.

H&arndsands kommun har sedan linjenatsutredningen for att delvis g8 vidare med linjeférslagen.

Linjerna kommer inte langre att trafikera i slinga pa Harnd, utan dar rétas linjerna ut. P3
fastlandet behalls slingorna pa de tre linjerna. Det planeras &ven for en linje 4 till Alandsbro.

2 Linjenatsutredning Harnosand - Ramboll 2018-2019
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Figur 72. Foreslagen linjestrackning for linje 1.

Linje 1 fick en linjedragning mellan Vagnsta — Centrum - Bondsjohdjden. Linjen tacker viktiga
malpunkter som centrum och centralstationen samt &r den linje med hégst resande i Harndésand.

Efter Vangsta gar linjen mot centrum langs med Gansviksvdgen. Linjen passerar biblioteket innan
den ndr centrum. Efter centrum passeras bron over vattnet innan stationen angors. Efter
stationen gar linjen via Wendela Hellmanskolan och Murbergsstaden innan den kommer fram till
Bondsjohojden. Andhallplats anldggs i korsningen Fyrgrénd/Logrand.

Linje 1 far i forslaget en restid pa 26 minuter mellan Vangsta och Bondsjohéjden. Strackan méter
7,9 km, har 19 hallplatser och medelhastigheten &r 19 km/h.
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Figur 73. Foreslagen linjestrackning linje 2.

Linje 2 far i atgardsforslaget samma linjedndar som i nuldget. De forandringar som foreslas &r att
slingorna i respektive linjeanda “klipps” upp och far samma kérvag i bada riktningar. Linje 2
trafikerar mellan Stenhammar - Centrum - Haga. P& stréckan passerar viktiga malpunkter som
sjukhuset, stationen och centrum.

Efter Stenhammar gar linjen via befintlig bussgata ner till Solumsvégen. Bussen gar sedan lédngs
Hovsgatan och via stadsparken innan den angoér centrum. Efter centrum angér linjen
centralstationen innan den gar linje 2 langs E4 ner mot sjukhuset. Efter sjukhuset gar linjen upp
mot Bondsjostaden for att sedan kéra vasterut mot Haga. Andhallplats blir vid Hagagatan.

Linje 2 far en restid mellan Stenhammar och Haga p& 25 minuter. Strackan mater 7,1 km, har 19
hallplatser och en medelhastighet pd 19 km/h.
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Figur 74. Foreslagen linjestrackning for linje 3.

Linje 3 far i atgardsforslaget samma linjedndar som i nuldget. Daremot “klipps” slingorna upp i
bada linjedndar s& att linjen f&r samma korstrackning i bada riktningar. Linjen trafikerar mellan
Eriksdal - Centrum - Halletorp.

Efter Eriksdal far linje 3 en kérvag som innebér att Hogslattens idrottsomrade och Kusthsjden
passeras. Linjen g%r sedan via Brunnhusgatan in mot centrum. Efter att centrum angjorts g%r
linjen vidare till Harndsands station innan linjen gar férbi ICA Maxi och Stora Coop. Linjen
fortsatter sedan upp mot Halletorp via Sabrdvédgen och Halletorpsvégen upp till andhaliplatsen
Furuvagen.

Linje 3 far en restid p& 28 minuter mellan Eriksdal och Hélletorp. Strackan mater 7,9 km, har 22
hallplatser och en medelhastighet pd 17 km/h.
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Turutbudsforandringar
Stadstrafiken foreslds fa ett turutbud under vardagar enligt Figur 75.

Turutbud per linje under vardagar
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Figur 75. Forslag pa turutbud under vardagar.

Halvtimmestrafik ligger som grund for samtliga linjer, men linje 1 far tva forstarkningsturer under
hégtrafikperiod sa att denna linje d& har 15-minuterstrafik.

Under lérdagar foreslas ett 6kat utbud med timmestrafik mellan kl.10-19. Detta illustreras i
figuren nedan.
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Figur 76. Férslag pa turutbud under l6rdagar.

Under s6ndagen gjordes bedédmningen i den tidigare utredningen att ingen trafik behdvdes.
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6.5.4 Stadstrafiken i Sollefted

Stadstrafiken i Sollefted trafikeras i dagslaget av tva linjer, linje 45 och linje 62. Dessa linjer
foreslas bli kvar i atgardsforslaget, men far ndgra justeringar i syfte att effektivisera natet.

I atgardsforslaget foreslas att de slingor som finns i dagens stadstrafiknét “klipps” upp sa att
linjen trafikerar samma strécka oavsett riktning. Linjerna far ocksd en nagot férandrad korvag pa
ett par platser i linjenatet.

Tanken med stadstrafiken i Sollefted &r att de tva linjerna ges samma utbud s att en takttrafik
med knutpunktsuppldgg kan anvédndas. P3 s3 satt kan alla hallplatser i nitet nds med endast ett,

smidigt byte vid Sollefted torg.

Det féreslagna \Iinjenétet p‘resentejrasﬁ[gur 77 ne/clan.
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Figur 77. Forslag pa nytt stadsbussnat i Sollefted.
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Figur 78. Foreslagen linjestrackning for linje 45.

Linje 45 far i forhallande till nuldgessituationen en mindre féréndring i kérvag. Linjens sbdra
linjednda forlangs sa att linjen far ny andhallplats vid Prastbordets skola. P8 linjens fard mot
centrala Sollefted gar linje 45 nu ldngs med Soéderleden, Dalvdgen, Gardesvagen och
Nipstadsgatan. Linjen ankommer sedan till Storgatan och gar vidare langs jarnvégsgatan till
torget. Efter torget gar linjen via Kungsgatan upp till Nipanskolan. Efter Nipanskolan gar linjen
vidare upp till Skedomsmon.

Linje 45 far en restid pa 17 minuter mellan Prastbordets skola och Skedomsmon. Strackan mater
6,9 km, har 14 hallplatser och en medelhastighet pa 24 km/h.
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Figur 79. Foreslagen linjestrackning for linje 62.

Linje 62 far i dtgardsforslaget framst en storre férandring i linjens dstra del. Linje gar likt idag
frén Sollefted Sjukhus, via Artviksvdgen ner mot Rodsta. Efter att ha passerat ICA Roédsta gar
linjen via Hallstavdgen och Bangatan ner till Jarnvagsgatan. Nytt hallplatslage for linje 62 anléggs
pa Jarnvagsgatan i hojd med torget och stationen. Efter torget g&r linjen vidare ldngs
Jarnvagsgatan innan den tar norrut pa Centrumplan. Linjen passerar sedan Nipvallen innan den
gar ut pd Storgatan i riktning mot centrum igen. Bussen tar dock séderut mot ICA Kvantum innan
den tar av mot infanteriomradet. Linjen fortsatter sedan mot den nya @ndh3liplatsen som placeras
pad Overgdrdsvagen i hojd med Vagnmakarevagen i omradet Overgard.

Linje 62 far en restid pa 20 minuter mellan Sjukhuset och Overgard. Strackan mater 7,6 km, har
17 hallplatser och en medelhastighet pa8 23 km/h.

Turutbudsforandring

I Sollefteds stadstrafik foreslds ingen férandring i utbud under vardagar, da antalet avgdngar
bedéms som fullt tillrackliga for att técka invanarnas behov. Det innebér att dagens 17
dubbelturer pd linje 45 och 18 dubbelturer pa linje 62 kvarstar.

Daremot foreslds en forandring vad géller helgtrafiken dar det tillkommer 4 dubbelturer per linje

under I6érdagar och séndagar. Detta ar en stor skillnad mot nulégessituationen, dar det inte
erbjuds ndgon helgtrafik. Ett 6kat utbud pd helger innebér kanske inte en kraftig ékning i
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resande, utan bidrar mer till en 6kad tillganglighet fér invanarna att utféra nédvandiga resor dven
pa helger. Turutbudet som féreslas under l6rdagar och séndagar presenteras i Figur 80 nedan.

Forslag pa turutbud under 16r & son

1
‘ ‘ ‘ ‘ H Linje 45
0

Linje 62
5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Timme

Turer/h

Figur 80. Forslag pa foriandrat turutbud under helger.

6.6 Landsortstrafik

I dtgardsforslaget lyfts dven nagra forslag pa fordandring fram for ndgra utav regionens
landsortslinjer. Landsortslinjer ar linjer som trafikerar inom en kommun. Linjerna har ofta ett
ndgot lagre resande &n regionbusslinjerna — med undantag av linje 141 och 142 (Matforstrafiken)
som har ett hogt resande. P38 grund av dessa linjers hdga resande ar de regionalt utpekade som
en del av den prioriterade regiontrafiken. Darfor tas forandringar for dessa linjer upp i avsnitt 6.3.

Antalet landsortslinjer &r manga och fyller ett syfte att erbjuda ett tillrackligt utbud for de
invdnare som bor utanfor titorterna. Linjerna &r av yttdckande karaktédr och har i manga fall ett
tillrackligt turutbud for det behov som finns. Darfor foreslds inte alla linjer fa ett forandrat utbud,
utan ndgra linjer i Tabell 21 nedan far en del férandringar i syfte att utveckla linjerna.

Tabell 21. Férandringar for nagra landsortslinjer.

Linjenr. Stracka Forandring

39 Sollefte§ - Ramsele - Junsele Linjen far ny kérvag mellan Sollefted och Ramsele. Dessutom
forlangs linjen sd att den trafikerar striackan Ramsele - Junsele
istallet for Ramsele - Hoting.

143 Matfors — Sorfors Linjen ersatts av linje 141 som forlangs till Sérfors.

421 Ornskéldsvik - Bjasta - Képmanholmen  Linjen sls ihop med linje 422 och far en kraftig 6kning i antalet
- Naske turer under vardagar

422 Ornskéldsvik - Bjasta - KdSpmanholmen Linjen Iaggs ner. Hanvisning till linje 421.

6.6.1 Forandring per linje

Linje 39

Linje 39 trafikerar i nuldget stréckan Sollefted - Langsele - Ramsele — Hoting. Att linjen trafikerar
hela vagen till Hoting (Jdmtland) beror nog mest pd en gammal koppling till orten, d& resandet i
nulaget 6ver lansgrans inte ar sarskilt stort.

Linje 39 foreslas fa en ny linjedragning mellan Sollefted och Ramsele vilket innebér att dagens tre
koralternativ minskas till ett. Detta for att linjen ska g& samma stracka varje tur. Dessutom
foreslds linje 39 forlangas till Junsele istéllet for Hoting. Detta dd det saknas en god kollektivtrafik
koppling mellan orterna. Det finns ett behov av resande mellan orterna gallande bestk pa
vardcentral, systembolag osv.
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Linje 39 foreslas behalla ett utbud likt idag men skillnaden blir att samtliga turer nu gar pa
samma stracka. Sa de 6 dubbelturerna &r inte uppdelade pa tre alternativa kérvéagar. Linje 39
forandring presenteras i Figur 81 nedan.

LINJE 39 e

Forslag pa Iinjestréckﬁin'gr

Nasdker

Léngsele Sollefted
‘b\\i_-_”f"\

7]
RAMBOLL
Hammarstrand

Figur 81. Forslag pa ny linjestrackning for linje 39.

Linje 143

Linje 143 gar i nulaget mellan Matfors och Sérfors. Linjen har ett bra turutbud idag till Matfors och
manga utav turerna gar vidare som linje 141 till Sundsvall. I atgardsforslaget foreslas linje 143
och 141 sl&s samman s3 att linje 141 trafikerar hela vagen fran Sundsvall till Sérfors. D3 flertalet
turer and3 gar hela végen ar det klokt att skylta om bussen s8 att samma linjenummer anvands
hela strackan. Dessutom ger det en effekt for invanarna i Sérfors att det stdr Sundsvall pa bussen
och inte Matfors.

Mer om denna férandring i avsnitt 6.3.1, linje 141.

Linje 421 & 422

Busstrafiken mellan Ornskéldsvik och Bjasta/Képmanholmen férdelar sig framst pa tva
landsortslinjer, 421 och 422. Sammantaget ar turutbudet okej, 12 dubbelturer per vardag. Dock
skiljer sig turutbudet mellan de tv3 linjerna, och linjerna har dven olika korvéag till Ornskéldsvik. I
dtgardsforslaget foreslds istallet endast en linje, linje 421, trafikera Bjasta och K&pmanholmen.
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Linjen far en kraftig 6kning géllande turutbud, 17 dubbelturer per vardag, och gar langs med
E4an in mot Ornskéldsvik.

Turutbudet innebar att méjligheten till halvtimmestrafik skapas under hégtrafik. Linje 421
kommer fortsatt att ha vissa turer som gar hela végen till Naske.

6.6.2 Turutbudsforandringar

For de landstorslinjer dar andringar foreslds presenteras nedan en turutbudsférindring. D3 linje
141 och linje 142 raknas som prioriterade linjer presenteras turutbudsférandring for dessa linjer i
avsnitt 6.3.2.

Tabell 22. Forslag pa turutbudsfériandringar for landsortslinjerna.

Linje Utbud idag Utbud idag Utbud forslag Utbud forslag
vardag I16r/son vardag 16r/son

39 6 1/1 6 1/1

143 18 3/3 19%* 8/4*

421 8 4/1 17 6/6

422 4 1/0 0%* 0/0%*

*Linjen ldggs ner och ersatts av linje 141. Linje 141 turutbud visas saledes ovan
**Linjen laggs ner och totala turutbudet mellan Ornskéldsvik och Bjasta/Képmanholmen 6kar

6.7 Kompletteringstrafik

I Region Vasternorrland finns aven ett stort antal kompletterande linjer (106) som ska sakerstalla
att de som bor i glesare miljder och utanfor stérre strak far ett basutbud. Kompletteringstrafiken
behover bestéllas via telefon for att det ska vara mojligt att resa. Det stora antalet
bestallningsbara linjer &r ibland parallella och gar mellan samma platser. De skapar en forvirring
for resendren da det kan vara olika linjer som trafikerar pa olika dagar eller tidpunkter.

Ramboll har parallellt med detta uppdrag genomfort en utredning om Glesbygdstrafik i Sollefted
kommun fér Region Vasternorrland och Dintur. I den utredningen féreslds att
kompletteringstrafiken goérs om till zontrafik, dvs. alla kompletterande linjer tas bort och det
erbjuds istéllet trafik inom zoner. P8 sa vis blir trafiken &nnu mer mobil, och férvirringen éver
vilken linje resenéren ska bestélla minskar. Zonerna tar utgdngspunkt i en vald nod dit resor kan
bestallas. I malnoden kan sedan resendren byta till den linjelagda kollektivtrafiken.

Ett exempel pa hur kompletteringstrafiken skulle kunna delas in i zoner ges i figuren nedan.
Lésningen kommer fran rapporten Framtidens kollektivtrafik i glesbygd - Sollefte§ kommun.
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Figur 82. Exempel pa zonindelning for kompletteringstrafiken.

Det stora virrvarret av linjer ersatts av zoner. Som exempel ersatts linjerna inom Junsele av en
zon dar resor till Junsele erbjuds. I Junsele kan sedan byte till den linjelagda trafiken genomféras.

Det ar viktigt att antalet bestallningsbara turer regleras sd att inte tjdnsten "missbrukas”. Om
manga skulle anvinda trafiken kan det pd sikt leda till att en konventionell linje skapas. Hur
tjdnsten ska regleras ar upp till respektive kommun. Antalet bestaliningsbara turer kan férslagsvis
regleras pa s3 satt att respektive invdnare i glesbygden far ett totalt antal méjliga
bestéllningsresor per manad eller ar. P8 sd vis far resendren anpassa sina bestillda resor till de
tillifallen d& de verkligen behéver tjansten.
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KONSEKVENS- OCH GENOMFORANDEANALYS

7.1 Restidskvoter

Regionalt sett sker inte stora férandringar gallande restidskvoter. Detta framst for att restiderna
inte paverkas i ndgon stdrre utstrackning pa grund av de 3tgardsforslag som presenterats for den
regionala busstrafiken. Aven om forbattringar sker, s& innebér de sma tidsvinsterna ingen stérre
skillnad i det stora hela.

Daremot sker det stora fordndringar med restidskvoterna nar tagtrafiken i regionen forbattras. De
utbyggnader som det planeras for skulle innebéra stora tidsvinster for tagtrafiken. Vad dessa
restidsforbattringar innebér gar att lasa om i Deluppdrag 3 - Stationsldgesanalys.

Dar restidskvoten fordndras mest ar i stdderna dar det sker stora forandringar. Det galler for
Sundsvall, Ornskéldsvik och Harnésand. Fér att kunna jamféra mellan dagens restidskvoter och
de som ges i atgardsforslaget riknas en medelrestidskvot ut fér varje stadsdel/omrade. Det
innebér att medelrestidskvoten blir ett matt pa hur val ett omrade nar flera av de viktiga
malpunkter som finns i stédderna.

I Sundsvall ges forandring i restidskvoter mellan dagens linjendt och féreslaget linjenat i Tabell
23.

Tabell 23. Skillnad i restidskvot mellan nuldge och atgirdsforslag.

Skillnad i restidskvot

Omréde Mederestidskvot idag Medelrestidskvot Skillnad
3tgardsforslag

Alnd 2,1 1,9 -0,2
Timra 1,9 1,6 -0,4
Matfors 2,2 2,1 -0,1
Johannedal 1,9 2,8 _
Ljustadalen 2,1 2,3 _
Tunadal 2,5 2,4 -0,1
Ortviken 2,7 2,0 -0,7
Skonsberg N 2,3 1,9 -0,4
Skonsberg S 3,7 3,1 -0,7
Norra Kajen 3,0 3,0 0,0
Haga 2,4 1,8 -0,6
Bydalen 3,2 1,8 -1,4
Bosvedjan 2,3 1,8 -0,6
Granloholm Centrum 2,2 2,0 -0,3
Granloholm 2,8 1,9 -1,0

V Granloholm 2,7 2,6 -0,2
Granlo 2,3 1,8 -0,6
Bergsaker 3,9 2,7 -1,2
Osterro 2,8 2,5 -0,4
Nacksta 3,6 2,6 -1,1
Sidsjon 3,0 2,8 -0,3
Soédermalm V 4,0 2,5 -1,5
Sédermalm 6 2,4 2,1 -0,4
Skénsmon V 1,9 1,8 -0,2
Skénsmon O 2,1 1,9 -0,2
Bredsand 2,5 2,0 -0,5
Kvissleby 1,9 1,8 -0,2
Njurunda 2,1 2,1 -0,1

104/118



Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Véasternorrland Koll2020

Gangviken 2,7 2,4 -0,4

Med det nya férslaget férandras restidskvoterna till det béttre for nastan alla omraden. De
omraden som far en férsamring &r Johannedal och Ljustadalen som far en nagot langre restid till
centrala Sundsvall pa grund av att linje 5 tas bort.

I Ornskoldsvik ges férandring i restidskvoter mellan dagens linjenét och féreslaget linjenét i
tabellen nedan.

Tabell 24. Skillnad i restidskvot i Ornskoldsvik.

Skillnad i restidskvot

Omréde Mederestidskvot idag Medelrestidskvot Skillnad
dtgardsforslag

Bonaset 2,6 2,0 -0,7

Jarved 2,4 1,8 -0,6

Lugnvik - nedre 1,6 2,0 _
Lugnvik dvre 1,3 0,8 -0,5

Skyttis 2,0 1,5 -0,6

Centrum 1,2 L5 o4
Valhalla L5 5,1 X2
Varvet 1,8 1,3 -0,6

Homett 1,9 2,2 o4
Svedjeholmen 2,1 1,4 -0,8

Sund 1,7 1,3 -0,5

Gene 1,7 1,3 -0,4

Domsjo 2,0 1,7 -0,3

Skidsta 2,2 2,4 02
Rs 2,7 1,4 -1,3

Oversjéla 2,7 1,7 -1,0

Sjalevad N 2,5 2,4 -0,2

Sjalevad S 2,5 1,6 -0,9

Kroksta 2,5 2,3 -0,2

Gimét 25 3,0 os
Gullénget 1,8 1,5 -0,4

Vastra industri 1,3 2,7 _
Hogland 3,0 2,4 -0,6

Svartby/Brosta 3,4 2,0 -1,5

Arnasvall 3,5 2,2 -1,3

Restidskvoterna forbattras for de flesta omrddena. I Valhalla blir dock medelrestidskvoten samre,
vilket kan forklaras av kraftigt 6kade restider till Skyttis och Parksskolan. Detta dd dagens slinga
tagits bort och en direkt resmdjlighet saknas. Restiderna till centrala Ornskéldsvik &r dock bra
fran Valhalla.

I Harndsand ges fdljande forandring i restidskvoter mellan dagens linjenat och foreslaget linjenat.

Tabell 25. Skillnad i restidskvot i Harndésand.

Skillnad i restidskvot

Omréde Mederestidskvot idag Medelrestidskvot Skillnad
dtgardsforslag

Kusthojden 7,0 1,9

Gansviksdalen 1,9 2,1

Ostanbacken 2,8 3,3

Hovsjorden 5,0 2,8

Stenhammar 3,7 3,0
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Prastjorden 2,1 1,8 -0,4
N Brannan 4,8 2,1 -2,8
Norrstaden 3,5 2,0 -1,6
Haga 4,2 2,4 -1,9
Rotudden 21 2,3 02
Geresta 5,0 2,9 -2,1
Bondsjostaden 2,9 2,5 -0,4
Kronholmen 2,7 1,7 -1,1
Murbergsstaden 2,0 2,0 _
Ovre anget 2,0 2,0 ot
Bondsjohdjden 2,2 2,3 _
Halletorp 2,2 25 o3
Gadeberget 2,9 1,7 -1,3
Granudden 7,7 2,8 -4,9
Lovudden 5,8 3,4 -2,4
S Brannan 2,0 2,0 ot
Centrum 1,0 1,3 o4
Myran 4,0 2,5 -1,5
Mellanholmen 2,6 2,8 _
Nickebostrand 6,2 5,8 -0,5
Anget 10,4 2,4 -8,1

I Harnésand far ett par omraden en marginellt sémre medelrestidskvot jamfért med idag. Det &r

generellt sett stérre positiva férdndringar pa de platser dar det sker en positiv fordndring jamfort

med den negativa férdndring som sker pa de platser dar det sker en negativ féréandring. Nagra av
forandringarna kan forklaras av att centrumlinjen tas bort, samt att linjerna inte langre trafikerar
omréadet.

7.2 Resandeeffekter
N&gra utav de atgardsforslag som presenterats tidigare i rapporten véntas ge en effekt pd
resandet. P8 de linjer dar det gjorts stora foréndringar antas ocksa resandeeffekterna paverkas
mer. De linjer som fatt storst forandringar och dér 8ktids och utbudselasticitet berdknats pa
hallplatsniva &r:

e Stadstrafiken i Sundsvall

e Stadstrafiken i Ornskéldsvik

e Stadstrafiken i Harnésand

e Stadstrafiken i Sollefted

e Linje 120 & 611
Effekter pa resandet i Vasternorrland har berdknats med hjélp av elasticitetsberdkningar av
restiden till centrum i respektive ort. Faktisk och viktad restid har studerats, dar den faktiska
studerar tiden det faktiskt tog medan den viktade studerar den upplevda restiden. Viktad restid
innebér att faktorer som gangtid, vantetid och bytestid viktas hégre &n sjalva restiden d& det
innebar en uppoffring i férhallande till att fardas mot malpunkten. P& s vis blir resans totala tid
langre an vad den faktiskt &r. Som utgdngspunkt for berdkningarna har kénda elasticitet for pris
(priselasticitet = - 0,3) och ett erfarenhetsvarde for restidskostnad per minut (0,85kr/min).
Utifran detta beraknas en faktisk och en viktad 3ktidselasticitet, som sedan ligger till grund for
beraknandet av skillnad i antal resor baserat pa férdandrad restid. Som utgdngspunkt har dagens
linjenat legat till grund. Berakningarna har gjorts for rusningstrafik. Restider for atgardsforslaget
baseras p& genomférda gangtidsberakningar for de linjer som tilldelats atgérder.

Ovriga férandringar som endast innebar en turutbudsférandring har berdknat pa linjeniva.
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7.2.1 Sundsvalls stadstrafik

Atgardsforslaget i Sundsvalls stadstrafik som innebér att linjenétet gérs om fran fem till fyra
stomlinjer ger resandeeffekter enligt Tabell 26 nedan. Berakningar baseras nedan pa 10-
minuterstrafik pa samtliga linjer.

Tabell 26. Resandeeffekter i Sundsvall p& grund av linje- och turutbudsfériandringar for huvudalternativet.

Resandeeffekt Sundsvall 10-minuterstrafik

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 1 1,8% 0,7%
Linje 2 1,6% 0,0%
Linje 3 0,9% 0,1%
Linje 4 2,9% 2,0%
Totalt 1,9% 0,7%

Resandeférandringen blir inte stor med atgardsférslaget och 10-minuterstrafik under hégtrafik.
Detta ar inget markvardigt d@ utbudet inte forbattrats mot nuldget. Dessutom &r det positivt att
resandet inte minskar nar linje 5 lagts ner och linjens resenarer férdelats ut pa andra linjer.
Intressant &r att linje 4 far en resandedkning p& 2-3% genom ett antal mindre justeringar.

Resandeeffekten fér vad 7,5-minuterstrafik skulle innebéra i Sundsvall har ocksd berédknats och
presenteras i Tabell 27 nedan.

Tabell 27. Resandeeffekter i Sundsvall pa grund av linje- och turutbudsfériandringar for referensalternativet.

Resandeeffekt Sundsvall 7,5-minuterstrafik

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 1 3,4% 3,9%
Linje 2 3,4% 3,8%
Linje 3 2,5% 3,2%
Linje 4 4,4% 5,1%
Totalt 3,5% 4,0%

Med en turutbudsokning till 7,5-minuterstrafik 6kar resandet i Sundsvalls stadstrafik med 3,5-
4,0%. Okningen &r en liten 6kning i férhallande till den utbudsnivd som rader i nuldget, men ger
en viss effekt pd resandet.

7.2.2 Ornskoldsviks stadstrafik

Atgardsforslaget i Ornskoldsvik gor att dagens tio linjer gors om till fyra genomgaende linjer med
takttrafik. Dessa forandringar ger en resandeeffekt enligt Tabell 28 nedan. Resandeeffekten
baseras p& 15-minuterstrafik pa alla linjer.

Tabell 28. Resandeeffekter i Ornskoldsvik pad grund av linje- och turutbudsférindringar for huvudalternativet.

Resandeeffekt Ornskoéldsvik 15-minuterstrafik

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 1 3,1% 1,6%

Linje 2 11,2% 12,5%

Linje 3 7,2% 8,2%

Linje 4 16,9% 17,6%

Totalt 8,5% 8,7%

Atgardsforslaget med 15-minuterstrafik pa de fyra linjerna innebar en resandedkning med ca
8,5% pa grund av férandrat linjenat och utbud. Stérst férdandring sker pa linje 4 dar resandet 6kar
med ca 17% jamfért med de linjer som tidigare trafikerat linje fyras hallplatser.

107/118



Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Véasternorrland Koll2020

Resandeeffekten baserat pa 20-minuterstrafik har ocksa berdknats och presenteras i tabellen
nedan.

Tabell 29. Resandeeffekter i Ornskoéldsvik pa grund av linje- och turutbudsfériandringar for regeringsalternativet.

Resandeeffekt Ornskéldsvik 20-minuterstrafik

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 1 -0,1% -4,9%

Linje 2 8,2% 6,6%

Linje 3 4,1% 2,2%

Linje 4 14,0% 12,0%
Totalt 5,4% 2,7%

Resandedkningen blir inte lika stor som med 15-minuterstrafik men ger &nda mellan 2,7-5,4% i
positiv resandedkning. 20-minuterstrafik innebar att linje 1 far en negativ resandeutveckling

jamfort med nulaget.

D3 Ornskoldsvik foreslas fa takttrafik med knutpunktsuppldgg kan dven andra resandeeffekter
tillgodoraknas enligt empiriska data. En taktfast tidtabell ger i sig 5% i resandedkning medan ett
knutpunktsuppldagg generar 10-15% nya resor. Detta ger en total resandedkning enligt nedan

tabellen nedan (15-minuterstrafik).

Tabell 30. Total resandeeffekt i Ornskoldsvik.

Resandeforiandring Ornskoldsvik Restidsforandring
Nytt linjenat 8,5%

Taktfast tidtabell 5%
Knutpunktsupplégg 10%

Totalt 23,5%

Den samlade resandedkningen beddms till ca 23% jamfort med dagens trafikupplagg.

7.2.3 Harnodsand stadstrafik
Harndsands stadstrafik beddms f& en resandedkning enligt Tabell 31 nedan. Resandeeffekten

baserar p& 15-minuterstrafik pa linje 1 och halvtimmestrafik pa linje 2 och 3.

Tabell 31. Resandeeffekter i Hirnésand pa grund av linje- och turutbudsféréndringar.

Resandeeffekt Harnosand (alt.1)

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 1 2,0% 4,0%

Linje 2 10,9% 11,7%

Linje 3 9,0% 8,1%

Totalt 6,1% 7,1%

Resandedkningen pd grund av nytt linjenat berdknas till mellan 6-7%. Stérst skillnad sker pa linje
2 och 3. Detta mycket tack vare kortare restider pa grund av uppklippta slingor, men ocks3 pa
grund av ett forbattrat turutbud. Linje 1 far inte en lika stor dkning vilket férklaras av att linjen

redan idag ar relativt gen och snabb.

D3 takttrafik med knutpunktsuppldgg foreslds i Harndsand kan &ven ytterligare effekter
tillgodoraknas. Dessa presenteras i Tabell 32.
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Tabell 32. Total resandeeffekt i Hirnésand.

Resandeforandring Harnosand Restidsforandring
Nytt linjenat 6-7%

Taktfast tidtabell 5%
Knutpunktsupplégg 10%

Totalt 21-22%

Den summerade resandedkningen beddms kunna bli mellan 21-22% med takttrafik med
knutpunktsupplagg.

7.2.4 Sollefted stadstrafik
Sollefted stadstrafik far i atgardsforslaget ett liknande turutbud som nuldget, men en ndgot
forandrad korvag pa de tva stadsbusslinjerna. Detta ger en resandeeffekt enligt Tabell 33 nedan.

Tabell 33. Resandeeffekter i Sollefted pa grund av linje- och turutbudsférandringar.

Resandeeffekt Sollefted

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 45 6,2% 4,0%
Linje 62 2,3% 0,4%
Totalt 3,6% 1,6%

D3 trafikupplagget for Sollefted stadstrafik foreslds laggas upp enligt knutpunktsprincipen, kan
aven andra effekter tillgodoraknas. Dessa effekter presenteras i tabellen nedan.

Tabell 34. Total resandeeffekt i Sollefted.

Resandeforandring Sollefted Restidsforandring
Nytt linjenat 1,6-3,6%

Taktfast tidtabell 5%
Knutpunktsupplégg 10%

Totalt 16,6%-18,6%

Totalt kan en resandedkning pd 16-18% rdknas hem om linjerna far ny linjedragning, tidtabellen
styvas upp samt om knutpunktsuppldagg med takttrafik infors.

7.2.5 Linje 120 & 611

Trafiken mellan Sérberge/Timra och Sundsvall far en del férandringar med atgardsforslaget.
Forandringarna innebér nya restider pa linje 120 och 611. Aven utbudet 6kar pa linje 120 vilket
innebér en resandeeffekt dven pa linje 120:s linjednda som trafikerar strackan Sundsvall -

Njurunda.
Beraknade resandeeffekter for linjerna presenteras i Tabell 35 nedan.

Tabell 35. Resandeeffekter pa linje 120 & 611.
Resandeeffekt Linje 120 & 611

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 120 1,5% 3,4%
Linje 611 4,5% 4,2%
Totalt 1,9% 3,5%

Férandringarna pa linje 120 & 611 ger en resandeeffekt pd 1,9-3,5%. Det &r framst linje 611 som
far ett uppsving, mycket tack vare att manga resenérer fran linje 120 tillkommer. Linje 120 far
trotts en del dverflyttade resenarer till linje 611 en resandedkning.
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7.3 Trafikekonomi

En viktig aspekt for Kollektivtrafiken &r den produktionskostnad som uppstar pa grund av en viss
trafikmangd. Faktorer som linjeldngd och turutbud paverkar produktionsmangden, och darmed
aven kostnaden, markant. Ofta ar kostnaderna fér kollektivtrafiken avgérande for hur mycket
trafik som en kollektivtrafikhuvudman kan erbjuda invanarna. Fér att en 6kning i utbud ska bli
aktuell krévs det ocks3 att férandringarna effektbedéms i form av resandeefterfragan, sa att
satsningen kan backas upp.

For region Vasternorrland har produktionsberdkningar genomférts for de linjer dar det skett en
forandring i atgardsférslaget. Férandringarna kan bade innebéra att linjedragningen for en linje
har andrats, eller att ett nytt utbud foreslagits.

For berakning av produktion av aktuell trafik anvdnds befintliga tidtabeller fér information om
kortid och linjeldngd. For atgardsférslagen anvénds framtagna gangtidsberdkningar i det fallet en
linje tillkommit eller fatt férandrad korvég, dar bade linjeldngd och kortid arbetas fram.

Fokus i produktionskalkylen ldggs p& férandring i antalet tidtabellstimmar och tidtabellskilometrar.
Vad trafiken kostar i respektive avtal bedéms inte vara intressant s lange som samma metod
anvands fér bade nulage och forslag.

7.3.1 Regional busstrafik inkl. prioriterade strak

For de prioriterade straken och de linjer som trafikerar dar har produktionskostnader beraknats
for nulaget och for dtgardsforslagen. Dessutom redovisas dven produktionskostnader for évriga
regionbuss- och landsortslinjer som Ramboll férandrat i dtgardsforslaget.

I Tabell 36-Tabell 45 nedan jamfors kostnader for de prioriterade strdken i Vasternorrland mellan
nuldge och atgardsforslag.

Tabell 36. Produktionsskillnad mellan nuldge och forslag fér linje 40.

Linje 40
Nuldge Forslag
Antal bussar 4 2
Antal tidtabelltimmar 6715 5295
Antal tidtabellkilometrar 410 000 260 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar -21%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar -37%

Tabell 37. Produktionsskillnad mellan nuldge och forslag for linje 50.

Linje 50
Nuldge Forslag
Antal bussar 4 4
Antal tidtabelltimmar 7 055 8475
Antal tidtabellkilometrar 425 000 520 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +20%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +22%
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Tabell 38. Produktionsskillnad mellan nulage och forslag for linje 90.

Linje 90
Nuldge Forslag
Antal bussar 5 3
Antal tidtabelltimmar 11 900 9 445
Antal tidtabellkilometrar 620 000 565 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar -21%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar -9%
Tabell 39. Produktionsskillnad mellan nuldage och forslag for linje 120.
Linje 120
Nuldge Forslag
Antal bussar 7 8
Antal tidtabelltimmar 26 750 28 475
Antal tidtabellkilometrar 870 000 1 025 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +6%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +18%
Tabell 40. Produktionsskillnad mellan nuldge och forslag for linje 141.
Linje 141
Nuldge Forslag
Antal bussar 3 3
Antal tidtabelltimmar 5425 8 160
Antal tidtabellkilometrar 170 000 295 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +50%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +74%
Tabell 41. Produktionsskillnad mellan nuldge och forslag for linje 142.
Linje 142
Nuldge Forslag
Antal bussar 2 3
Antal tidtabelltimmar 8125 10 205
Antal tidtabellkilometrar 335 000 420 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +25%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +25%
Tabell 42. Produktionsskillnad mellan nuldge och forslag for linje 191.
Linje 191
Nuldge Forslag
Antal bussar 5 5
Antal tidtabelltimmar 6770 9225
Antal tidtabellkilometrar 310 000 425 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +36%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +36%
Tabell 43. Produktionsskillnad mellan nuldge och forslag for linje 201.
Linje 201
Nuldge Forslag
Antal bussar 5 5
Antal tidtabelltimmar 6 955 9520
Antal tidtabellkilometrar 615 000 840 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +37%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +37%
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Tabell 44. Produktionsskillnad mellan nuldage och forslag for linje 331.

Linje 331
Nuldge Forslag
Antal bussar 2 0
Antal tidtabelltimmar 1280 0
Antal tidtabellkilometrar 135 000 0
Procentuell skillnad tidtabelltimmar -100%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar -100%

Tabell 45. Produktionsskillnad mellan nuldage och forslag for linje 611.

Linje 611
Nuldge Forslag
Antal bussar 3 3
Antal tidtabelltimmar 8075 9 050
Antal tidtabellkilometrar 390 000 415 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +12%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +6%

I Tabell 46-Tabell 50 nedan presenteras ocksa fordandrad produktion for de évrigt intressanta
regionbusslinjer och landsortslinjer som fatt atgarder:

Tabell 46. Produktionsskillnad mellan nuldge och forslag for linje 30.

Linje 30
Nuldge Forslag
Antal bussar 1 2
Antal tidtabelltimmar 4 030 6 380
Antal tidtabellkilometrar 235 000 375000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +58%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +58%

Tabell 47. Produktionsskillnad mellan nuldge och forslag for linje 43.

Linje 43
Nuldge Forslag
Antal bussar 2 2
Antal tidtabelltimmar 6 375 8 665
Antal tidtabellkilometrar 290 000 390 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +36%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +35%

Tabell 48. Produktionsskillnad mellan nuldge och forslag for linje 421.

Linje 421
Nuldge Forslag
Antal bussar 3 3
Antal tidtabelltimmar 2 660 5900
Antal tidtabellkilometrar 125 000 280 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +122%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +124%
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Tabell 49. Produktionsskillnad mellan nuldage och forslag for linje 143.

Linje 143
Nuldge Forslag
Antal bussar 1 0
Antal tidtabelltimmar 1045 0
Antal tidtabellkilometrar 65 000 0
Procentuell skillnad tidtabelltimmar -100%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar -100%

Tabell 50. Produktionsskillnad mellan nuldage och forslag for linje 422.

Linje 422
Nuldge Forslag
Antal bussar 1 0
Antal tidtabelltimmar 1760 0
Antal tidtabellkilometrar 55 000 0
Procentuell skillnad tidtabelltimmar -100%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar -100%

I tabellen nedan presenteras ocksa en total férandring i produktion fér regionbuss och
landsortstrafik mellan nuldge och atgardsforslag.

Tabell 51. Produktionsskillnad mellan nuldge och forslag for regional busstrafik och landsortstrafik.

Total for regional busstrafik

Nuldge Forslag
Antal bussar 48 43
Antal tidtabelltimmar 105 000 117 800
Antal tidtabellkilometrar 5045 000 5775 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +12%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +14%

Den totala skillnaden i antalet tidtabelltimmar och tidtabellkilometrar summerat pd samtliga
forandrade linjer i den regionala busstrafiken &r +12% respektive +14%. Det innebér att nagra
linjer fatt en 6kad produktion, medan andra linjer tagits bort eller fatt reducerad produktion.
Detta &r viktigt att ha i dtanke dd produktionen pa en linje kan verka som mycket hég i
forhallande till nulagessituationen.

7.3.2 Stadstrafik
Aven fér stadstrafiken har produktionen beraknats for trafiken som trafikerar i dagsléget och den
trafik som foreslas i atgardsforslaget. Fér Harndésands stadstrafik ar produktionen hamtad fran

Rambolls linjenatsutredning for Harnésands stadstrafik.

Produktionsberakningar fér Sundsvalls stadstrafik presenteras i Tabell 52 nedan. Observera att
berakningen endast &r genomford for stombusslinjerna i Sundsvall stadstrafik. Observera ocksa
att produktionsberakningen nedan &r gjord for utbudsférslaget med 10-minuterstrafik i hdgtrafik.

Tabell 52. Produktionsskillnad mellan nuldge och forslag for stadstrafiken i Sundsvall enligt huvudalternativet.

Produktion Stadsbuss Sundsvall 10-minuterstrafik

Nuldge Forslag
Antal bussar 38 32
Antal tidtabelltimmar 135 000 120 000
Antal tidtabellkilometrar 3095 000 2 900 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar -11%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar -6%
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Utdver ovanstdende antal bussar forvéntas dven ett antal bussar i reserv. Ca 10% av
fordonsbehovet brukar utgéra en fordonsreserv, dvs. 3,2 bussar > 4 bussar for atgardsforslaget.
Det innebér att befintlig fordonsflotta &r tillracklig for dtgardsforslaget.

Atgardsforslaget innebar minskad produktion jamfort med nuldgessituationen. Det indikerar pa ett
mer effektivt nat da liknande upptagning réder i nuldget och i tgérdsférslaget. Utbudsnivan
ligger for alla linjer pa 76 dubbelturer per dag i atgardsforslaget.

En produktionsberakning har ocksd genomférts fér Sundsvalls stadstrafik med utbudsniva pa 7,5
minuterstrafik i hdgtrafik, dvs. 8 dubbelturer per timme under denna period. Resultatet fran
denna berakning redovisas i tabellen nedan.

Tabell 53. Produktionsskillnad mellan nuldage och forslag for stadstrafiken i Sundsvall enligt referensalternativet.

Produktion Stadsbuss Sundsvall 7,5-minuterstrafik

Nuldge Forslag
Antal bussar 38 42
Antal tidtabelltimmar 135 000 134 000
Antal tidtabellkilometrar 3095 000 3215 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar -1%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +49%

Om turutbudet for respektive linje 6kas till 7,5-minuterstrafik under hégtrafik pa samtliga fyra
linjer i 8tgardsforslaget blir det endast en marginell skillnad mot nuldgessituationen. Dar det blir
storst skillnad ar i antalet bussar som behdévs for att driva kollektivtrafiken. I férslaget behovs 42
bussar (+10% reserv) jamfort med nuldgets 38 bussar.

I Ornskoldsvik foreslds fyra linjer med 15-minuterstrafik under hégtrafik. Produktionsberakningen
for detta samt nulagessituationen presenteras i Tabell 54 nedan.

Tabell 54. Produktionsskillnad mellan nulége och forslag for stadstrafiken i Ornskoldsvik enligt
huvudalternativet.

Produktion Stadsbuss Ornskéldsvik 15-minuterstrafik

Nuldge Forslag
Antal bussar 20 21
Antal tidtabelltimmar 45 000 69 000
Antal tidtabellkilometrar 1 065 000 1520 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +53%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +43%

Atgardsforslaget innebér en kraftig utbudsokning i Ornskéldsvik. I nuldget ar det enbart ett fatal
linjer som har 15-minuterstrafik under hégtrafik, medan det i dtgardsférslaget &r samtliga fyra
linjer som foreslas f& denna frekvens.

Ett alternativ med 20-minuterstrafik p& samtliga linjer har ocksd berédknats. Detta alternativ
redovisas i Tabell 55.
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Tabell 55. Produktionsskillnad mellan nulage och forslag for stadstrafiken i Sundsvall enligt referensalternativet.

Produktion Stadsbuss Ornskoéldsvik 20-minuterstrafik

Nuldge Forslag
Antal bussar 20 21
Antal tidtabelltimmar 45 000 62 000
Antal tidtabellkilometrar 1 065 000 1 360 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +37%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +28%

Med 20-minuterstrafik i hogtrafik minskar produktion med 26 respektive 24 procentenheter for
tidtabelltimmar och tidtabellkilometrar. Det &r viktigt att utbudsnivan &r samma for de fyra
linjerna for att takttrafik ska vara en mdéjlighet.

I Harndsand foreslas ett upplagg med tre stadsbusslinjer med ett utbud pa 30-minuterstrafik for
linje 2 Och 3, samt 15-minuterstrafik pa linje 1 (utgér alt.1 i Linjenatsanalysen fér Harndsand).
Det ger produktionen enligt Tabell 56 nedan.

Tabell 56. Produktionsskillnad mellan nuldge och forslag for stadstrafiken i Harnésand.

Produktion Stadsbuss Harnosand (Nuldge vs. Alt.1)

Nuldge Forslag
Antal bussar 6 8
Antal tidtabelltimmar 17 900 22 700
Antal tidtabellkilometrar 345 000 415 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +27%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +20%

Produktionsberdkningar har ocksd genomforts for stadstrafiken i Sollefted. I Sollefted foreslas ett
liknande utbud som i nulaget, med skillnaden att det tillagts fyra dubbelturer per linje under
I6rdagar och s6ndagar. Detta ger skillnaden i produktion enligt Tabell 57.

Tabell 57. Produktionsskillnad mellan nuldge och férslag for stadstrafiken i Solleftea.

Produktion Stadsbuss Sollefted

Nuldge Forslag
Antal bussar 4 4
Antal tidtabelltimmar 5900 6 150
Antal tidtabellkilometrar 130 000 145 000
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +4%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +12%

Manga utav atgérdsférslagen innebér dkade kostnader for trafiken. Detta forklaras framst av det
dkade turutbudet p& manga linjer. Stérst forandring i produktion sker i Ornskéldsvik dar dagens
komplicerade linjenat med spretiga avgangar nu far regelbundna, styva tidtabeller med taktfasta

avgangar och hégt turutbud.
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SLUTSATS OCH VIDARE REKOMMENDATIONER

8.1 Slutsatser

Att utveckla kollektivtrafiken i Region Vésternorrland &r ett bra sétt att ge invanarna chansen till
ett mer attraktivt och hallbart resealternativ &n bilen, ett 1angsiktigt och resurseffektivt alternativ.
En attraktiv och effektiv kollektivtrafik bidrar till en kad hallbarhet genom minskat utslapp av
vaxthusgaser, minskat behov av parkeringsplatser och battre utnyttjande av ytor i tatorterna.
Dessutom 6kar regionens sociala hallbarhet da kollektivtrafiken &r mer jamstalld &n biltrafiken
mellan aldersgrupper och mellan inkomstgrupper, d& alla inte har méjlighet att 8ka bil.

Antalet mal kopplat till kollektivtrafiken i nuvarande Trafikférsérjningsprogram ar manga till
antalet och manga ganger &r det samma mal - men i olika formuleringar. Flertalet utav malen &r
ej heller métbara vilket gor det svart att folja upp och gora forbattringar, det kan dven skapa
forvirring kring vilka aktiviteter som behéver géras under dret. Ramboll rekommenderar Region
Véasternorrland att se dver antalet mal och vélja mal som ar méjliga att félja upp sa att en
tydlighet skapas. Det &r viktigt att mal som sétts i ett Trafikférsérjningsprogram ar
uppféljningsbara, sd att arbetet med kollektivtrafiken hela tiden kan fortsatta som en process och
forbattras for vart ar. DA det ar manga parter som arbetar med kollektivtrafik &r det &ven viktigt
att alla kanner till malen s3 att de vet vad de ska bidra med.

Ramboll har dragit slutsatsen att regionens kollektivtrafik till stora delar tacker den befolkning
som finns i regionen. DA regionens struktur &r formad med ett befolkningsband langs kusten samt
langs med dalgdngarna foljer ocksa linjenatet den strukturen. De flesta har en bra tillganglighet
till befintligt nit och 87% av invanarna har en hallplats inom 2,5 km. Dessutom med ett turutbud
pa minst 5 turer. Det beddms som en god grundldggande tillganglighet for regionens invanare.
79% av befolkningen har endast 1 km till ndrmsta hallplats med minst 5 turer.

Med utgdngspunkt i detta har dtgardsforslag tagits fram i syfte att effektivisera det befintliga
ndtet och skapa ett 6kat resande. Ramboll rekommenderar darfoér att det linjenatsforslag som
tagits fram for prioriterade strak, stadstrafiken i de olika stédderna och landsortstrafiken
genomfors. De férandringar som gors i de prioriterade strdken &r ténkta att effektivisera natet
och minska den parallellkérning som idag rdder pd manga platser. Ett sddant &r den parallellitet
som sker mellan linje 90 och tdget mellan Kramfors och Harnésand. I forslaget foreslds darfor att
bussen vander i Kramfors och att resendrerna byter till tag istéllet.

Det foreslds dven att busslinjer i mindre utstrackning kor pa befolkningstomma platser. Det
omfattar linje 30 och 40 som delvis &r férlagda i Jamtlands l&n. P8 strdckor mellan l&nen och
mellan Sollefted och Ornskéldsvik visar nuldgesanalysen pad 1&g potential for pastigande samtidigt
som avstand avstdnden mellan tatorterna &r I8ngt. Det féres|ds att dessa busslinjer forkortas for
att tydligare lanka samman tétorter, forsérja befolkningstéta strdk och ansluta mot bytespunkter.

Férandringarna som foreslds innebér en viss 6kning i turutbud. Framst i Ornskoldsvik, dar
turutbudet bedémts som for 1agt, far en stor 6kning i antalet dagliga avgangar. Ett 6kat utbud
innebar ocksd dkade kostnader, men kan delvis téckas av 6kade biljettintdkter. Med en
kostnadsokning pa ca 40% okar ocksd resendrerna med ca 23% vilket innebar att en
kostnadstdckning om 50% &r rimlig. Med tanke p& Ornskéldsviks funktion och storlek bér ett
frekvent stadsbussnét finnas tillgangligt fér stadens invanare.

I Sundsvall kan en betydligt kostnadseffektivare stadstrafik skapas om linje 5 laggs ner och

ersétts av en forlangd linje 2. De som forlorar pd linjeomlaggningen &r de som reser till och fran
Garde (47 pastigande/dag), dvriga hallplatser técks av andra linjer. Idag har linje 5 ett lagre

116/118



Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Véasternorrland Koll2020

resande per tur jamfort med de andra stadsbusslinjerna. Ma8nga turer gar dessutom tomma
genom Tunadal. Om linje 2 férléngs till GAngviken och Johannedal undviks dessa "tom-
kilometrar”. Med 10-minuterstrafik under hégtrafik pa samtliga fyra linjer minskar kostnaden fér
stadstrafiken med ca 11%. Onskas en utbudsékning kan 7,5-minuterstrafik under hégtrafik
erbjudas for en kostnadsékning pa 2,5% jamfért med nuldget, dvs pa ungefar samma
kostnadsniva som idag.

8.2 Rekommendationer

Ramboll foreslar att Region Vasternorrland arbetar vidare med att minska ner antalet mal samt
att tex flytta 6ver en del utav dagens mal till strategier eller aktiviteter som driver mot malen och
skapar tydlighet.

Samma gruppering for Resenar, Hallbarhet och Tillvaxt kan behallas som struktur da dessa
adresserar vilket omrade som avses.

Vision:
Ett stolt Vasternorrland med funktion och attraktivitet

Resenar Hallbarhet Tillvaxt
Kollektivirafiken br attraktiv och Behovsanpassad kollektivtrafik Kollektivtrafiken bidrar till starka
maodern och utgdr frdn resenirens bidrar till ett hilibart och och vixande
behov Inkiuderande samhilie arbetsmarknadsregioner
Delmai t Delmdl 3: Delmal 7 Delmal 9
b= Vi ska resurseffektivt 6ka = Kollektivtrafik bidrar till b=t Vi ska resurseffektivt oka == Mdlen ar vilkinda for
det kollektiva resandet social inkludering resandet i prioriterade strik vara medarbetare
Delmal 4 Delmal & Delmat 10
Delmil 2. Okad tillganglighet | Vi ska 5ka antalet Medarbetarna har ritt
—  Antalet ndjda och mycket p— kollektivtrafiken for o resméjl i forutsattningar att mota
nodjda kunder ska 6ka personer med : ';:'ml de forvantningar som stills
funktionsnedsattning ‘ pa verksamheten
Delmdl 5:
— Minskad negativ
miljopdverkan
Deimat 6/Finansielit mat
. Resurseffektiv
kollektivtrafik

Figur 83. Dagens struktur kopplat till mal fér kollektivtrafiken i Vasternorrland.

For respektive omrade skulle 2-3 métbara mal kunna definieras som pekar ut i vilken riktning
Region Vasternorrland vill g& de kommande 8ren. Férslag pd mal ses i Figur 84.
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Resenar Hallbarhet Tillvaxt
Kollektivtrafiken &r attraktiv och Behovsanpassad kollektivtr afik Kollektivtrafien bidrar till starka

modern och utgde frin resendrens bidrar till ett hillbart och och vixande
behov inkluderande samhalle arbetsmarknadsregioner

1.+1% resor/artil 2030 1. Budget i balans 1. Resfidskwvot <15

2. 70% nojda kunder il 2 Tilganglighet 2. Geografisk

2026 halplatser och fikganglighet
infrastrukiur

Figur 84. Forslag pad 2-3 matbara mal for respektive mdlomrade.

Ovan mal &r férslag pa mal som &r utvecklingsbara och métbara. Dessa gar i sin tur att bryta ner
till strategier samt aktiviteter som narmare forklarar hur malen ska uppnas.

Strategier och aktiviteter till respektive omradet har sin utgdngspunkt i de mal som inte &r
maétbara i dagens trafikforsdrjningsprogam. Dock gdr en del mal in i varandra vilket gér att de
framover bér justeras sa det inte sker dubbelt arbete.

Resenar:
e Punktlighet — arbeta vidare med att héja punktligheten i de starka/medelstarka straken
framst. Faktorer nedan skulle kunna tas med:
o Oversyn utav berérda linjers punktlighet idag
o Analys utav kortider
o Antal hdllplatser pa linjerna
o Kundupplevd punktlighet
e Utbud - anpassa utbudet p3 linjerna efter det behov som finns samt det resandeunderlag
som finns:
o Minimiutbud i hela lanet
o Starka/medelstarka strak
o Stadstrafik uppdelning pa stor eller liten stad
¢ Kommunikation och marknadsféring:
o Kundanalys, vad vill resenaren ha?
o Mobility management
o Lokal marknadsforing

Hallbarhet:
e  Attraktiv prismodell
o Oversyn utav dagens antal biljetter for att férenkla for resenédren att 8ka kollektivt
e Fordon
o Fossilfritt drivmedel
o Oversyn utav bdde fordonsval samt kapacitet
o Hallplatser och infrastruktur
o Oversyn utav antal hdllplatser och prioritering utav vilka som bér
tillganglighetsanpassas, fokus pa starka samt medelstarka strak

Tillvaxt:
¢ Gemensamt biljettsystem med 6vriga lan samt utveckling utav digitala kép
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Samverkan med 0Ovriga lan géllande utveckling utav produkter och utbud samt mobility
management
Oversyn utav framkomlighet i de starka/medelstarka straken samt prioritering

Utdver ovanstdende rekommendationer kring arbetet med mal, aktiviteter och strategier
rekommenderar Ramboll féljande:

Att Region Vasternorrland och DinTur arbetar vidare med taktfasta tidtabeller, dvs. att
avgangar gar pa samma minuttal varje timme

Att kollektivtrafikinfrastrukturen ses éver. Varje atgérd gor skillnad. Storst effekt ger
bussgator, busskoérfalt, signalprioritering etc. i tatorter dar framkomlighetsproblemen &r
storre

Att Region Vasternorrland arbetar vidare med madjligheten att 6ppna upp skolskjutsen for
arbetspendlare i vissa kommuner, tex i Sollefted kommun, dar invadnarna bor nagot mera
utspritt

Att Region Vasternorrland arbetar vidare med att férenkla kompletteringstrafiken, sd att
denna trafikeras i zoner och istéllet for med manga linjer med f& avgdngar

Att studera mojligheten att samkora fardtjanst, sjukresor samt allman kollektivtrafik

Att Region Vasternorrland ser dver sitt biljettsystem sa att det blir enklare fér resenéren
att forsta

Att Region Vasternorrland och Regionens kommuner arbetar vidare med
kollektivtrafikforbattrande dtgérder. Restidskvoten &r relativ — forsamringsatgarder for
bilen ar ett satt att gynna kollektivtrafiken
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