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Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Véasternorrland koll2020

SAMMANFATTNING
Region Vasternorrland arbetar inom projektet Koll2020 som syftar till att utveckla kollektivtrafiken
i Vasternorrlands lan. Projektet &r ett tredrigt EU-projekt som drivs av Region Vasternorrland i
samarbete med lanets kommuner, DinTur (Lanets kollektivtrafikhuvudman) samt Trafikverket. I
projektet arbetas det fram kunskapsunderlag som &r en viktig del i utrednings- och
utvecklingsarbetet av ldnets framtida kollektivtrafik. Delutredning 3, stationsldgesanalys, dr en
del av arbetet med att starka kollektivtrafikresandet i lanet dar jarnvagen utgdr ryggraden. Denna
utredning syftar till att:

e ta fram nytt kunskapsunderlag kring befintliga, pagdende och potentiella stationslégen

e genomféra en trafikeringsanalys for lanets tagtrafik enligt ett antal olika scenarion

Malet med utredningen har varit att visa pa vilka stationer som &r intressanta fér en framtida
jarnvagstrafik i Vasternorrland i syfte att 6ka det kollektiva resandet. Malet har ocksa varit att ge
forslag pa hur framtida scenarier skulle kunna trafikeras - med de tankta stationsldgena.

I Vasternorrland finns idag ett antal stationer fordelat pa banorna Ostkustbanan, Adalsbanan,
Botniabanan och Mittbanan.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver Region Viasternorrlands befintliga stationslégen.

Tagtrafiken har ett varierande utbud sett éver dygnet och oregelbundna avgangstider. N&gra
stationer har dven begransad kapacitet for tdgméten. P8 strackan Sundsvall - Harnésand &ar det
beslutat om ny jarnvagskorridor.
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I stationslagesanalysen testas ett antal potentiella stationsldagen med hjalp av en
multikriterieanalys. Multikriterieanalysen testar stationsldgena enligt flertalet kriterier som berér
demografi, trafikering och genomférbarhet. Analysen visar pa ett antal intressanta stationslégen
som skulle kunna bidra till en bredare upptagning och 6kat resande i regionen. Stationslagena
som analyserats och dess sammanlagda potential enligt multikriterieanalysen ges i tabellen
nedan.

Tabell 1. Summerat resultat av multikriterieanalysen. BId indikerar h6g potential, gron god potential, och ljusrod
13g potential.

Multikriterieanalysen

Njurunda
Sollefted Bredsand
Birsta Soérdker

Sjdlevad N

Utifrdn genomférd multikriterieanalys genomférs ocksd en trafikeringsanalys dar stationsldgen
fr&n multikriterieanalysen tas med. Stationslagena Lunde, Sollefted, Njurunda, Birsta och
Bollstabruk tas med i trafikeringsanalysen d& de bedéms ha tillrécklig potential samtidigt som de
funkar i ett trafikeringsupplagg rent jarnvagstekniskt. Fér de fyra tankta scenarierna, som gar
frén ett nuldgesscenario (Scenario 0) till ett scenario med utbyggd jarnvag Sundsvall -
Vésteraspby samt en upprustning av Ovre Adalsbanan (Scenario 3). Trafikeringsupplagg har
plockats fram for respektive scenario och ett exempel p& upplégg frén scenario 3 visas i figuren

nedan.
Regtdg Norrtdg SJ XT  Norrtdg SI Regtag Morrtdg 5J Norrtag
km 2 2 Snabbtag 2 2 Snabbtag 2 2 Snabbtdg 2
0 fr Umed 05:09 05:46 06:09 07:09 07:46 08:09
112 t O-vik C 06:08 06:33 07:08 08:08 i 08:33 09:08
112 fr  S-vikC 06:08 06:33 07:08 08:08 08:33 09:08
0 fr Langsele 05:36 - - - 07:36 - - -
14 fr  Sollefted 05:44 - - - 07:44 - - -
181/45 fr  Vasteraspby 06:05 1 1 1 08:05 1 1 1
fr Bollstabruk X | I 1 X I | 1
63t Kramfors 06:22 06:53 07:09 07:53 08:22 08:35 " 09:09 09:35
63 fr Kramfors 06:22 r 06:55 07:09 07:55 08:22 " 08:535 09:09 09:55
fr Lunde X 1 1 | X 1 1 |
109 t Harndsand 06:46 07:16 07:24 08:16 08:46 09:16 " 09:24 10:16
109 fr Harndsand 06:46 r 07:17 07:24 08:17 08:46 " 09:17 09:24 10:17
fr | Soraker 1 1 1 1 1 1 1 1
157 fr  Timrd " o703 T ooman  o7s1 " os:40 " 09:09 7 0ma0  o9s1 7 o10:0
fr Birsta X 1 I 1 X I 1 1
175 fr  Sundsvally  07:24 07:52 I 08:32 08:52 09:24 09:52 1 10:52
176 t SundsvallC 07:28 07:56 08:01 08:37 08:56 09:28 09:56 d 10:01 10:56
176 fr  Sundsvall C 08:05 08:37 09:05 10:05
t  MNjurunda 1 X 1 1
356t Gnarp 1 09:08 1 1
521t Gavle 09:22 10:49 10:22 11:22
714 t Stockhaolm 10:38 11:38 12:38

Figur 2. Trafikeringsuppldgg for scenario 3.
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Slutsatsen dras att flertalet stationsldgen skulle vara intressanta fér resandeutbyte. Manga
stationer ndr héga podng i multikriterieanalysen samtidigt som bedémningen &r att flertalet
stationslagen ocksa skulle innebara en méjlighet till ny exploatering i stationsldgets narhet. Bara
for ett stationslage inte tas med i trafikeringsanalysen, innebdr det inte att stationslaget inte kan
véljas ut som strategiskt intressant beroende pa vilken riktning regionen och berérda kommuner
vill ta.

Ramboll rekommenderar Region Vésternorrland att arbeta vidare med en ny regionaltagslinje
mellan Langsele - Sollefted - Bollstabruk — Sundsvall da Trafikverket nu upprustar stréckan
Langsele - Vasteraspby till 90 km/h (80 km/h for loktdg). Ramboll rekommenderar att nya
stationslagen byggs i Langsele, Sollefted, Bollstabruk, Lunde och Birsta. Detta da@ bedémningen
gjorts att dessa stationslagen kan ge en god effekt pa resandet och befolkningsupptagningen i
regionen.
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INLEDNING

1.1 Bakgrund

Region Vasternorrland arbetar inom projektet Koll2020 som syftar till att utveckla kollektivtrafiken
i Vasternorrlands lan. Projektet &r ett tredrigt EU-projekt som drivs av Region Vasternorrland i
samarbete med lanets kommuner, DinTur (Lanets kollektivtrafikhuvudman) samt Trafikverket. I
projektet arbetas det fram kunskapsunderlag som ar en viktig del i utrednings- och
utvecklingsarbetet av ldnets framtida kollektivtrafik.

Delutredning 3, stationsldagesanalys, ar en del av arbetet med att starka kollektivtrafikresandet i
lanet dar jarnvagen utgor ryggraden.
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Figur 3. Oversiktskarta over Region Visternorrland samt externa mélpunkter.

1.2 Syfte

Detta deluppdrag fokuserar pd att ta fram nya kunskapsunderlag géllande l&nsinvanarnas
resvanor och resbehov men dven komma med konkreta férslag pa hur kollektivtrafiken i l&net kan
utvecklas 13ngsiktigt och hallbart. Men &ven utreda befintliga och potentiella stationslidgen pa
strackorna Njurundabommen - Husum samt Vasteraspby - Ldngsele utifr@n samhallseffekter,
resandepotential och paverkan pa trafikupplagg. Syftet &r att ocksa att 6ka omlandet kring
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kollektivtrafiken och arbeta fér kortare restider. Detta arbete kommer ligga till grund fér framtida
utredningar och utveckling utav kollektivtrafiken i lanet.

1.3 MaAl med utredningen

Region Vasternorrlands nya regionala utvecklingsstrategi (RUS) samt trafikforsérjningsprogram
(TRFP) séatter riktningen for vilka mal som efterstrévas till 2030. I dessa ingar bl.a. ett funktionellt
och sammanhallet system for kollektivtrafiken, attraktiv och modern kollektivtrafik som utgdr fran
resendrens behov, skapa ett hallbart samhille och bidra till vdxande arbetsmarknadsregioner.

Stationsanalysen av befintliga samt potentiella stationsldgen skapar kunskapsunderlag for att
kunna utveckla kollektivtrafiken i samarbete med Region Vasternorrland, Trafikverket, Din Tur
och kommunerna. Straken som ingdr &r Njurundabommen - Husum samt stridckan Véasteraspby -
Langsele. En dversyn av befintliga stationsldgen med férslag pa forandringar som omfattar alla
trafikslag samt anslutande kollektivtrafik dar hansyn tas till den utvecklingen som sker i
framtiden. Detta kompletteras med forslag pa potentiella stationsldgen som tas fram utifran
strategiska stéllningstagande baserat pa resandepotential, samhéllskostnader och trafikupplagg.

Till stationsanalysen ges &ven forslag pa trafikeringsupplédgg till befintliga samt potentiella
stationslagen som beddms vara reella. I férslagen ingar bade fjarr-, regional- samt godstdg men
aven anslutande kollektivtrafik. Arbets- & studiependling ar den grupp som prioriteras men
hansyn tas aven till fritids- och serviceresor.

Att genom samverkan med berdrda parter arbeta fram gemensamma mal och strategier skapas
bra foérutsattningar for att skapa ett hallbart samhélle.

1.4 Avgrdnsning

Utredningen avgransas till stationslagen pd Ostkustbanan (Njurunda - Sundsvall), Adalsbanan
(Sundsvall - Vasteraspby), évre Adalsbanan (Vasteraspby - Langsele) samt Botniabanan
(Vasteraspby - Husum).
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METOD

2.1 Framtagning av stationsligen med resandepotential

I arbetet med att bedéma befintliga och potentiella stationsldgen tas utgangspunkt i demografiska
parametrar. I analysen av befintliga stationsldgen genomférs en genomgang av hur resandet fran
stationslaget ser ut, vilken koppling stationslaget har till omgivande bebyggelse, samt vilken
potential for framtida exploatering som beddéms finnas for stationslagets omgivning.
Stationslagena bedéms dven jarnvagstekniskt och identifierade brister pekas ut.

Vid framtagande av nya, potentiella stationsldgen tas utgdngspunkten i en multikriterieanalys.
Multikriterieanalysen hanterar ett stort antal kriterier inom kategorierna demografi, trafikering och
genomfdrbarhet. De tre kategorierna innefattar nagra av de viktiga aspekter som finns kopplat till
potential och framtida resande. Varje kriterium ger poang mellan 1-5 podng och ett medelvarde
raknas fram for respektive kategori. Ett antagande gors om att kategorin demografi vager tyngre
&n de tva 6vriga kategorierna, sd viktférdelningen blir: demografi 50%, trafikering 25% och
genomfdrbarhet 25%. Detta antagande gérs da det i grund och botten krévs ett visst
resandeunderlag for att ett stationsldge ska vara intressant. Totalpoangen som ett stationsldage
kan uppna blir darfér 5,0 poang. Stationslagena bedéms sedan enligt féljande nivaer:

Tabell 2. Poangskala for multikriterieanalysen.

Podngnivad Potential enligt multikriterieanalysen

Mycket I8g potential
L&g potential
God potential

R stor potential

Mer om multikriterieanalysen och vilka kriterier som anvands beskrivs i kapitel 0.

2.2 Trafikeringsupplagg

I arbetet med att ta fram trafikeringsupplagg for de fyra scenarierna har ett antal antaganden
gjorts. Som utgangspunkt &r trafiken styrd av den trafik som finns till och fran Stockholm. Det &r
SJ:s snabbtdg som trafikerar dels med trafiklinje Stockholm - Sundsvall, dels med trafiklinje
Stockholm - Umed som styr realtiden for tidtabellen. Fér Norrtdg styrs uppldgg av att ha god
anslutning till Snabbtdgen séderut med start i Sundsvall. Med dessa grundldggande
forutsattningar har styva tidtabeller konstruerats i “utrymmen” mellan SJ:s avgangar. Vidare gors
foljande antaganden:

e Med fullt utbyggt bana mellan Stockholm och Sundsvall blir restidsvinsten ca 60 min pa
strackan Stockholm - Sundsvall (Scenario 3). Det innebar att samma klockslag kan galla i
samtliga avgangar och ankomster i Stockholm/Sundsvall

e For Norrtdg styrs upplagg av att ha god anslutning till Snabbtdgen séderut med start i
Sundsvall - dvs. reell timmestrafik mot Stockholm. Idag &r avgdngarna spridda
betraffande klockslag under timmen men vi har funnit att i normalfallet ankommer
Norrtdgen norrifrdn ca 10 minuter fére snabbtdgets avgdng mot Stockholm. Likasa avgar
Norrtdg mot Ornskéldsvik/Umed ca 10 minuter efter snabbtagets ankomst till Sundsvall

e Styva tidtabeller géller &ven om det i vissa fall blir lite parallellkérning mellan Ume& och
Sundsvall - Snabbtdg & Norrtag

e Regionaltdget Langsele - Sundsvall stannar pad de nya stationsldgena medan Norrtdg
trafikerar likt idag (Scenario 1B och Scenario 3)
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For de olika scenarierna redovisas tidtabeller fér morgontrafiken i riktning séderut. Det finns
motsvarande tidtabeller i riktning norrut. Men de anvands endast for att berdkna kapacitet samt
var tagméten sker.

Som ett kriterium for kapaciteten ar det att under hogtrafikperioden trafikeras strackan Sundsvall
- Vasterapsby med maximalt fem persontdg och ett godstag! (summa i b&da riktningar).

Hastigheten forbi plattformar bedéms kunna vara hégre én 200 km/h under forutsattning att
sakerheten for passagerare inte dventyras. Detta géller for hastigheter upp till 240 km/h. P3 sd
vis &r bedémningen att det inte nddvandigtvis krévs extra stationsspar pa en striacka med hég
hastighet.

! Detta har diskuterats med Trafikverkets Kapacitetscenter 2021-02-10. Kontaktperson Trafikverket: Per
Koéhler.
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STATIONSLAGESANALYS

3.1 Resandemonster
Inom Vasternorrland sker en hel del resor mellan kommuner. Resor som ofta gérs med tag eller
bil. Det ar darfor intressant att kartldagga hur resandeménstret ser ut inom lanet, samt till de tva
externa noderna Umed och Ostersund. I senaste trafikférsérjningsprogram fér Vasternorrland togs
en matris med pendlingsménster fram enligt nedan. Den visar pa i vilkken kommun invanarna bor
samt i vilken kommun de arbetar i. Statistiken &r fran 2016.

Tabell 3. Pendlingsmoénster inom Visternorrland samt till Ostersund och Umea. Frén

Trafikforsorjningsprogrammet.

Bostadsort
Arbetsort Hudiksvall
Hudiksvall 14 874

Harmdsand Kramfors Sollefied  Omskoldsvik  Ostersund Umea

Ange 0

Sundswvall 211

Timra 2]

Hamdsand T

Kramfors

Solleftea

Omsksldsvik 21

Ostersund 15

Umea 19

8 111 5 9 4 4 13 8 23

3 559 250 13 4 0 1 3 ar 3
521 42699 4219 1166 141 135 211 206 139
A 1810 3637 188 1 11 28 5 14
12 690 299 8574 362 84 125 15 47

5 65 17 460 6 827 364 206 19 45

[ 47 i) 49 273 7675 69 3 40

13 w7 15 57 240 75 24 802 25 351

59 109 15 24 9 45 25 27 364 66

[ 113 20 38 32 kY 431 T4 57213

I matrisen ovan ser vi att storst inpendling sker till Sundsvall
efterfoljt av Harnésand. Det sker dven pendling fr&n Sundsvall till bAde Timrd och Harnésand. I
dvrigt ar relationerna Ornskéldsvik - Umead, Sollefted - Kramfors samt Timra - Harndsand viktiga.

. Storst inpendling sker frén Timra

Utdver ovanstdende information har dven Véasternorrland genomfért resvaneundersdkningar i
ldnet &r 2019. Utifrdn de svar som inkom har en sammanstalining gjorts och resménster i ldnet
illustreras i figuren nedan.
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Figur 4. Resandemdonster i Vasternorrland enligt resvaneundersokning 2019.

I figuren ovan gar det att utldsa liknande resmdnster som i analysen fran 2016 fortfarande &r
aktuella. Viktiga relationer finns mellan Sundsvall - Timrd, Sundsvall - Harndsand, Harnésand -
Timra, Sollefted - Kramfors samt Ornskodldsvik — Umed. Storst resande sker mellan Sundsvall och
Timra.

Intressant att papeka &r att resandet mellan Ornskéldsvik och Umed néstan uteslutande sker med
tdg. Det kan forklaras framst av att taget ar betydligt snabbare &n bil i den relationen samt att
restiden inte ar for 18ng.

Aven i relationen Sundsvall - Timra sker en stor andel av pendlandet med kollektivtrafik. I det
fallet ar det dock framst med busslinjerna 120, 201 och 611. Detta kan forklaras av den relativt
stora skillnaden i turutbud mellan buss och tdg i den relationen.

Region Vasternorrland har dven gjort en bestallning av resandedata via mobildata. Denna data
har dock varit ndgot tunn och inte gett ndgon skillnad i resultat jamfort med
resvaneundersokningen.

3.2 Befintliga och beslutade stationsldagen

I Region Vasternorriand finns i dagslaget flertalet befintliga stationer 1dngs med de banor som
finns inom regionen. Alla banor i regionen har inte persontrafik, och darfér inte heller ndgra
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stationer for resandeutbyte. Stationer for persontrafiken finns p& Mittbanan, Adalsbanan samt
Botniabanan.

I Figur 5 nedan illustreras stationernas placering geografiskt.
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Figur 5. Dagens tagtrafik pa banorna i Vasternorrland.

Utdver stationerna i figuren ovan finns en station som haller pad att byggas i nuldget, Njurunda,
som placeras pd Ostkustbanan strax séder om Sundsvall.

Det finns ocksd en fullt utrustad station i Mellansel pa évre stambanan genom Norrland. Denna &r
dock inte i bruk. Det finns &ven befintliga stationer i Sollefted och Langsele. Dessa &r dock inte
fullt utrustade for att en trafikering skulle kunna starta omgdende, utan de behdver upprustas.

3.2.1 Befintliga stationer med méjlighet for resandeutbyte

Sundsvall C

Sundsvall C ar huvudstation i Sundsvall. Stationen ligger strax dster om stadskarnan. Stationen
har bdde persontrafik och godstrafik. Persontdg gar p& banorna mot Ostersund, Umed och Gavle.
Det gar bade fjarr- och regionaltdg frén stationen, sammanlagt drygt 50 avgangar per vardag
Fjarrtdg fran Stockholm, samt regionaltdg fran Mittbanan och Adalsbanan vander hér.
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Stationen har fyra plattformsspar och dessa férbinds med en planpassage som inte &r helt
tillganglighetsanpassad. Plattformarna &r till aren och kan behdva en upprustning i markeringar.
Stationsbyggnaden &r inte tillgdnglighetsanpassade da det saknas tillgénglighetsanpassade
entréer till stationsbyggnaden.

I anslutning till stationshuset finns cirka 80 avgiftsbelagda parkeringsplatser i direkt anslutning.
En busshéllplats for regionbusstrafik &r placerad pa Landsvégsallén. Stationsbyggnaden inrymmer
viss service samt vénthall. Stadsbussarna stannar inte vid stationen. Stadsbusstrafiken kan nas
pa Képmangatan pa hallplatsen Tullgatan.

Tabell 4. Anslutande busstrafik Sundsvall C.

Linje Stricka

30 Sundsvall - Liden
191 Sundsvall - /&nge
331 Sundsvall - Sollefted

Planarbete pagar hos kommunen for att omvandla stationen till ett resecentrum. Med
omvandlingen kommer majoriteten av all regionbusstrafik att dras till Sundsvalls centralstation
och fa andhallplats dar.

Sundsvall vastra

Sundsvall véastra ligger vaster om centrala Sundsvall. Stationen har uppehall pa tagen pa
Mittbanan och Adalsbanan, dessutom &r det &ndstation for regionaltdgen sdderifrdn pd
Ostkustbanan.

Stationen har tre plattformsspdr varav ett &r ett vandspar. Plattformarna &r férbundna av en
planpassage som &r tillganglighetsanpassad med ledstrdk och jamnt underlag. Plattformar &r
tillganglighetsanpassade.

Stationen har en stationsbyggnad som fér narvarande inte anvands jarnvagsrelaterat. Det saknas
dven service s& som vanthall, servering och biljettférsaljning.

I anslutning till stationen finns ett stort antal avgiftsbelagda parkeringsplatser, bade p& norra och
sddra jarnvagsgatan. Anslutande busstrafik utgdrs endast av linje 65, en linje som har en daglig
tur under vardagar och som trafikerar strackan Sundsvall C - Sundsvall V. Stadstrafiken kan
forsta nds ca 500 m dsterut pd Skolhusallén och hallplats Ostra Ldnggatan.

Timrd
Timra station ligger mellan tatorten och havet. Stationen ar den forsta p& Adalsbanan och har
uppehall av regionaltdg och fjarrtag.

Stationen har tva plattformsspar som férbinds via en passage i plan. Stationen &r utrustad med
ledstrdk, men det ska kommenteras att avstdndet &r 18ngt for ndgon med funktionshinder att ta
sig fran parkering till spar 2. I 6vrigt &r stationen jamnt belagd men det férekommer platser dar
lutningen 6verstiger 5%. Ingen stationsbyggnad for resenérer finns utan endast ndgra enklare
vindskydd.

I anslutning till stationen finns det tvd parkeringar. Sammanlagt finns 60 parkeringsplatser som
&r gratis att parkera pa. I anslutning till stationen finns en utrustad busshallplats som tidigare
trafikerades av pluslinjen i Timrd, linje 630. Nu ansluter ingen busstrafik till stationen. Busstrafik
hittas nu ca 250 m (f3gelvégen) nordvést om stationen p& hallplats Timrd Torget, dar flertalet
linjer trafikerar. En av dem &r linje 120, som &r den regionbusslinje med hégst arligt resande.
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Harnodsands central
Harndsands central ligger vaster om centrum, i direkt anslutning till ett képcentrum. Stationen
har uppehall fér tagen pd Adalsbanan.

Stationen har tva plattformsspar som férbinds med en planskild passage i form av en gang- och
cykeltunnel. Stationen ar p& manga omraden tillgdnglighetsanpassade, men en hel del brister har
ocksa kunnat konstateras i utformning av ledstrak, informationstavlor, plattform och véaderskydd?.

Figur 6. Gang- och cykelpassagens under Hiarnésands Central. Foto: Tyréns 2018.

Stationsbyggnad finns i anslutning till plattformarna. Harnésand central ar ett resecentrum med
kombinerad tdg- och busstrafik. Inne i stationsbyggnaden erbjuds en viss service sd som vanthall
och servering.

Stationen trafikeras utéver tdg &ven av en del busstrafik. Denna trafik bestdr bade av Harnésands
stadstrafik och regional busstrafik.

2 Tillganglighetsanalys Koll2020 181210, Tyréns.
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Tabell 5. Anslutande busstrafik Harnosands Central.

Linje Stracka

24 Stadsbuss Harndsand - Vangsta - Bondsjohéjden
39 Stadsbuss Harndsand - Haga - Stenhammar
58 Stadsbuss Harndsand — Eriksdal - Halletorp
50 Harndsand - Ornskéldsvik

90 Harnésand - Sollefted

201 Harnésand - Sundsvall

230 Harnésand - Nordvik

511 Héarndsand - Viksjo

512 Harnésand - Oje

513 Harndsand - Ostanvik

516 Harnésand - Ramsas

518 Harnésand - Strinningen

520 Harnésand - Haggdanger

521 Héarndsand - Karlberg

I anslutning till stationen finns parkering bade 6ster och vaster om jarnvagen. Oster om
jarnvagen och intill stationsbyggnaden finns ca 70 parkeringsplatser som &r gratis. Dessutom
finns det ett antal korttidsparkeringar direkt utanfér stationsbyggnaden. Det finns aven ett stort
antal parkeringar véaster om jarnvagen, som delas med handelsomradet.

Kramfors

Stationen i Kramfors ligger strax séder om centrum. Stationen har uppehall for tagen pa
Adalsbanan. Persontdg med resandeutbyte kan ej métas da det endast finns en plattform.
Stationen ar pd manga sétt tillgdnglighetsanpassad men har ocksad ett fatal brister kopplat till

framst ledstrak.

Enklare stationsbyggnad med viss service finns i anslutning till stationen. I Kramfors ar stationen
ett resecentrum som kopplar samman t&g- och busstrafik. Anslutande busstrafik utgérs av

regional busstrafik.

Tabell 6. Anslutande busstrafik Kramfors Resecentrum.

Linje Stracka

90 Sollefted - Kramfors - Harnésand
202 Kramfors - Docksta

211 Kramfors - Sollefted

212 Kramfors — Prastmon
213 Kramfors - Bollstabruk
214 Kramfors - Nyland

216 Kramfors — Docksta

217 Kramfors — Norrféllsviken
218 Kramfors - Salted

219 Kramfors - Fréné

225 Kramfors — Undrom

263 Kramfors - Finnmarken

Det finns ett fatal vaderskyddade cykelparkeringar i anslutning till stationen. Ett fatal
parkeringsplatser (P-skiva) for bil (ca 5 platser) finns vid stationen. En pendlarparkering finns ca

300 meter séder om stationen.
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Vasteraspby

Vasteraspby station &r den sista pa Adalsbanan och ligger i ndrheten av Héga Kusten Airport. Det
&r ca 2 km gangvag till flygplatsen. Stationen har endast en plattform och &r av typen hallplats pa
linje. Endast vissa tag pd Adalsbanan stannar har.

Stationen saknar stationsbyggnad, och endast ett fatal vaderskydd finns fér vantande resenérer.
Ingen service finns att tillgd, och trygghetsfaktorn kan upplevas som bristande. Stationen &r
tillganglighetsanpassad for perronger samt anslutningar mellan pendlarparkering och
stationsomrade.

Endast en busslinje ansluter till stationen, linje 212 mellan Kramfors och Prastmon, Nyland. Linjen
har 7 dubbelturer per vardagsdygn. Det gar ocksa att fa transfer till flygplatsen pa bestallining.

I anslutning till stationen finns ett 20-tal parkeringsplatser. Det saknas cykelparkering pa
stationsomradet.

Ornskéldsviks central

Ornskéldsviks central &r en del av Ornskdldsviks resecentrum. Det ligger i véstra delen av
centrum. Stationen &r nybyggd i samband med att Botniabanan byggdes men ligger pd ungefar
samma plats som stationen pa Mellanselsbanan. Stationen har uppehall fér tdgen pa Botniabanan,
ingen persontrafik forekommer mot Mellansel.

Stationen har tva plattformsspar som férbinds med en gdngtunnel. Denna tunnel &r en férlangd
arm fran den delen av resecentrumet som ligger éster om Modovégen, dar busstrafiken angor.
Plattformarna ligger p& hoég hojd vilket innebér att det rader en viss hojdskillnad ner till markplan
och resecentrums entré. Denna hdjdskillnad &r dock anpassad for rorelsehindrade och det finns
bade hiss och rulltrappa. Stationen &r fullt tillgénglighetsanpassad. I stationsbyggnaden finns
service s& som vanthall, servering och bussgods.
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Figur 7. Plattformarna pa Ornskoldsviks Resecentrum. Foto: Tyréns 2018.

Oster om Modovégen ligger sjélva stationsbyggnaden dér dven busstrafiken angér. Det &r frémst
regionbusstrafiken som har sin utgdngspunkt har, men stadstrafiken passerar &ven utanfor
stationen p5 Jarnvagsgatan.

Tabell 7. Anslutande busstrafik Ornskoldsvik Resecentrum.

Linje Stracka

401 Stadstrafik Ornskéldsvik - Kroksta - Skidsta
407 Stadstrafik Ornskéldsvik — Centrum - Svedjeholmen
40 Ornskdldsvik - Sollefted - Ostersund

42 Ornskéldsvik - Solberg

43 Ornskéldsvik - Bredbyn

50 Harnésand - Ornskéldsvik

412 Ornskéldsvik - Skorped

413 Ornskéldsvik - Skorped

417 Ornskéldsvik - Husum

419 Ornskéldsvik - Gided

421 Ornskéldsvik - Naske

422 Ornskéldsvik - Naske

442 Ornskéldsvik - Trehérningsjo

Norr om stationen finns ett stort antal parkeringsplatser. Utanfor entrén finns aven
angoringsplatser samt uppstéllningsyta fér taxi. Vid Resecentrums entré finns aven ett 20-tal
cykelparkeringar.

Ornskoldsvik norra

Ornskéldsvik norra ligger i anslutning till sjukhuset i norra delen av staden. Endast regionaltdg pa
Botniabanan gér uppehall har. Aven viss godstrafik forekommer pd stationen. Stationen har
endast en plattform.
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Plattformen é&r tillgadnglighetsanpassad, men kopplingen mellan buss och tag &r bristande pa sa vis
att det endast finns hiss pa ena sidan av Bjdrnavégen. Det blir darfor relativt omsténdligt for
personer med funktionsvariation att ta sig till plattformen fran busshallplatsen uppe pa
Bjornavagen.

Stationen saknar stationsbyggnad och service, men det finns ett antal vaderskydd pa plattformen.
Det finns dven vaderskydd vid busshallplatslagena.

I anslutning till stationen finns en busshallplats dar bade stads- och regionbuss gér uppehall.
Hallplatserna ar valutformade men det saknas en siker passage i hdjd med nedfarten till
tagplattformen.

Tabell 8. Anslutande busstrafik Ornskoldsviks Norra Resecentrum.

Linje Stracka

401 Stadstrafik Ornskéldsvik - Kroksta - Skidsta
406 Stadstrafik Ornskéldsvik — Centrum - Gimat
408 Stadstrafik Ornskéldsvik — Centrum - Vastansjo
43 Ornskéldsvik - Bredbyn

412 Ornskéldsvik - Skorped

421 Ornskéldsvik - Naske

820 Kompletteringstrafik: Gullanget - Vastansjo

I anslutning till stationen finns ca 25 avgiftsbelagda parkeringsplatser samt ett fatal
angoringsplatser. Det finns aven en cykelparkering i anslutning till pendlarparkeringen. Dock
saknas cykelparkering vid bussh3llplatsen uppe pa Bjérnavégen.

Ett antal affarer ligger strax séder om stationen och det finns flera industrier i ndromradet.

Husum

Stationen i Husum ligger i norra utkanten av tétorten. Endast regionaltdg pa Botniabanan gér
uppehdll har. Stationen &r en hallplats pa linjen och har endast en plattform. Stationen ligger pd
pelare vilket innebar en viss hojdskillnad mellan stationsbyggnadens entré och plattformen. Det
finns hiss i stationsbyggnaden. Stationen ar tillganglighetsanpassad. Stationsbyggnaden erbjuder
en minimal service med vanthall och toaletter.

Till stationen ansluter busstrafik i form av en regionbusslinje, samt ett antal kompletteringslinjer.
Busshallplatsen &r placerad utanfor stationsbyggnadens entré.

Tabell 9. Anslutande busstrafik Husum.

Linje Stracka

417 Ornskéldsvik - Husum

823 Kompletteringstrafik - Husum - Banafjal
824 Kompletteringstrafik - Husum - Gided
825 Kompletteringstrafik - Husum - Fanbyn
835 Kompletteringstrafik - Husum - Nyland

I anslutning till stationen finns ca 30 parkeringsplatser samt angdringsyta. Utanfor stationens
entré finns ett tiotal cykelparkeringar. Kopplingen &r bra mellan parkering och stationsbyggnad.
Det finns en gang- och cykelbana som tar abrupt slut nar den ndr Bruksvédgen. Darifran och ner
till byn ar kopplingarna mycket bristfalliga for fotgangare och cyklister.
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Mellansel

Stationen i Mellansel ligger i tatorten men anvands endast vid omledning av persontag via
Stambanan genom 6vre Norrland. Det finns en plattform for resandeutbyte. Stationen ar inte
tillganglighetsanpassad.

I anslutning till stationen finns en yta som kan nyttjas foér parkering och en busshallplats.
Anslutande busstrafik utgérs av linje 42 och linje 43, som bada trafikerar mot Ornskéldsvik med
startpunkt i Solberg respektive Bredbyn.

Stationshuset anvénds som restaurang.

3.2.2 Beslutade stationsldgen

Njurunda

I Njurundabommen haller Trafikverket pd att bygga en station3. Den kommer i ett forsta skede
vara férsedd med en plattform véster om sparen, men &r forberedd for ytterligare en plattform.
Sjalva stationen kommer vara en del av den I&nga métessparet (2,5 km 13ng) mellan
Njurundabommen och Nolby.

I anslutning till stationen kommer parkeringsplatser och angoéring anordnas. Néara stationen finns
affarer och en skola.

3.3 Stationslagenas utformning

Sundsvall C

Tabell 10. Utformning Sundsvall C.

Sundsvall C Suc
Plattformspar 4 Mellanhdga Tak finns 161 - 257 meter I8nga
Motesspar 8 294 - 893 meter moteslangd
Hastigheter A 40 km/h B 40 km/h S 40 km/h
Uppstallningsspar 5 Tagvarme finns 141 - 222 meter I8nga

Stationen har 2 plattformar som nas via en plankorsning i véstra anden av stationen. Dessa
betjanar 2 spar var och &r forsedda med ett plattformstak pa ca 50 meter.

3 https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vasternorrland/vi-bygger-och-forbattrar/Dingersjo_Njurundabommen_Nolby/
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Sundsvall vastra

Tabell 11. Utformning Sundsvall V.

Sundsvall vdstra Suv
Plattformspar 3 Mellanhéga Tak finns 111 och 110 meter I18nga
Motesspar Nej
Hastigheter A 60 km/h B 70 km/h S 70 km/h

. Tagvéarme finns
Uppstallningsspar . o
vid spar 3

Stationen har tva plattformar, den ena &r en sidoplattform och betjanar 1 spar, den andra en
mellanplattform som betjénar 2 spar och ar férsedd med ett vindskydd.

Timrd

Tabell 12. Utformning Timra.

Timra Tra
Plattformspar 2 Mellanhéga Vindskydd finns 176 meter 13nga
Motesspar 3 1186 meter
Hastigheter A 90 km/h B 95 km/h S 110 km/h
Uppstallningsspar 1 678 meter langt

Stationen har tva plattformar, bagge sidoplattformar dven om den vid spar 2 ligger mellan spar 1
och 2. Plattformen vid spar 2 nas via en plattformsévergdng.

Harndsands central

Tabell 13. Utformning Harndésand C.

Harndsands C Hsd
o Tak vid spar 1 och 455 meter och 181 meter
Plattformspar 2 Mellanhdga o o
vindskydd vid spar 3 langa
Motesspar 3 1070 meter
Hastigheter A 80 km/h B 85 km/h S 85 km/h

o Tagvérme finns vid . o .
Uppstallningsspar 2 o Ej el pa ena sparet 181 och 186 meter langa
uppstallningssparen

Stationen har tva sidoplattformar som &r sammanbundna med en gang/cykeltunnel som ansluter
till stationsbyggnaden och busstationen.

19/74



Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Véasternorrland koll2020

Kramfors

Tabell 14. Utformning Kramfors.

Kramfors Krf
Plattformspar 1 Hog Tak finns 175 meter I&ng
Motesspar 2 440 meter
Hastigheter A 100 km/h B 110 km/h S 130 km/h
Uppstallningsspar Finns ej

Stationen har en sidoplattform som ansluter till stationsbyggnad och busstation. Plattform saknas

vid det andra métessparet och métessparet ar kort.

Vasteraspby

Tabell 15. Utformning Vasteraspby.

Vasteraspby Vay
Plattformspar 1 Mellanhég Vindskydd 175 meter 18ng
Motesspar 3 1047 meter
Hastigheter A 200 km/h B 200 km/h S 200 km/h
Uppstallningsspar Finns ej

Stationen ar grenstation mellan Adalsbanan och Botniabanan. Dessutom grenar den gamla delen
av Adalsbanan (som sdder om stationen ar kompletterad med en ny strackning) av har med ett

stickspar till Nyland. Ett fjarde spar finns men det nds endast norrifran.

Ornskoldsviks central

Tabell 16. Utformning Ornskéldsvik C.

Ornskoldsviks .
Ok
central
o Tak och o
Plattformspar 2 Mellanhég 200 och 465 meter langa
vindskydd
Motesspar 2 822 meter
Hastigheter A 90 km/h B 100 km/h S 130 km/h
. Tégvarme vid Ej el pa ena .
Uppstallningsspar 3 o 161 till 219 meter langa
ett av dem sparet

Stationen ar grenstation mellan Botniabanan och Mellanselsbanan. Sparen korsas av en
gangtunnel, som i férldngningen blir en bro till bussterminalen. Stationen korsar &ven en
hoppbacke pa en bro.
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Ornskoldsvik norra

Tabell 17. Utformning Ornskoldsvik N.

Ornkoldsvik norra Okn
Plattformspar 1 Mellanhég Vindskydd 175 meter 13ng
Motesspar 2 1345 meter
Hastigheter A 120 km/h B 130 km/h S 155 km/h
Uppstallningsspar Finns ej

Stationen har en sidoplattform och 2 métesspar. Utdver dessa finns dven spar till en intilliggande
industri.

Husum

Tabell 18. Utformning Husum.

Husum Hum
Plattformspar 1 Mellanhég Tak 175 meter Iang
Motesspar Finns ej
Hastigheter A 200 km/h B 220 km/h S 250 km/h
Uppstallningsspar Finns ej

Stationen ligger pa en bro utmed enkelspar. Strax norr om stationen vid Husum norra grenar sig
ett industrispar av. Husum norra har dven 2 métesspar pa 1052 meter ytterligare en bit ldngre
norrut.

Mellansel

Tabell 19. Utformning Mellansel.

Mellansel Msl
Plattformspar 1 Mellanhég 454 meter 18ng
Motesspar 4 712 meter
Hastigheter A 120 km/h B 130 km/h S 130 km/h
Uppstallningsspar 3 Ej tdgvarme B 124 till 210 meter 13nga

elektrifierade

Mellansel har en sidoplattform. Den anvands fornarvarande inte i reguljar drift av persontrafik. Vid
stationen finns ett lokstall med tillhérande véandskiva.
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3.4 Potentiella stationsldgen utifrdn en multikriterieanalys
Utdver befintliga stationslagen har ett antal potentiella stationsldgen tagits fram med hjdlp av en
multikriterieanalys som varderar kriterier inom kategorierna demografi, trafikering och

genomférbarhet.

Ett stort antal stationslagen har testats i multikriterieanalysen, dar ett antal sedan gallrats bort
om stationslaget fatt for daligt resultat i summeringen.

Multikriterieanalysen analyserar ett stort antal stationslagen enligt ett antal kriterier som
sammanstalls inom kategorierna demografi, trafikering och genomférbarhet. Kriterierna som
analyseras forklaras i tabellen nedan. Varje kriterium kan totalt ge 5 podang och kan som minst ge

1 poang.

Tabell 20. Podangsystem for kriterier i multikriterieanalysen.

Podngsystem

Kriterium
Demografi

Boendeupptagning med
bil

Boendeupptagning med
cykel

Antalet sysselsatta

Sysselséattning pa
stationsorten

Resande

Trafikering
Restid till Sundsvall

Restid till
Harndsand/Ornskoéldsvik

Beskrivning

Antalet boende inom en restid 5 min med bil

Antalet boende inom ett avstdnd p& 12 min med
cykel. Elcykel ing8r ocks8 men déar galler
tidsavstdndet 8 min da elcykeln kan halla en hégre
hastighet an vanlig cykel.

Antalet boende i arbetsfor 8lder inom en radie pa 3
km

Stationsortens styrka som malpunkt

Antalet pdstigande i kollektivtrafiken per dag inom

400 m fran tankt stationslage

Restid idag till Sundsvall

Restid idag till Harndsand eller Ornskéldsvik

Poangforklaring

> 3000 - 5p

2000-3000 - 4p

1000-2000 - 3p

500-1000 - 2p

0-500 1p

> 2000 - 5p

1000-2000 - 4p

500 - 1000 - 3p

250-500 - 2p

0-250 1p

> 1000 - 5p

500-1000 - 4p

250-500 - 3p

100-250 - 2p

0-100 1p

Ett poéng for varje uppfyllt kriterium
(minst 1p):

1p - ndgon form av boendenira
service finns (dagligvaruhandel)
1p - storre arbetsplats finns

1p - handel finns (sallankop)
1p -sjukvard/ vardcentral/ évriga
offentliga verksamheter s& som
grundskolor osv. finns

1p - Gymnasieskola finns

>100 péstigande - 5 p

50-100 pastigande - 4p

20-50 pastigande - 3p

5-20 péstigande - 2p

0-5 pastigande - 1p

0-45 min - 5p
45-60 min - 4p
60-75 min - 3p
75-90 min - 2p
>90 min - 1p
0-45 min - 5p
45-60 min - 4p
60-75 min - 3p
75-90 min - 2p
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Restid till sekundéra
serviceorter

Restid till externa
o
malpunkter

Koppling till dvrig
kollektivtrafik

Trafikering p& jarnvag
idag

Méjlig trafikering pa
jarnvég

Restid idag till sekundéra serviceorter som Kramfors,
Timr8, Ange osv.

Restid idag till extern malpunkt idag. Externa
malpunkter &r Ume3 eller Ostersund

Beskriver kopplingen till dvrig kollektivtrafik och
potentialen av att bli en bra nod utan stérre dtgarder

Trafikering p8 jarnvag som passerar aktuellt
stationslage idag

Trafikering i ett framtida l1dge dar en bedémning gors
av antalet méjliga dubbelturer pd stréckan som
passerar aktuellt stationslage

>90 min - 1p

0-30 min - 5p

30-45 min - 4p

45-60 min - 3p

60-90 min - 2p

>90 min - 1p

0-90 min - 5p

90-120 min - 4p

120-150 min - 3p

150-180 min - 2p

>180 min - 1p

Ett poéng for varje uppfyllt kriterium
(minst 1p):

Busstrafik finns - 1p

fler an 2 linjer dvs. bytespunkt - 1p
utbud p& minst 30 dubbelturer - 1p
"trygg g%ngvég" finns mellan station
och bef. hdllplats - 1p

Inom 400 meter till téankt station - 1p
>10 dubbelturer - 5p

8-10 dubbelturer - 4p

3-8 dubbelturer - 3p

1-2 dubbelturer - 2p

0 dubbelturer - 1p

>10 dubbelturer - 5p

8-10 dubbelturer - 4p

3-8 dubbelturer - 3p

1-2 dubbelturer - 2p

0 dubbelturer - 1p

Layout/Fysisk planering

Jarnvagsteknik

Kostnad

Kapacitet

Detta kriterium beskriver enkelheten av att bygga en
station kopplat till fysisk planering och faktorer som
plattformsutformning, jarnvagsplan etc.

Beskriver komplexiteten i de 8tgarder som krévs for
att f8 till ett uppehall. Det berér bl.a. signaldtgarder,
stdrre ombyggnader och jérnvagsplan

Avser den kostnad som stationen vantas kosta enligt
en grov bedémning

Visar pa jarnvégens kapacitet pd strécka dar tankt
stationslage ska placeras

Ett podngs avdrag for varje brist
(s&mst poéng &r 1p):

Anslutning till plattform enkelt - -1p
Orienterbarheten tydlig -

-1p

Plattformsévergdngars lage tydligt - -
1p

Sékerheten - -1p

Laggs jarnvag som hallplats ute pd
linjen med tillgénglig mark (ingen
jarnvagsplan behdvs) - 5p

Ingen signalteknisk &tgard kravs - 4p
Signal3tgérder krévs inom
jarnvagsomradet - 3p

kréver jarnvagsplan men inga storre
fysiska ombyggnader av jarnvagen -
2p

jarnvéagsplan + vasentlig ombyggnad
krévs - 1p

0-5 miljoner - 5p

5-10 miljoner - 4p

10-15 miljoner - 3p

15-30 miljoner - 2p

>30 miljoner - 1p

Podngavdrag for varje brist 1-2
poéngavdrag beroende p8 brist (sdmst
poang ar 1p):

Inga moétesmojligheter - -1p

hdég hastighet >140 km/h - -1p

gul kapacitetsutnyttjande - -2p
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N&gra av kriterierna ar uppbyggda av flertalet underkriterier, dér antalet uppfylida underkriterier
utmynnar i fler poang. Det finns ocksa kriterier som ger minuspoéng per delkriterium om en brist
har identifierats. Det innebér att alla stationsldgen bérjar pa fem poéng under dessa kriterier, dar
avdrag sedan gérs for de identifierade bristerna stationsldget har. Som minst kan 1 poéng fas fér
varje kriterium.

For att sammanstalla podangsumman i multikriterieanalysen och fér att kunna genomfora en
jamforelse beraknas medelpoang fér varje kategori, dvs. demografi, trafikering och
genomfdrande. Nar medelpoingen adderas anvénds sedan ocksa en vikt per kategori, dar
demografin fatt en stérre vikt da den i grund och botten utgér grundférutsattningar for att ett
stationsldage 6ver huvud taget ska vara intressant. Exempel: en station kan vara valdigt enkel att
genomféra - men om ingen véntas resa med den &r det en dalig investering.

Féljande vikter anvands darfér vid summeringen av medelpoangen for de tre kategorierna:

Tabell 21. Viktfordelning mellan multikriterieanalysens kategorier.

Demografi Trafikering Genomforbarhet
50% 25% 25%

Foljande stationslagen har férutsattningslost valts ut for en forsta gallring i multikriterieanalysen
(efter diskussion med bestallargruppen):

e Lunde

e Njurunda

e Sollefted

e Bredsand

e Birsta

e Soraker

e Mortsal

e Langsele
e Sjalevad N

e Sjalevad S (Galnas)
e Bjasta vid vag 908
e Bjasta bef. station
e Bollstabruk

e Kvissleby

e Antjarn

e Mellansel

Respektive stationsldge har genomgatt en poangsattning enligt angivna kriterier i Tabell 20. For
respektive kriterium har data tagits fram for att poangsattningen ska kunna genomféras. Exempel
pa nagra av de analyser och poangsattningar som genomférts i multikriterieanalysen presenteras
i de kommande figurerna.
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DEMOGRAFI

Tillganglighet fér boende till
station, bil

Umed

i
r‘mlm‘sund

Ornskaldsvik

.

Ostersund 3
7 Sollefted

[c1] J Kramfars

Hartiasand

B0 - 500 inv

9 500 - 1000 inv
11000 - 2000 inv
j ; B 2000 - 3000 inv
S . >3000 inv

RAMBOLL e, Aits D5, USGS NGA, NASA, C6/AR, N Robirson, NCEAS, NI, 05, NMA, Gendatastyrelsen, Riksuaterstaat, G54 Gealand, FENA [rtermap and the

5 min frén stationslage

Figur 8. Exempel pd hur ett kriterium analyseras i multikriterieanalysen. I figuren visas resultatet av
tillgangligheten med bil frdn de potentiella stationsldagena.

I Figur 8 ovan visas resultatet av analysen av boendeupptagning med bil fér respektive
stationslage. Analysen innebar ett tidsavstand som symboliserar ett fysiskt avstand som &r rimligt
att 3ka med bil till en station for att sedan byta till t3g. Detta &r en kénslig faktor da ett for 1angt
avstdnd, dvs. en for 18ng anslutningstid med bil, kan innebéra att resensren véljer att ta bilen
hela den resa som resenaren vill genomféra. Darfér har denna tid satts till 5 minuter i den har
analysen.

Ur Figur 8 gar det att urskilja att stationer ndra Sundsvall har en stor boendeupptagning med bil.
Detta &r inte ndgot markligt, da det &r betydligt mer tatbefolkat i dessa omraden. Ett annat
stationsldge med hég boendeupptagning med bil &r Sollefted, som &r en tatort med ca 9 000

. o

invanare.

Mindre orter som Antjarn och Mértsal har en samre boendeupptagning med bil, vilket indikerar pa
att det inte finns sarskilt manga invanare i de stationsldgenas narhet.
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DEMOGRAFI

Tillgénglighet for boende till
station, cykel

Umed

-y
Hefmstind

Ornskaldsvik

Bstersing \ o~
% Sollefted
m : [x] ! Vg
N
Hartiasand
3
5un;§e§;m -
| RY)
el =0 - 250 inv
500 - 1000 inv
o oA rd ; o = 1000 - 2000 inv

3 km fran stationslage 7 - 2000 inv

RAMBOGLL g Silees: B, Aitus DS, USGS. NGA NASS, €62, N Robirson, NCEAS, NIS, 05, NMA, Grodatastytelsen, Rijsastersiaat G54 Gecland, FEMA Intermap and the

Figur 9. Exempel pd hur ett kriterium analyseras i multikriterieanalysen. I figuren visas resultatet av
tillgangligheten med cykel fran de potentiella stationslagena.

I Figur 9 ovan presenteras en liknande analys av boendeupptagning. Den har gdngen med
anslutande cykelresor. Precis som tidigare véljs ett tidsavstdnd som symboliserar det fysiska
avstandet till stationsldget. Nivaerna for antalet invanare som nds med cykel &r satt ndgot lagre
an for bil. Detta forklaras av skillnaderna i hastighet mellan bil och cykel. Cykelupptagning &r en
viktig faktor vid analys av potentiella resendrer. Det ar betydligt fler som ansluter till stationer till
fots, med cykel eller med buss jamfért med bil. De invanare som cyklar har méjligtvis inte tillgdng
till bil, och darfor blir cykelavstandet till en station viktigt. I denna analys anvands 3 kilometers
avstand, vilket motsvarar 12 minuters cykeltid.

I figuren ovan syns den nagot férminskade upptagningen jamfért med bil. Daremot &r det fler
orter som far hégre poang da flera stationsldgen &r strategiskt placerade och nar relativt manga
. o . o T . o .

invanare. Precis som for bil ar upptagningen stor runt Sundsvall, men ocksa i Bollstabruk,

Sollefted, Ldngsele och Sjalevad N.

I Tabell 22 presenteras samtliga poang for multikriterieanalysen.
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Tabell 22. Resultatet av multikriterieanalysen.
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Podngen i Tabell 22 presenteras ocksa i kartform i Figur 10-Figur 12 nedan.

DEMOGRAFI
Podng fran multikriterieanalys

Umed

Holmstind

(OMellansel
Ornskoldsvik pe
Sjalevad N@sjalevad:s
%jésta, Bjasta, bef
Bitersind : &) anst vag 908%station
Léngsele@ @solifefted :

©Bolstabruk

F_‘ fus] ) Kragv‘rw(cls i
v - OlLunde
.Mértsal
Hastiasand
@Antjarn
@ sordker
Sundsy 3
Birsta
| b @o0-1
Bredsand@ ®1-2
Kvisselby @ """ @2-3
Njurunda
\ X .J @®:-4
Medelvarde av studgrade faktorer: Befolkning, : . 4 -5

arbetstillfalle

RAMBGLL e A DS, USGS. NG, NASA, (G5, Robieson, NCEAS, 1S, 05 NM, Gty Ratersiat G4, Geciand, FEVA e h

Figur 10. Tilldelad podng i Demografikategorin. Podngen dr ett medelvidrde av kategorins samtliga kriterier.

Figuren ovan visar medelpodngen for resultatet av demografikriterierna. Som figuren visar ar de
demografiska forutsattningarna storst i omradet runt Sundsvall, men ocksa i straket fran
Bollstabruk till Ldngsele, via Sollefted. Figur 10 visar ocksa att de demografiska férutsattningarna
ar bra i Sjalevad N. Anledningen till att ett antal stationer har ett hogt resultat ar att i stationens
nérhet finns stor potential till upptagning bade med bil, cykel och till fots. Dessutom &r
stationsorten i sig en malpunkt, vilket innebar inpendling - och inte bara utpendling.

Orter med ett samre resultat har en begransad mdjlighet till resenarsupptagning. I grund och
botten kravs ett visst resandeunderlag for att en station ska vara I6nsam att bygga. I en ort som
Antjarn &r mojligheten till resenérsupptagning mycket liten och &r inte heller en malpunkt i sig -
darav det 13ga resultatet i multikriterieanalysen.

I Bjdsta ges ett sdmre resultat tack vare det 18nga avstandet fran det ténkta stationslaget till
orterna Bjasta och Képmanholmen. Stationens placering missgynnar upptagningen i Bjasta och
Képmanholmen vilket gor att stationsldgesalternativen i Bjasta far ett samre resultat gallande
demografi.
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TRAFIKERING

Ostersund

)

Medelvarde av stdderade faktorer: Restidér, ;
utbud, koppling till 6vrig kollektivtrafik

RAMBOGLL g

Podng fran multikriterieanalys

Sollefted

tangseleD Osol

Timeh

Sundsvajs
‘OB

Bredsand©
Kvisselby@

—~(OMellansel

Ornskoldsvik gt
Sjalevad N@sjalevad:s
Bjasta, ~Bjasta, bef
vag 908> station

efted e

{

©Bolstabruk w

Kby
R ‘@L‘unde"“
féMéﬁrtsal
rettador
w@'A‘ntjérn
Q"S’érék‘er
irsta

Kvissleby

Njurunda

Umed

Figur 11. Tilldelad poéang i trafikeringskategorin. Podngen ar ett medelvarde av kategorins samtliga kriterier

Figuren ovan visar medelpodngen for resultatet av trafikeringskriterierna. Till skillnad frén
demografikriterierna ses inte en lika stor spridning i resultatet. De flesta av de foreslagna
stationslagesalternativen ges ett medelbetyg pa mellan tre och fyra, och inga stationsalternativ
har ett medel pd lagre &n tva. Detta visar pa relativt goda forutsattningar for trafikering pa de
foreslagna stationsldgena. D3 kriterierna innehdller restider och trafikeringsutbud s8 innebéar det
att m8nga stationsldgen har goda forutsattningar att erbjuda resenérer korta restider till de

vanligaste malpunkterna i regionen, dvs. Sundsvall, Harnésand och Ornskéldsvik.
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GENOMFORBARHET

Poang fran multikriterieanalys

Umed

B L
olmstina

@Mellansel

Ornskoldsvik gt
Sjalevad Ngsjélevad S
Bjdsta,~Bjasta, bef
Qapcsiod - Sollefted vag 905tatidn
Langsele@ @sollefted @

@©Bolstabruk

Kibmiors:

an

- @Lunde
OMértsal
Hértiasand
@Antjarn
@ soriker
Sundsvah— 3
Birsta
w dO @0-1
Bredsand© @1-2
Kvisselby( )&= @2-3
Njurunda
: < Q LY 3-4
Medelvarde av studerade faktorer: Fysisk ’ . 4-5

planering, jarnvagsteknik, kostnad, kapacitet

RAMBOGLL g s Far, Aitus DS, USGS. NGA, NASA, CGIAR, N Robi

Figur 12. Tilldelad podng i genomférbarhetskategorin. Podngen ar ett medelvarde av kategorins samtliga
kriterier

Figuren ovan visar medelpodngen for resultatet av genomforbarhetskriterierna. Likt kriterierna for
trafikering &r spridningen i resultatet inte sa stort. De flesta stationsldgena har ett bra resultat,
vilket innebér att dessa stationer &r enklare att genomféra. Genomforbarhet innebar bade
kapacitetsfaktorn, kostnadsfaktorn och den jarnvagstekniska faktorn.

Ett exempel pd stationsldge med mycket hég podng i genomférbarhetskategorin ar Sollefted. I
Sollefted finns nastan en fullt utrustad station, som med mycket sm& medel kan upprustas for
drift. Ett annat exempel &r Lunde, dar det rdder gynnsamma férhallanden att bygga en hallplats
pa strackan, utan att det skulle innebé&ra kapacitetsproblem eller for hdga byggnationskostnader.

Det sammanstallda resultatet av multikriterieanalysen visar pa flertalet intressanta stationsldgen.
For att sarskilja stationsldgenas potential ger olika poangnivaer olika potential. Total méjlig poéng
for ett stationslage &r 5,0 och minsta méjliga poéng &r 1,0. Nedan anges poangnivdernas
potential:
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Tabell 23. Podngsystem for multikriterieanalysen.

Poadngniva Potential enligt multikriterieanalysen

Mycket 1&g potential
L&g potential
God potential

Hog potential

Stationsldgena som analyseras i multikriterieanalysen far féljande resultat:

Tabell 24. Viktade podangsummor och resultat.

Stationsldage Viktad podng Viktad podng Viktad podng Summa
demografi trafikering genomforbarhet
Lunde 1,3 1,0 1,1
Njurunda 2,3 0,8 1,1
Sollefted 2,5 0,7 1,1
Bredsand 2,3 0,9 0,9
Birsta 2,3 1,0 0,8
Sordker 2 1,0 1,0
Mbértsal 0,5 0,9 0,8
L&ngsele 1,8 0,7 1,2
Sjalevad N 2,1 0,8 1,2
Sjalevad S 1,1 0,7 0,9
Bjasta vid vdag 908 0,9 0,6 0,8
Bjasta bef. Station 0,8 0,6 0,8
Bollstabruk 1,9 1,0 0,9
Kvissleby 2,3 0,9 0,8
Antjarn 0,6 1,0 0,8
Mellansel 1,5 0,7 1,3

Multikriterieanalysen visar medelpodngen per kategori med tillagd vikt, dvs demografi viktas med
50%, trafikering 25% och genomférbarhet 25%. Med detta antagande kan maxpoangen totalt bli
5,0. For respektive kategori kan maxpodngen med antagna vikter bli: demografi 2,5, trafikering
1,25 (avrundas till 1,3 i tabellen) och genomfdrbarhet 1,25 (avrundas till 1,3 i tabellen).

Resultatet kan ocksa tolkas som en indikator fér den samhéllsekonomiska l6nsamheten. De
parametrar som i huvudsak kommer med i beddmningen &r investeringskostnad,
trafikeringskostnad och nyttor baserat pa resande (tidsvinster mm.). I ett fortsatt arbete kan en
samhaéllsekonomisk kalkyl géras for respektive station som beslutas att ga vidare med. I detta
skede &r det svart att géra eftersom man maste ha ett beslutat trafikupplagg att utgd ifrén. Som
en del i denna kalkyl gérs en kostandsindikation sa kallad GKI enligt Trafikverkets modell.
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3.5 Analys av stationsldgen
I kommande avsnitt analyseras de befintliga, pagdende och potentiella stationsldgena.

3.5.1 Befintliga stationer
Regionens befintliga stationer genomgar en analys i avsnitten nedan.

Sundsvall C

Sundsvall C &r under ombyggnad for ett framtida Resecentrum. Fler t&glégen vid plattformarna
kommer att skapas. I 6vrigt kommer bangdrden att rensas fran uppstéliningsspar som inte langre
behdvs. Stationen med den nya utformningen bedéms kunna klara basprognosens trafikering for
alla anslutande jarnvagslinjer, Ostkustbanan, Mittbanan och Adalsbanan.

Ett av syftena med ombyggnationen &r att samla tag och busstrafik pa samma stélle, jamfért med
dagens situation dar det finns en busstation och en jarnvagsstation. Ett samlat resecentrum for
bade buss- och tagtrafik skapar en hégkvalitativ bytespunkt mellan kollektiva fardmedel.

N&r stationen byggs om upprustas dven gang- och cykelanslutningar och jarnvégens barridreffekt
minskar mellan stadsdelarna. Férbindelserna anpassas aven for funktionsvariation.

Plattform
Ingdng
Trapphus
Busshaliplats
Gangvag

4 Korbana

{ 100m

Figur 13. Stationsldget Sundsvall C.

Tabell 25. Sammanlagd bedémning av Sundsvall C.

Pastigande/dag Avstigande/dag Befolkningsupptagning Utbud Potential
566* 502*

*statistik summerat for bdda Sundsvalls stationer (C+V)
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Sundsvall V

Sundsvall V fyller idag en funktion fér vandande tdg mot Gavle (X-trafik). Med utokad trafik
kommer det bli kapacitetsproblem att vénda tdgen p& Sundsvall V. Stationen i sig har en béttre
geografisk placering &n Sundsvall C, dd den har en tydlig koppling till stadskarnan i Sundsvall.

Bedomningen &r att det blir svart att ansluta busstrafik till stationen, da stationen ligger vid sidan
av stadens starka végstrak.

Sundsvall V ligger i ett strdk mellan Sundsvall C och Bergsdker med ett stort antal plankorsningar.
Plattformsférbindelser behdver atgérdas sa att resenaren inte behéver korsa jarnvagen i plan. I
samband med detta ses plankorsningsproblematiken 6ver.

I samband med plankorsningsatgarder upprustas dven gang- och cykelanslutningar och
jarnvagens barriareffekt minskar mellan stadsdelarna. Férbindelserna anpassas aven for
funktionsvariation.

Plattform
Ingéng
™ Trapphus
Busshéliplats
{ Gangvag
Kérbana
100 m

Figur 14. Stationsldget Sundsvall V.

Tabell 26. Sammanlagd bedémning av Sundsvall C.

Pastigande/dag Avstigande/dag Befolkningsupptagning Utbud Potential
566* 502* God God

*statistik summerat fér bada Sundsvalls stationer (C+V)
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Timra

Timra station har forhallandevis fa resenérer i relation till befolkningen. Detta kan forklaras av ett
bristande utbud i férhallande till det behov som finns. Busstrafiken med linje 120 i spetsen har en
mycket hdg beldaggning pa strackan Timrd - Sundsvall.

Det &r svart att koppla busstrafik till stationen da det starkare vag- och boendestraket ligger
ldngs Képmangatan ca 300 m fran stationen.

Trots stationsldgets nara placering i férhallande till central Timra, ar upplevelsen att stationslaget
ligger avsides. Det saknas verksamheter och service i stationslagets narhet. En battre koppling till
centrala Timrd efterfrdgas och en upprustning av gang- och cykelanslutningar behéver

genomféras med anpassning dven for funktionsvariation.

I dvrigt finns det inget jarnvagstekniskt att papeka.

Plattform

Ingang

Trapphus
Busshallplats
Géngvéag
¥ Korbana
'/ 100m

Figur 15. Stationsldget i Timra.

Tabell 27. Sammanlagd bedémning av Timra.

Pastigande/dag Avstigande/dag Befolkningsupptagning Utbud Potential
16 19 God God

34/74



Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Véasternorrland koll2020

Harnoésand C

H&arndsands Central har nyligen upprustats och fatt en karaktér av ett Resecentrum med flertalet
anslutande busslinjer. Stationen ligger ndra végsystemet (E4) och ligger ca 600 meter frén
stadskarnan som &r beldgen pa8 Harno. Stationen &r bra placerad i férhallande till stora
malpunkter, bdde kommersiella och administrativa.

Det finns inget jarnvagstekniskt att papeka.

¥ Plattform
Ingdng
Trapphus
Bussh3llplats
Gangvag
Kérbana
100 m

Figur 16. Stationslaget i Harnésand.

Tabell 28. Sammanlagd bedomning av Harnésand C.

Pastigande/dag Avstigande/dag Befolkningsupptagning Utbud Potential
182 201 God
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Kramfors

I Kramfors ar jarnvagsstationen utformad med endast ett plattformsspar. En tillbyggnad behover
ske for att mojliggora persontdgsmaoten som bada har resandeutbyte. D& utrymmet i bredd &r
begrénsat, ar det rimligt att forldnga plattformssparet med en s& kallad kryssvéxel i mitten. Detta
medfor att TAg B kan véxla in bakom T&g A pa samma spar, dvs. T&g A stdr pa lage A och Tag B
star pa lage B i principskissen nedan.

Lage A Lage B

o

Figur 17. Forslag pa stationsutformning i Kramfors. En ny kryssvédxel i mitten av plattformen &r ett satt att skapa
mojlighet for persontdgmoten med resandeutbyte.

Plattform
Ingéng
Trapphus
Busshéllplats
Gangvag
Korbana

100 m

Figur 18. Stationsldaget i Kramfors.

Tabell 29. Sammanlagd bedomning av Kramfors.

Pastigande/dag Avstigande/dag Befolkningsupptagning Utbud Potential
167 167 God
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Vasteraspby

Stationen ligger idag strax norr om Bollstabruk och har ingen direkt befolkningsupptagning.
Stationen byggdes som koppling till Hga Kusten Airport. Resandet &r mycket 1&gt och bedéms
inte 6ka om inte en satsning gors pa flygtrafiken.

Flygplatsens betydelse fér regionen ar oklar. Om det gérs en satsning pa flygtrafik till Héga
Kusten Airport finns fortsatt en potential gallande koppling tag-flyg.

Plattform
Ingdng
Trapphus
Busshéllplats

Gangvag
Korbana
100 m

Figur 19. Stationsldget i Vasteraspby.

Tabell 30. Sammanlagd bedomning av Vdasteraspby.

Pastigande/dag Avstigande/dag Befolkningsupptagning Utbud Potential
1 1 I so-God
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Ornskoldsvik C

Ornskéldsviks C flyttades till nytt lage i samband med utbyggnaden av Botniabanan. Stationen &r
en tydlig knutpunkt som ett resecentrum fér bade tag och buss. Stationens placering &r gynnsam
med hénsyn till malpunkter i centrum och anslutning till vagsystem.

Det finns bra plattformsférbindelser pa stationen och likasd férbindelser till busslagena.

Det hade varit 6nskvart med en béttre koppling till stadstrafiken i Ornskéldsvik som idag
trafikerar en bit utanfér stationen.

Det finns inget jarnvagstekniskt att papeka.

Plattform
Ingdng
Trapphus
Bussh3llplats
Gangvag
Korbana

100 m

Figur 20. Stationsliaget Ornskoldsvik C.

Tabell 31. Sammanlagd bedémning av Ornskéldsvik C.

Pastigande/dag Avstigande/dag Befolkningsupptagning Utbud Potential
486* 484* God

*statistik summerat for bada Ornsksldsviks stationer (C+N)
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Ornskoldsvik N

Ornskoldsvik Norra ligger strax norr om Ornskéldsvik och &r placerat nara bade sjukhus,
busstrafik samt ett storre verksamhetsomrade. Stationen anlades i samband med Botniabanans
utbyggnad.

Stationen har endast ett plattformsspar vilket kan paverka tagtrafiken och kapaciteten.
Anslutningen till stationen fér gdng och cykel samt for bussresenéarer behover forbattras bland
annat genom en sakrare passage mellan busshallplatsldgena. D& det endast finns hiss pa ena

sidan av vagen ar detta extra viktigt for personer med funktionsvariation.

Ett antal cykelparkeringar hade varit till nytta fér anslutande trafikanter i anslutning till
busshallplatserna till Bjornavagen.

N

Plattform
Ingéng
Trapphus
Busshdllplats
Géngvag
Kérbana
100 m

Figur 21. Stationslidget Ornskoldsvik N.

Tabell 32. Sammanlagd bedomning av Ornskéldsvik N.

Pastigande/dag Avstigande/dag Befolkningsupptagning Utbud Potential
486* 484* God

*statistik summerat for bada Ornskdldsviks stationer (C+N)
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Husum

Husum station &r nyanlagd i samband med Botniabanans utbyggnad. Stationen &r en s3 kallad
hallplats pa linje med plattform pa ena sidan sparet. Stationen ligger belagd pa pelare ovanfér en
storre vag.

Hallplatsen ligger strax norr om tatorten. Hallplatsen har relativt god potential fér pendling till
bade Umea och Ornskéldsvik.

Det finns inget jarnvagstekniskt att papeka.

Det hade varit 6nskvart med ett antal vaderskyddade cykelparkeringar direkt utanfor
stationsentrén.

I Gvrigt ett bra exempel pa ett resecentrum fér resandeutbyte.

%

Plattform
Ingéng
Trapphus
Busshéliplats

Gangvag
Korbana
100 m

Figur 22, Stationsldget i Husum.

Tabell 33. Sammanlagd bedomning av Husum.

Pastigande/dag Avstigande/dag Befolkningsupptagning Utbud Potential
41 42 God God God
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3.5.2 Pdgdende stationsbygge

Njurunda
Njurunda station byggs initialt med plattform pa enkelspar men kan byggas ut till tva
sidoplattformar da dubbelspar byggs pa denna stricka.

Stationen kommer framst att trafikeras av X-trafik med ett mindre antal avgangar mot Sundsvall
och Géavle. D& Njurunda &r en ort med stor inpendling mot Sundsvall kommer inte tagtrafiken att
till fullo sakerstélla det resandebehov som invanarna har. Stora delar av befintliga busstrafiken
behodver vara kvar.
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X¢
= ST
L T B

Figur 23. Kommande stationsutformning i Njurunda.

Tabell 34. Sammanlagd bedémning av Njurunda.

Pastigande Avstigande Befolkningsupptagning Utbud Potential

God IS <o
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3.5.3 Potentiella stationslagen

Birsta

Birsta ar en extern képstad i Sundsbruk beldagen cirka 8 kilometer norr om centrala Sundsvall och
cirka 6 kilometer séder om Timra. Birsta &r Norrlands stérsta képcentrum men ocksa Sveriges
tredje stdrsta handelsomrade. Birsta utgér darfér en mycket intressant malpunkt fér arbets- och
fritidsresor. Birsta ar idag ett renodlat handelsomrdde men kan pa sikt byggas ut i véstlig
riktning.

En jarnvégsstation i Birsta ar intressant bade p& kort och 13ng sikt, men kanske framst pa I&ng
sikt nér jarnvagen mellan Sundsvall och Timra byggts ut i ny stréckning. Beslutad
jarnvagskorridor dr dock bred och stdrst potential har ett stationslage sd langt dsterut som
méjligt i denna korridor. En potentiell station kommer da att hamna nagot véster om
handelsomradet, men kommer fortsatt ha en god koppling till detta omrade. I takt med att Birsta
byggs ut kan en stdrre nattbefolkning ocksa bidra till resandeunderlaget.

Ny gang- och
cykelbana

Planskild passage
inklusive gang- och 5
cykelbana Y G
Evt. Ny koppling for
allmant trafik i fall gamla
jarmvagen tas bort

S

Forlang befintliga
_géng- och cykelbanor
——F

Plattform
Ingéng ¢
{ s
Trapphus Sl PR,
Busshallplats i ~ Férlang géng— och.
Gngvig < - gykelbana till Birsta City
Kérbana . foe (/N R LTy >
10m Alternativ placering av
o s . 38
busshallplatser langs befintlig vag

Figur 24. Potentiell stationsutformning i Birsta.

Tabell 35. Sammanlagd bedémning av Birsta.

Multikriterieanalys Potential
Podng Podng Podng Total podng Bebyggelse- Tas med i
befolkning trafikering genomforbarhet utveckling trafikeringsanalys
2,3 1,0 0,8 Ja

Birsta bedéms som ett mycket intressant stationslage med goda férutsattningar enligt béde
multikriterieanalysen och framtida utvecklingsplaner. Skulle jarnvégslinjen placeras langt vésterut
i den beslutade jarnvagskorridoren minskar stationens nytta. D8 krévs nya funderingar huruvida
omradet mellan ett stationslége och befintligt handelsomrade skulle kunna byggas ut for att
stationslaget skulle vara intressant &ven da.

Om en ny station byggs i Birsta behdver angérande busstrafik ses 6ver. Detta foreslds att
genomfoéras i den kommande Birstautredningen (deluppdrag 8 i Koll2020-projektet).
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Soradker

Soraker ar en tatort beldgen norddést om Timrd och Sorberge. Tatorten har i dagsléget enbart
busstrafik att tillgd for resor till och frdn Timrd/Sundsvall. Adalsbanan passerar i nulaget strax
dster om Soraker, med ett avstand pa cirka 1 km fran Sérakers centrala kdrna. Orten ar
intressant for jarnvagstrafik d@ det finns ett stdrre befolkningsunderlag som &r i behov av snabba
pendlingsresor till bAde Timra och Sundsvall, men &ven till Hirnésand.

P& sikt kommer jarnvégskorridoren att flyttas och hamna léngre ifran Séraker och istéllet g
parallellt med E4 mellan Timra och Harnésand. Detta medfdr att en stations potential avtar pa sikt
ndr jarnvagen flyttas.

Plattform

Ingéng

Trapphus
Busshallplats
Gangvag
Koérbana

100 m

Figur 25. Potentiell stationsutformning i Séréker.

Tabell 36. Sammanlagd bedémning av Sérdker.

Multikriterieanalys Potential
Podng Podng Podng Total podng Bebyggelse- Tas med i
befolkning trafikering genomforbarhet utveckling trafikeringsanalys

2,0 1,0 1,0 Nej*
*Stationen ar endast aktuell fér ett scenario i trafikeringsanalysen och plockas darfér bort.

Soraker bedéms som en intressant station enbart i ett nuldgesperspektiv. Med kdnnedom om
flyttad jarnvagskorridor rekommenderas stationsléget inte pa langre sikt. Det &r ocksad oklarheter
kring Sorakers potential géllande bebyggelseutveckling i riktning mot E4/nya jarnvégskorridoren.
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Lunde

Lunde &r en mindre t&tort strax séder om Kramfors. Lunde har en gang i tiden varit en centralort
for ankommande skepp for vidare fard upp i alven. Lunde som ort ar framst en ort med
nattbefolkning, dvs. det &r framst ett boendeomrade. Det finns endast ett fatal verksamheter. I
Lunde finns ett raddningstjanstgymnasium.

Lunde beddms darfér som mest intressant for utpendling.

Ett stationslage i Lunde placeras i anslutning till befintlig busstation i héjd med Lundevagen.
Stationslaget &r mycket gynnsamt ur ett jarnvagstekniskt perspektiv, da det enkelt gar att
anldgga en hallplats pa linjen i Lunde. Lunde har potential att bli en god bytespunkt fér resor
mellan tag och buss.

Passage i plan for hogre
tilganglighet fran Lévbacksvagen

Plattform
Ingdng
Trapphus
Busshallplats
Géngvag
Korbana

100 m

Figur 26. Potentiell stationsutformning Lunde.

Tabell 37. Sammanlagd bedomning av Lunde.

Multikriterieanalys Potential
Podng Podng Podng Total podng Bebyggelse- Tas med i
befolkning trafikering genomforbarhet utveckling trafikeringsanalys
1,3 1,0 1,3 God Ja

Lunde beddms trotts ett lagre befolkningsunderlag ha en potential till utveckling med en station.
Stationen ligger nar bdde Kramfors och Harndsand och skulle kunna ge rimliga restider till
Harndsand/Sundsvall.
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Mortsal

Moértsal ar en liten ort beldgen vid Héga-Kusten-brons vastra brofaste. Orten har ett litet antal
invénare. Detta giller &ven om angrdnsande orter Hgsjé och Utansjo raknas in. Mértsal som
station skulle placeras pa befintlig métesstation.

En férdel med Mortsal station ar narheten till det évergripande vagnatet. Dock ar omlandet inte
sarskilt valbefolkat vilket innebéar en lagre potential for nya resenarer.

,

Alternativ placering for
enklare anslutning till
befintlig vaginfrastruktur?

Plattform
Ing3ng
Trapphus
Bussh3llplats

Plattform ligger i |
en kurva Gangvag

Kérbana
100 m

Figur 27. Potentiell stationsutformning Mortsal.

Tabell 38. Sammanlagd bedémning av Mértsal.

Multikriterieanalys Potential
Podng Podng Podng Total poang Bebyggelse- Tas med i
befolkning trafikering genomforbarhet utveckling trafikeringsanalys
0,5 0,9 0,8 Nej

Mértsal bedéms som en station med 13g potential b&de enligt multikriterieanalysen och med
hansyn till bebyggelseutveckling.
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Antjarn
Antjarn &r en husgruppering med ett mindre antal invanare beldget mellan Timrd och Harnésand.
Antjarn ligger strax intill det 6évergripande vagnatet och E4an. Antjarns omland &r inte sarskilt
befolkningstétt och bedéms ha en 1&g potential fér nytt resande.

pa befintligt métesspar strax norr om Antjarn.

Ett stationslage i Antjarn skulle placeras

Plattform

Ingdng :
Trapphus Befintlig planskild

Bussh3llplats passage
Gangvag

Kérbana
100 m

Figur 28. Potentiell stationsutformning i Antjarn.

Tabell 39. Sammanlagd bedémning av Antjarn.

Multikriterieanalys Potential
Podng Podng Podng Total poang Bebyggelse- Tas med i
befolkning trafikering genomforbarhet utveckling trafikeringsanalys
0,6 1,0 0,8 Nej

Antjérn bedéms som ett stationsalternativ med 18g potential bade enligt multikriterieanalysen och
gallande bebyggelseutveckling. Ett framtida resandeunderlag bedéms som mycket 13gt.
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Sjalevad N

Norra Sjélevad &r en forort till Ornskdldsvik med ett stérre befolkningsunderlag. Férorten
trafikeras i dag med Ornskéldsviks stadstrafik. Norra Sjalevads potentiella stationslége &r placerat
pd Mellanselsbanan. Stationsldget skulle vara tamligen enkelt att trafikera med trafik séderut
(mot Sundsvall) men intresset fér en sadan trafikering &r svagt. Tyngdpunkten &r snarare i
riktning mot Ume3.

A

Plattform pa norra sidan ger
bast koppling mellan t&g och
buss

Finns utrymme?

Plattform
Ingéng
Trapphus
Busshallplats
Gangvag

" Kérbana
100 m

Figur 29. Potentiell stationsutformning Sjdlevad N.

Tabell 40. Sammanlagd bedémning av Sjdlevad N.

Multikriterieanalys Potential
Podng Podng Podng Total poang Bebyggelse- Tas med i
befolkning trafikering genomforbarhet utveckling trafikeringsanalys
2,1 0,8 1,2 God Nej

Sjalevad N kommer inte att tas med i en trafikeringsanalys da det finns stora utmaningar att fa
till intressanta taglinjer samt att det saknas intresse hos Norrtag.

Om det sker en kraftig expansion av Sjalevads bebyggelse kan resandeunderlaget for

interregionala resor 6ka, vilket skulle kunna motivera ett t&gstopp pa sikt. I detta fall m3ste
trafikuppldggen pa jarnvag ses over.
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Sjalevad S

Sodra Sjalevad ar den del av férorten som utgérs av ett storre industri- och verksamhetsomrade.
Ett stationslage har skulle placeras pd Botniabanan, men innebér langre avstand fér befolkningen
i Sjalevad vid anslutning till stationslaget.

Busslinje 407

Lamplig bro for
anslutning fill

plattformar?

Alternativ placering

Ingéng ¢ for béittrg anslutning =EEE———"
Trapphus ’ mellan tag och buss Py
Busshallplats

Gangvég

Korbana

100 m

Plattform

Figur 30. Potentiell stationsutformning Sjdlevad S.

Tabell 41. Sammanlagd bedomning av Sjdlevad S.

Multikriterieanalys Potential
Podng Podng Podng Total podng Bebyggelse- Tas med i
befolkning trafikering genomforbarhet utveckling trafikeringsanalys
1,1 0,7 0,9 God Nej

Sjalevad Sddra bedéms inte ha tillracklig potential. Varken i multikriterieanalysen eller gallande
bebyggelseutveckling. Dessutom genererar inte industriomraden nagon stérre potential for
kollektivtrafikresor.
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Langsele

L&ngsele &r en mindre tatort beldget ca 1 mil vaster om Sollefted. I L&ngsele finns en befintlig
bangdrd p& Stambanan évre Norrland dér det i dagsldget godstrafik trafikerar banan. Tatorten har
idag en viktig koppling till Sollefted. Det potentiella stationslaget i Ldngsele placeras pa befintlig
bangdrd med stationsbyggnad och koppling till buss i stationens norra lage.

L&ngsele beddms framst vara ett potentiellt stationslage fér utpendling, men det finns &ven ett
fatal verksamheter i orten som kan leda till inpendling.

Ett stationslage i Langsele bedéms ha en tillracklig befolkningsupptagning samtidigt som stationen
skulle vara lamplig som vandstation for tagtrafik pd Ovre Adalsbanan.

Det finns inget jarnvagstekniskt att papeka.
" -

Befintlig " : ~ A
busshallplats "

~" 'l . o 3 Flytta busslinje for att o 2

fa battra anslutning il . <
tagstation

-

. I s
&=

L&

~q

pow : Nytt trapphusii
Plattform AR = 1 anslutning till befintlig
Ingéng N ) passage
Trapphus 3 - . :
Busshallplats
Géngvag
Korbana
100 m

Figur 31. Potentiell stationsutformning Langsele.

Tabell 42. Sammanlagd bedémning av Langsele.

Multikriterieanalys Potential
Podng Podng Podng Total podng Bebyggelse- Tas med i
befolkning trafikering genomforbarhet utveckling trafikeringsanalys
1,8 0,7 1,2 God Ja

Langsele station bedéms ha en tillrdckligt hég potential for resande och far tillrdckligt hég poédng i
multikriterieanalysen for att tas med i trafikeringsanalysen. I Langsele finns d&ven méjlighet att
exploatera mer och utveckla orten.
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Sollefted

Sollefted &r en storre tatort i Vasternorrland med befintlig stationsbyggnad fran tidigare
trafikering av Ovre Adalsbanan. Innan trafiken p& banan lades ner fanns till och med dagliga
avgangar till Malmo. I dagsldget &r persontrafiken pa banan nerlagd, men stationsbyggnad och
plattformar finns kvar. En mindre upprustning av den fysiska miljon skulle kravas for att stationen
ater igen skulle vara redo for trafik.

Sollefted station ar belagen i den centrala kdrnan av Sollefted och har en bra koppling till dvrig
kollektivtrafik och bebyggelsen.

Sollefted beddéms vara en ort bade for inpendling och utpendling d& det redan i nulédget finns ett
stort antal pendlare till Kramfors, men ocksa inpendlare till arbetsplatser i Sollefted. Har kan

ocksa det kommande infanteriet namnas som en viktig malpunkt fér resandet.

y Hojdskillnad?

Ny planskild Y o TP
gang- och

cykelpassage

Befintlig busstation

. “\
\\ -
N

1 eller 2

Plattform
Ingéng
Trapphus
Busshéllplats
Gangvag
Kérbana

100 m

Figur 32. Potentiell stationsutformning Sollefted.

Tabell 43. Sammanlagd bedémning av Solleftea.

Multikriterieanalys Potential
Podng Podng Podng Total podng Bebyggelse- Tas med i
befolkning trafikering genomforbarhet utveckling trafikeringsanalys
2,5 0,7 1,1 Ja

Sollefted station far héga podng i multikriterieanalysen och ett gott betyg géllande potentiell
bebyggelseutveckling. Sollefted station &r den station som far hégst poéng i demografi-kategorin.
Sollefted station bedéms darfér som mycket intressant och bedéms ha stor potential.
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Bredsand

Bredsand ar en forort till Sundsvall beldagen ca 7 km séder om Sundsvall. Bredsand har idag en
relativt stor befolkning och trafikeras bade med stadsbuss (linje 4) och regionbusslinje 120.
Invanarna i Bredsand &r en grupp med socioekonomiskt svarare férutsattningar och ar darfor i
behov av god kollektivtrafik. Kollektivtrafikandelen for férorten &r hdgre &n i manga andra orter i
Vasternorrland.

Ostkustbanan passerar genom orten, men det finns i nuldget ingen befintlig métesstation i hojd
med Bredsand.

Jarnvagstekniskt &r beddmningen att ett stationslage &r mojligt att anldgga pa strickan, men det
kan krava en del kapacitet om banan rustas upp for hogre hastighet. Daremot kan stationslaget
bli nagot billigare att bygga om det gérs i samband med dubbelsparsutbyggnad.

Plattform
Ingéng
Trapphus

Busshéliplats
Gangvag
Korbana

100 m

Figur 33. Potentiell stationsutformning Bredsand.

Tabell 44. Sammanlagd bedomning av Bredsand.

Multikriterieanalys Potential
Podng Podng Podng Total poang Bebyggelse- Tas med i
befolkning trafikering genomforbarhet utveckling trafikeringsanalys
2,3 0,9 0,9 God Ja

Bredsand far hoga betyg i multikriterieanalysen samtidigt som det bedéms finnas en god potential
for bebyggelseutveckling. Dock bedéms stationen inte vara lika effektiv dd ett stationslage i
Njurunda byggs. Detta for att avstdndet mellan stationerna blir relativt kort och det skulle
inneb&ra en minskad kapacitet pd banan. En annan anledning till att Bredsand inte tas med i
trafikeringsanalysen ar den att den trafik som skulle kunna erbjudas frén stationsldget &r I3ngt
ifrdn det behov som Bredsandsborna har. Ett tguppehdll skulle darfér enbart innebéra en viss
kapacitetsforbattring for kollektivtrafiken mellan Bredsand och Sundsvall under hégtrafik.
Bedémningen &r att majoriteten av alla inv@nare i Bredsand vill resa till Sundsvall, vilket leder till
att en station inte skulle innebéra ett d6kat pendlingsresande sdderut. Kostnaden av stationen i
forhallande till nyttan bedéms vara hég.

Méjligen kan stationsléaget i Bredsand bli intressant om en regionaltdgslinje inférs mellan

L&ngsele/Sollefted och Sundsvall. Med nytt vandspar i Njurunda skulle det vara méjligt for detta
regionaltdg att i sd fall vdnda i séder om Sundsvall och géra uppehall i Bredsand.
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Bjasta vid vag 908

Bjasta ar en tatort som narmast har en direkt koppling till Képmanholmen. Tatorten ar beldagen ca
20 km séder om Ornskdldsvik. Orten Bjésta &r framst en ort med nattbefolkning, dvs antalet
verksamheter &r begrénsat. Dock planerar Ornskéldsviks kommun fér en exploatering av industri
och verksamheter i Bjasta, vilket skulle kunna innebédra en del inpendling till Bjasta. I 6vrigt
bedéms Bjésta framst kunna vara ett stationsldge for utpendling. Framférallt till Ornskéldsvik och
Umea.

Botniabanans strickning &r dessvérre nagot missgynnande géllande koppling mellan ténkt
stationsldge och tatorten. Avstandet &r ca 3 km mellan ténkt stationslage och centrala Bjésta.
Dessutom &r avstdndet till KSpmanholmen &nnu langre &n till Bjasta. P& grund av detta nds inte
lika manga inom de upptagningskriterier som satts i multikriterieanalysen. Avstanden bedéms for
I&nga for att det ska vara rimligt att kunna tillgodorékna hela befolkningen i Kpmanholmen
gallande befolkningsupptagning. En motivering till detta ar att om resenaren redan sitter i bilen
och har en bit att kéra till en station, sa &r risken stor att resenéren véljer att ta bilen hela vagen
till malpunkten (oftast Ornskdldsvik). Om det dessutom &r billigt att parkera vid malpunkten véljs
ofta bilen fore taget.

Ur ett jarnvagstekniskt perspektiv ar alternativet med ett stationslage vid befintlig motesstation
battre &n detta alternativ. Detta framst enligt kostnadsmassiga orsaker men ocksd pa grund av
att befintlig infrastruktur kan nyttjas.

Befintlig passage
forbi jarmvagen?

Plattform
Ingdng
Trapphus
Busshallplats
Finns majlighet for att Gangvag
anvanda befintlig bro for \ - Korbana
att nd eventuell 100 m

busshallplats

Figur 34. Potentiell stationsutformning Bjdsta vid vdag 908.

Tabell 45. Sammanlagd bedémning av Bjasta vid vag 908.

Multikriterieanalys Potential
Podng Podng Podng Total podang Bebyggelse- Tas med i
befolkning trafikering genomforbarhet utveckling trafikeringsanalys
0,9 0,6 0,8 God Nej

Stationslaget i Bjasta beddms inte som intressant fér vidare analys da podngen i
multikriterieanalysen inte &r tillracklig. Denna bedémning kvarstdr &ven om Bjasta skulle byggas
ut ytterligare. Detta d8 det framst &r industri som kommer att byggas ut i Bjasta, och industrier
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kannetecknas inte av att ge ndgot stort kollektivt resande. Skulle det finnas en stor vilja att bygga
ut Bjasta norrut med mer an industrier skulle stationslaget kunna valjas ut ur ett strategiskt
perspektiv.

Bjasta bef. Station
Ett stationsldage vid befintlig moétesstation norr om Bjasta ar ett battre alternativ rent
jarnvagstekniskt. Daremot skulle detta stationsldge innebéra ytterligare ett utékat avstand till
befolkningen i Bjasta och Kopmanholmen. I 6vrigt galler samma motiv som i fallet med ett
stationslage vid vag 908.

Plattform

Ingdng

Trapphus
Busshallplats
Gangvag
Korbana

100 m

Figur 35. Potentiell stationsutformning Bjdsta vid bef. station.

Tabell 46. Sammanlagd bedomning av Bjdsta vid bef. station.

Multikriterieanalys Potential
Podng Podng Podng Total podang Bebyggelse- Tas med i
befolkning trafikering genomforbarhet utveckling trafikeringsanalys
0,8 0,6 0,8 God Nej

Stationslaget i Bjasta beddéms inte som intressant fér vidare analys da podngen i
multikriterieanalysen inte &r tillracklig. Denna bedémning kvarstdr dven om Bjasta skulle byggas
ut ytterligare. Detta da det framst &r industrier som kommer att byggas ut i Bjdsta, och industrier
kannetecknas inte av ndgot stort kollektivt resande. Skulle det finnas en stor vilja att bygga ut
Bjasta norrut med mer &n bara industrier skulle stationslaget kunna valjas ut ur ett strategiskt
perspektiv.

54/74



Ramboll - Kollektivtrafikutredningar Véasternorrland koll2020

Bollstabruk

Bollstabruk ar en tatort norr om Kramfors. Orten har en liten andel verksamheter, men
befolkningsunderlaget bedéms som full tillrackligt for att ett stationslage ska vara intressant.
Stationsléget i Bollstabruk bedéms framst fa en utpendling, men skulle ocksa bli en ny nod i
kollektivtrafiksystemet med majlighet till nya bussférbindelser.

Ett stationslage i Bollstabruk &r av ett storre intresse fér Norrtdg, som uttryckt énskemal om att
angdra orten istallet for Véasteraspby, dar taguppehall i Bollstabruks narhet gérs idag.

Jarnvéagstekniskt ar ett stationslége i Bollstabruk kapacitetskridvande om inte ett métesspar
anlaggs.

Nya busshallplatser
i anslutning till

Plattform I
Ingéng —

Befintlig ;
busshallplats = Trapphus NN
e { Busshiliplats
Géngvag | —
i Kérbana |
= 100m

Figur 36. Potentiell stationsutformning Bollstabruk.

Tabell 47. Sammanlagd bedomning av Bollstabruk.

Multikriterieanalys Potential
Podng Podng Podng Total poang Bebyggelse- Tas med i
befolkning trafikering genomforbarhet utveckling trafikeringsanalys
1,9 1,0 0,9 God Ja

Bollstabruk bedéms ha en tillracklig potential bade enligt multikriterieanalysen och enligt
utvecklingsmdéjligheter.
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Kvissleby

Kvissleby ar en tatort beldgen mellan Sundsvall och Njurunda. Tatorten har en relativt stor
befolkningsupptagning och det finns ett antal verksamheter i orten. Ett stationsldage i Kvissleby
skulle innebéra vissa svarigheter med koppling till orten. Jarnvégen &r placerad véaster om en
stdrre vég och det skulle krdvas nya kopplingar dit. Dessutom rader en viss nivaskillnad mellan
Kvissleby och det tédnkta stationslaget.

Ett stationslage i Kvissleby skulle ocksa innebéra paverkan pa kapaciteten, da hastigheten pa
banan kommer att vara hég och ett uppehall skulle innebér att en stor andel utav kapaciteten tas
upp. Restiden till Sundsvall skulle minska avsevart, men da det inte ar méjligt att fa till
timmestrafik kan detta endast nyttjas vid ett par restillfallen per dag.

PR T

Befintlig busstation

-2

Ny koppling mellan
plattform och befintliga
busstation - p
Ny koppling mellan
plattform och befintliga
busshallplatser

Plattform ligger i

2 en kurva

Plattform

Ingéng

Trapphus B ¥

Busshdllplats i R L - ; Beﬁntllg plansklld
Gangvag . ! - passage
Korbana Placera trapphus soder

100m om vagen istallet?

Figur 37. Potentiell stationsutformning Kvissleby.

Tabell 48. Sammanlagd bedomning av Kvissleby.

Multikriterieanalys Potential
Podng Podng Podng Total poang Bebyggelse- Tas med i
befolkning trafikering genomforbarhet utveckling trafikeringsanalys
2,3 0,9 0,8 God Nej

Trots hdga poang i multikriterieanalysen och en god potential kopplat till bebyggelseutveckling
bedéms inte stationsldget i Kvissleby kunna ge invdnarna ett tillrdckligt utbud for resor till
Sundsvall. Dessutom placeras stationslaget nira det pagdende stationsbygget i Njurunda, vilket
ar ndgot som skulle innebara en storre kapacitetspdverkan pa jarnvagen. Dessutom kommer
"samma” invanare som i Njurunda att upptas av stationsléget vilket minskar stationens nytta.
Bedémningen &r att majoriteten av alla inv@nare i Kvissleby vill resa till Sundsvall, vilket leder till
att en station inte skulle innebéra ett 6kat pendlingsresande sdderut. Bedémningen ar darfér att
orten dven framover forsdrjs med busstrafik — dock bér denna busstrafik utékas till 15-
minuterstrafik i peak.
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Mellansel
Mellansel &r en ort beldgen ca 35 km vaster om Ornskéldsvik. Orten har redan i dagslaget en fullt
utbyggd station fér persontrafik, den &r dock inte i bruk i dagsléget. Det rdder i nuldget ingen
persontrafik pa Stambanan évre Norrland. Orten ligger pa ett bra pendlingsavstand fran
Ornskéldsvik men det skulle vara svart att trafikera stationen med realistiska tagomlopp (likt
problematiken i Sjalevad N).

Befintlig tagstation

Plattform
Ingéng
Trapphus
Busshallplats
Gangvag

Befintlig
Kérbana busshé’llplats
100 m R\

=

Figur 38. Potentiell stationsutformning Mellansel.

Tabell 49. Sammanlagd bedémning av Mellansel.

Multikriterieanalys Potential
Podng Podng Podng Total poang Bebyggelse- Tas med i
befolkning trafikering genomforbarhet utveckling trafikeringsanalys
1,5 0,7 1,3 Nej

Mellansel bedéms ha tillrdckligt befolkningsunderlag for att en station skulle kunna tas i bruk.
Stationslaget far en relativt hég poang i multikriterieanalysen men bedéms inte ha ndgon storre
potential kopplat till bebyggelseutveckling. Trotts en fardig station och bra poang bedéms
stationen inte vara intressant for trafikeringsanalysen d& det inte finns ndgot intresse for tagtrafik
pa Mellanselsbanan.
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TRAFIKERINGSANALYS

For metodbeskrivning av arbetet med trafikeringsanalysen, se kapitel 2 - Metod.

Trafikeringsanalysen bygger pa fyra scenarier for utbyggnad av jarnvédgen i Vasternorrland.
Scenarierna ser ut enligt féljande:

Tabell 50. Scenariobeskrivningar.

Scenario Forandring i infrastruktur

Scenario 0 Samma infrastruktur som idag

Scenario 1 Utbyggd jarnvag mellan Sundsvall och Harnésand

Scenario 2 Scenario 1 + Utbyggd jarnvag pé strackan Harnésand —
Vasteraspby

Scenario 3 Scenario 2 + Upprustad jarnvag p8 Ovre Rdalsbanan

Utdver de fyra scenarierna ovan har ytterligare ett scenario dnskats fran Trafikverket. Scenario 1B
understker mdjligheterna att redan vid utbyggd jarnvag mellan Sundsvall och Harnésand inleda
en ny taglinje fran Ldngsele — Sundsvall. Dvs. att nu pdgdende upprustning pa évre &dalsbanan
galler (80-90 km/h).

4.1 Forutsittningar fran stationsldgesanalysen

I kapitel 3 har ett antal potentiella stationsldgen analyserats och véarderats utifran en
multikriterieanalys samt en sammanvagd beddémning av férutsattningar for nya trafikuppldagg. En
aspekt som funnits med &r om det nya tagstoppet finns pa en motesstation eller ej. Ett tagstopp i
samband med ett t&gméote kostar mindre tid for ett uppehdll for resandeutbyte. Vidare kostar ett
tadgstopp mer om linjehastigheten &r hég. Ett taguppehall innebér reellt ett tidstillagg pa 3
minuter for de aktuella stationerna.

Utifrdn genomford stationsldgesanalys valdes féljande stationer ut som intressanta ur ett
trafikeringsperspektiv.

Tabell 51. Forutsattningar med potentiella stationsldgen i trafikeringsanalysen.

Station Aktuellt for scenario

Njurunda Byggs nu. Trafikeras av X-tag eller enligt ***
Birsta Scenario (0)* - 3

(Séraker) Scenario 0**

Lunde Scenario 0-3

Bollstabruk Scenario 0-3

Sollefted Scenario 3

La&ngsele Scenario 3

Bredsand Scenario 1B & 3***

*Stationsldget i Birsta &r intressant i alla scenarier, men da det ar beslutat om ny jarnvagskorridor mellan
Sundsvall och Timra &r det inte rimligt att bygga en station i Birsta i scenario 0. Stationens potential kan dock
variera beroende pa var i den beslutade jarnvagskorridoren jarnvégslinjen. Fér storst potential bor
jarnvagslinjen placeras i den dstra kanten av jarnvagskorridoren.

**Stationsladget i Soraker &r endast aktuellt i scenario 0. Detta for att den nya jarnvéagskorridoren mellan
Sundsvall och Timra inte kommer att g& genom Sérdker. Darfor &r det inte heller rimligt att bygga en station i
Soraker, da det &r beslutat om att flytta jarnvégen.

***Stationsldget i Bredsand &r endast intressant i Scenario 1B och scenario 3 om den nya regionaltagslinjen
forlangs och far &ndstation i Njurunda.
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4.2 Basprognos 2040

I arbetet med att ta fram ett trafikeringsupplagg ar det viktigt att ta hansyn till basprognosen for
ar 2040. For de berdrda banorna finns en prognos for vilka trafikmangder som kommer att
trafikera de aktuella banorna 2040. Det &r extra viktigt att beakta basprognosen vid
kapacitetsbedémningar. Basprognosen for 2040 visas i Tabell 52 nedan.

Tabell 52. Basprognos 2040 for tagtrafik i Vasternorrland.

Stricka/Bana Snabbtag Persontdg Godstég
Gimonés-Ovik 8 32 20

Ovik-V Aspby 8 30 14
L&ngsele-V. Aspby 0 4 5

V. Aspby-Dynés 8 26 23
Harnésand-Timra 8 26 26
Timré-Sundsvall V 8 26 43
Mittbanan 4 24 16

OKB 24 28 30

Ibland stammer inte matematiken i basprognosen. Exempelvis ar antalet godstdg mellan
Ornskéldsvik & V. Aspby 19 t&g men fran V.Aspby - Dynas &r antalet 23 t&g. Dvs, det tillkommer
4 tag fran V Aspby och séderut. Detta forklaras av att tillvéxt (olika tillvéxttal) &r baserat pa
branscher. Det kan ibland ge missvisande siffor for respektive lank.

Det kommer att g& manga godst&g till Ostrand och Tunadal p& strackan Timrd - Sundsvall V. Atta
av dem gar vidare till Mittbanan.

Snabbtdgstrafiken kommer att vara ungefar som idag norr om Sundsvall (4 dbt Stockholm -
Ume3d).

For Norrtagstrafiken pa striackan Sundsvall - Umed &r det 15 dubbelturer. Idag &r detta antal 10
dubbelturer.

4.3 Scenario0
I scenario O sker ingen utbyggnad av jarnvégen pa Adalsbanan eller Ovre Adalsbanan. Det
innebar att jarnvagstrafiken fortsatter att g& pa samma strackor som i nuléget.

I scenario O sker ingen restidsforbattring. Det innebéar att varje nytt tagstopp ger en forlangd
restid mellan Umed och Sundsvall.

For scenario 0 har tva trafikuppldgg med styv tidtabell tagits fram. Det ena innehaller de nya
tagstoppen medan den andra &r utan tillagda tagstopp. I det har fallet har stoppet i Véasteraspby
tagits bort som idag har stopp for en del utav Norrtagen.

I Figur 39 nedan presenteras ett trafikeringsupplagg fér scenario 0 med styv tidtabell utan

tagstopp, dvs. inga nya stationsldgen anvénds. Detta innebér att avgdngstiderna for de olika
tdgen ar pa samma minuttal for respektive timme.
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km
0 fr
112 t
112 fr
0 fr
14 fr
181/45 fr
fr
63t
63 fr
fr
109 t
109 fr
fr
157 fr
fr
175 fr
176 t
176 fr
t
356 t
521t
714 t

SJ Norrtag

Snabbtag 2
Umed 05:21 05:42
O-vik C 06:08 06:19
O-vik C 06:08 06:19
Langsele - -
Sollefted - -
Vasteraspby I I
Bollstabruk I I

Kramfors 06:46 07:29
Kramfors 06:46 07:30
Lunde I I

Harndésand  07:09 07:54
Harnésand 07:09 07:54

Soraker I I
Timr3 07:46 ' 08:30
Birsta | |
Sundsvall V I 08:45

Sundsvall C  08:01 08:49
Sundsvall C 08:05

Njurunda I

Gnarp I

Gavle 10:16
Stockholm 11:38

Norrtag
2
06:42
07:19
07:19

SJ Norrtag
Snabbtag 2
07:21 07:42
" 08:.08  08:19
08:08  08:19
| |
| |
" 0846  09:29
" 0846  09:30
| |
09:09  09:54
" 09:09 09:54
| |
09:46 | 10:30
| |
| 10:45
" 1003  10:49
10:05
|
|
12:16
13:38

Figur 39. Tidtabell for scenario 0 med styv tidtabell utan stopp.

Med detta trafikupplagg fas systemmote med Norrtag i Timra.

I Figur 40 nedan presenteras ett trafikuppldgg for scenario 0 med nya tagstopp i Bollstabruk,

Lunde och Birsta.
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SJ Norrtdg Norrtag SJ Norrtag

km Snabbtag 2 2 Snabbtag 2
0fr Umead 05:21 05:25 06:25 07:21 07:25
112t O-vikC 06:08 06:24 07:24 é 08:08 08:24
112 fr  O-vik C 06:08 06:24 07:24 08:08 08:24

0 fr Langsele - - - - -
14 fr  Sollefted - - - - -
181/45fr Vasteraspby I I I I I

fr Bollstabruk I X X I X
63t Kramfors 06:46 07:15 08:15 | 08:46 09:15
63 fr Kramfors 06:46 07:16 08:16 & 08:46 09:16

fr Lunde I X X I X
109t Harnoésand  07:09 07:43 08:43 | 09:09 09:43

109 fr Harnosand 07:09 07:43 08:43 09:09 09:43
fr Soraker [ I [ I I

157 fr  Timra 07:46 " 0819 " 09:19 0946  10:19
fr Birsta | X X | X
175 fr  Sundsvall V | 08:37  09:37 | 10:37
176t SundsvallC 08:01  08:41  09:41 | 10:03  10:41
176 fr SundsvallC  08:05 10:05
t  Njurunda I I
356t Gnarp I I
521t Gavle 10:16 12:16
714t Stockholm  11:38 13:38

Figur 40. Tidtabell for scenario 0 med styv tidtabell och stopp i Bollstabruk, Lunde och Birsta.

Med de nya tdgstoppen 6kar restiden frdn 3h och 7 minuter till 3h och 16 minuter. Med de nya
tadgstoppen forflyttas systemmoéte for Norrtdg till motesstation Sprangsviken (inte méjligt med
resandeutbyte), vilket inte &r 6nskvart da tiden inte nyttjas pd basta satt. En av orsakerna till
detta ar att det inte gar att motas med tva persontdg i Kramfors, d& Kramfors station endast har
en plattform for resandeutbyte.

Restidskvoten mot bil férandras enbart i alternativet med de tillagda tdgstoppen. Restidskvoten
for ett antal relationer presenteras i tabellen nedan.

Tabell 53. Restidskvoter i scenario 0.

Restidskvoter Utan tagstopp Med tagstopp
Relation Restid bil Restid tag Restidskvot Restid tag Restidskvot
Umead - 3h 22 min 3h 7 min 0,93 3 h 16 min 0,97
Sundsvall

Kramfors — 1h 15 min 1h 19 min 1,05 1h 25 min 1,13
Sundsvall

Héarndsand - 43 min 55 min 1,28 58 min 1,35
Sundsvall

Kramfors — 39 min 24 min 0,62 27 min 0,69
Harndésand

Ornskoldsvik - 1h 16 min 1h 12 min 0,95 1h 19 min 1,04
Harndésand
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4.4 Scenariol

I scenario 1 ges forutsattningen att jarnvagen &r utbyggd pad strackan Sundsvall — Harnésand.
Jarnvagen kommer att ga i en ny korridor vaster om Birsta samt norr om Séraker, se Figur 41
nedan.

Den infrastrukturella férandringen innebar en hastighetshdjning till 250 km/h. Férandringen
innebéar en restidsvinst pa 4 minuter pa strackan Sundsvall V - Timra och 16 minuter pa stréckan
Timra - Harndsand?. Detta ger en total restidsférbattring p& 20 minuter pa strackan Harnésand -
Sundsvall. Fér Norrtdg ar motsvarande restidsforbattring 16 minuter (kan endast kéra i 200
km/h).

A ——. U e — 5 _' N =5 ', mocsnc

Figur 41. Ny jarnvagskorridor mellan Sundsvall och Harnésand.

For scenario 1 har ett trafikuppldgg arbetats fram dar nya tdgstopp finns med i Bollstabruk, Lunde
och Birsta. Eftersom infrastrukturférbattringarna ger en klar restidsminskning finns utrymme for
de aktuella, nya tagstoppen. Trafikeringsupplégg for scenario 1 presenteras i figuren nedan.

4 Kalla Trafikverkets scenariobeskrivning for strackan Gavle - Umea.
https://www.trafikverket.se/contentassets/2b0a7949a06746a1b647f50424749fbc/ostkustbanan_utbyggnadsstrategi_200525.pdf
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MNorrtag 5J Norrtag Norrtag  5J Norrtag
km 2 Snabbtag 2 2 Snabbtag 2
0fr Umed 04:53 05:36 05:53 06:53 07:36 07:53
112 t O-vik C 05:52 " 06:24 06:52 07.52 i 08:24 08:52
112 fr  G-vikC 05:52 06:24 06:52 07:52 08:24 08:52
0 fr Langsele - - - - - -
14 fr  sollefted - - - - - -
181/45 fr  Vasteraspby | | | | | |
fr  Bollstabruk x | x x | X
63 1 Kramfors 06:43 " 07:03 07:43 03:43 i 09:03 09:43
63 fr Kramfors 06:43 r 07:03 07:43 03:43 i 09:03 09:43
fr Lunde X 1 X X | X
109 t Harndsand 07:10 r 07:24 08:10 09:10 i 09:24 10:10

109 fr Harnosand 07:11 " 07:24 08:11 09:11 i 09:24 10:11
fr Soraker 1 1 1 1 1 1

157 fr  Timra " 0734 07:51 | 08:33 | 09:32 0951 @ 10:34
fr  Birsta x 1 x x | X
175 fr  Sundsvall v 07:49 | 08:49 09:49 | 10:49
176 t Sundswvall C 07:53 " 08:01 08:53 09:53 i 10:01 10:53
176 fr Sundsvall C 08:05 10:05
t  Njurunda 1 1
356t Gnarp | |
521t Gavle 10:16 12:16
714t Stockholm 11:38 13:38

Figur 42, Tidtabell for scenario 1.

Med det nya trafikupplégget minskar restiden mellan Umea och Sundsvall fran dagens 3 h och 7
minuter till 3 h med Norrtdg. Restidsférbattringen med Norrtdg mot dagens restid blir 7 minuter
kortare (istallet for 16 minuter) da tre nya tagstopp lagts till i tidtabellen.

Systemméten i scenario 1 sker i Timra.

Restidskvoten mot bil férédndras enbart i alternativet med de tillagda tdgstoppen. Restidskvoten
for ett antal relationer presenteras i tabellen nedan.

Tabell 54. Restidskvoter for trafikuppldgg i scenario 1.

Restidskvoter for Norrtag

Relation Restid bil Restid tag Restidskvot
Umead - Sundsvall 3h 22 min 3h 0,89
Kramfors - Sundsvall 1h 15 min 1h 10 min 0,93
Harndsand - Sundsvall 43 min 42 min 0,98
Kramfors - Harnésand 39 min 27 min 0,69
Ornskéldsvik — Harnésand 1h 16 min 1h 18 min 1,03

4.4.1 Scenario 1B

Scenario 1B &r ett tillaggsscenario pa scenario 1 dar ett trafikupplagg med tdgtrafik till Ldngsele
och Sollefted tas med redan i det skede dér jarnvagen byggts om mellan Sundsvall och
Harmosand. Med en forbattrad kapacitet och restid pd strackan Sundsvall - Harnésand skapas
mojlighet att inféra ytterligare en tdglinje. Trafikverket har 6nskat att underséka méjligheterna till
en regionaltdgslinje frdn Langsele till Sundsvall redan i scenario 1. Darfor analyseras dven detta
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alternativ som scenario 1B i den har rapporten. Scenario 1B kan ses som ett alternativ narmre i
tid an det liknande scenario 3 som beddms ligga langre fram i tiden.

Som ett alternativ till scenario 1B skulle regionaltagslinjen kunna férlangas och vanda i Njurunda.
Det skulle 8ppna upp méjligheterna for ett stationsuppehall dven i Bredsand. Fér detta krévs
ytterligare ett stationsspar i Njurunda. Denna férldngning &r inte utgangspunkten i féreslagen
tidtabell, utan kan ses som en mdgjlighet.

Trafikverket har beslutat fér en upprustning av Ovre Adalsbanan inom en snar framtid.
Upprustningen innebar att STH kommer att hamna mellan 80-90 km/h. Vid berakning av
regionaltdgets restid pa strackan L&ngsele - Vasteraspby anvdnds en medelhastighet pa 80 km/h.

Regtag Norrtag sJ Norrtdg Regtdg Norrtag  SJ MNorrtag
km 2 2 Snabbtag 2 2 2 Snabbtag 2
0fr Umea 04:53 05:36  05:53 06:53  07:36  07:53
112t B-vikC 05:52 | 06:224  06:52 07:52 | 0%:24 0852
112 fr  OvikC 05:52 06:24 0652 07:52  08:24 0852
0 fr Langsele 05:04 - - - 07:04 - - -
14 fr  Sollefted 05:14 - - - 07:14 - - -
181/45fr Vasteraspby  05:39 1 1 | " 07:39 1 | |
fr  Bollstabruk X | | | i X | | |
63t Kramfors 06:04 06:40 | 07:03  07:40 | 08:04 0840 @ 09:03  09:40
62 fr Kramfors 06:04 | 06:40 07:03 ' 07:40  0%:04 @ 0840  09:03  09:40
fr Lunde X I I 7 x I I I
109t Harndsand  06:31 o7:04 | 0724 0204 | 0831 0904 | 0924  10:04
109 fr Harmosand  06:31 | 07:05 07:24 " 0205 0831 © 0905  09:24  10:05
fr Soraker I I I T I I I
157 fr  Timra " o706 7 o72s 07:51 ' 0828  09:06 @ 09:28  09:51 | 10:28
fr Birsta X I I 7 x I I I
175 fr Sundsvall v 07:24 07:40 I 02:40 | 09:24  09:40 I 10:40
176t SundsvallC  07:28 0744 | 08:00 0844  09:28 0944 | 10:01  10:44
176 fr  Sundsvall C 08:05 10:05
t  Mjurunda 1 1
356t Gnarp | |
501t Gavle 10:16 12:16
714t Stockholm 11:38 13:38

Figur 43. Tidtabell for scenario 1B.

Med regionaltdgets entré stannar inte Norrtdg pa de nya stationsldgena. Detta resulterar i att
restiden med Norrtdg pa strdckan Umed - Sundsvall minskar fran 3h till 2h 51 min. Systemméten
i scenario 1B sker i Timra.

Regionaltagslinjen trafikerar stréckan Vasteraspby — Sundsvall den timme d& snabbtdget endast
gar mellan Sundsvall och Stockholm.

I dagsléget ar busstrafiken mellan Sollefted och Kramfors inte synkad, utan t&g och buss avgar

samtidigt frn Kramfors mot Harndsand. Med ett direkttdg mellan Langsele/Sollefted och
Sundsvall skapas darfor nya resmdjligheter med battre nytta an dagens busstrafik.
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Tabell 55. Restidskvoter for trafikering i scenario 1B.

Restidskvoter for Norrtdg/regionaltag

Relation Restid bil Restid tag Restidskvot
Ume& - Sundsvall 3h 22 min 2h 51 min 0,85
Kramfors — Sundsvall 1h 15 min 1h 4 min 0,85
Harnésand - Sundsvall 43 min 39 min 0,91
Kramfors - Harnésand 39 min 24 min 0,62
Ornskéldsvik — Harnésand 1h 16 min 1h 12 min 0,95
Sollefted - Sundsvall 1h 36 min 2h 14 min 1,40
Sollefted - Kramfors 40 min 50 min 1,25
Sollefted - Harnésand 1h 13 min 1h 17 min 1,06

Restidskvoterna mellan tdg och bil &r bra pa Adalsbanan, men blir ver 1,0 p& Ovre Adalsbanan.
Den 18ga hastigheten pd Ovre Adalsbanan &r en begrdnsning och innebér att restiderna 6kar.
Dessutom &r avstdndet langre med tdg &n med bil mellan Sundsvall och Sollefted - vilket har en
betydelse for restidskvoten. Dock fyller regionaltdget ett bra syfte nar det anlander till Adalsbanan
och ger méjlighet till halvtimmestrafik pa stridckan Kramfors — Sundsvall. Dessutom kan ett
regionaltdg avlasta under hégtrafik pa strackan Sollefted - Kramfors.

4.5 Scenario 2

I scenario 2 ges forutsattningen att Adalsbanan &r ny hela vigen mellan Sundsvall och
Vasteraspby. Det innebér att dven delstrackan Harndsand - Vasteraspby far en kortare restid. For
snabbtdg innebér infrastrukturférandringarna (250 km/h) att en restidsférbattring p& 25 minuter
ges pa strackan Sundsvall - Vasteraspby (5 minuters ytterligare restidsforbattring jamfort med
scenario 1). Motsvarande restidsforbattring for Norrtdg &r 20 minuter pa strackan Sundsvall -
Vasteraspby.

I detta scenario upprustas aven jarnvdagen genom Kramfors, vilket innebar att nya majligheter for
tdgmote pd Kramfors station borde kunna skapas.

For scenario 2 har ett trafikuppldgg arbetats fram dar nya tagstopp finns med i Bollstabruk, Lunde

och Birsta. Eftersom infrastrukturférbattringarna ger en klar restidsminskning finns utrymme for
de aktuella, nya tagstoppen. Trafikeringsupplagg fér scenario 2 presenteras i figuren nedan.
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MNorrtag 5J Norrtag Norrtag  5J Norrtag
km 2 Snabbtag 2 2 Snabbtag 2
0fr Umed 04:53 05:46 05:53 06:53 07:46 07:53
112 t O-vik C 05:52 " 06:33 06:52 07.52 i 08:33 08:52
112 fr  G-vikC 05:52 06:33 06:52 07:52 08:33 08:52
0 fr Langsele - - - - - -
14 fr  sollefted - - - - - -
181/45 fr  Vasteraspby | | | | | |
fr  Bollstabruk x | x x | X
63 1 Kramfors 06:42 " 07:09 07:42 03:42 i 09:09 09:42
63 fr Kramfors 06:42 r 07:09 07:42 03:42 i 09:09 09:42
fr Lunde X 1 X X | X
109 t Harndsand 07.06 r 07:24 0806 09:060 i 09:24 10:06

109 fr Harnosand 07:07 " 07:24 08:07 09:07 i 09:24 10:07
fr Soraker 1 1 1 1 1 1

157 fr  Timra " o730 07:51 | 08:30 | 09:30 0951 @ 10:30
fr  Birsta x 1 x x | X
175 fr  Sundsvall v 07:45 | 08:45 09:45 | 10:45
176 t Sundswvall C 07:49 " 08:01 08:49 09:49 i 10:01 10:49
176 fr Sundsvall C 08:05 10:05
t  Njurunda 1 1
356t Gnarp | |
521t Gavle 10:16 12:16
714t Stockholm 11:38 13:38

Figur 44, Tidtabell for scenario 2.

Scenario 2 ger en restidsforandring fran dagens 3h och 7 min med Norrtag till 2 h och 56 min.
I scenario 2 sker systemméten i Timra.

Restidskvoten mot bil féréandras enbart i alternativet med de tillagda tdgstoppen. Restidskvoten
for ett antal relationer presenteras i tabellen nedan.

Tabell 56. Restidskvoter for trafikering i scenario 2.

Restidskvoter for Norrtag

Relation Restid bil Restid tag Restidskvot
Umead - Sundsvall 3h 22 min 2h 56 min 0,87
Kramfors - Sundsvall 1h 15 min 1h 7 min 0,89
Harndsand - Sundsvall 43 min 42 min 0,98
Kramfors - Harnésand 39 min 24 min 0,62
Ornskéldsvik — Harndsand 1h 16 min 1h 14 min 0,97

4.6 Scenario3

I scenario 3 ges infrastrukturforutsattningen att Adalsbanan &r utbyggd pa stréckan Sundsvall -
Véasteraspby samt att Ovre Adalsbanan fatt en upprustning for att klara av trafikering i hogre
hastighet (STH 120-160 km/h). Restidsforbattringen pa strackan Sundsvall — Vasteraspby &r
samma som i scenario 2, dvs. 25 minuter for snabbtdg och 20 minuter for Norrtdg. Fér Ovre
Adalsbanan har en genomsnittshastighet p& 123 km/h (utan tdgstopp) antagits. Idag planeras det
en upprustning till 80 km/h for lokdragna t8g och eventuellt 90 km/h fér motorvagnstdg pa Ovre
Adalsbanan.
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For scenario 3 har ett trafikuppldgg med styv tidtabell arbetats fram dér nya tagstopp finns med i
Bollstabruk, Lunde och Birsta. Dessutom tillkommer ytterligare tagstopp i Sollefted och Langsele
med ett nytt regionaltdg pa Ovre Adalsbanan. Eftersom infrastrukturférbattringarna ger en klar
restidsminskning finns utrymme fér de nya tdgstoppen. Med det nya regionaltdget Langsele -
Sundsvall féréndras pa stoppmdnstret for Norrtagen. Norrtdgen kommer inte att géra uppehall i
Bollstabruk, Lunde eller Birsta. Dessa stationer kommer istéllet att angéras av regionaltaget.

Trafikeringsupplagg for scenario 3 presenteras i figuren nedan.

km
0 fr
112 t
112 fr
0 fr
14 fr
181/45 fr
fr
63t
63 fr
fr
109 t
109 fr
fr
157 fr
fr
175 fr
176t
176 fr
t
356t
521t
714 t

Umed
O-vik C
O-vik C
Lingsele
Sollefted
Vasterasphby
Bollstabruk
Kramfars
Kramfors
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Harndsand
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Sardker
Timra
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Sundsvall v
Sundsvall C
Sundsvall C
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Stockholm
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|
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Norrtdg 5J
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09:05

10:22
11:38
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2

07:36
07:44
08:05

08:22
08:22

08:46
08:46

09:09

09:24
09:28

MNorrtdg 5J
2 Snabbtag

07:09  07:46
0g:08 | 08:33
08:08  08:33

I I

I I
08:55 | 09:09
08:55  09:09

I I
09:16 | 09:24
09:17  09:24

I I
09:40  09:51

I I

09:52 I
09:56 | 10:01
10:05

I

I
11:22
12:38

Norrtdg
2
08:09
09:08
09:08

!

|
09:55
09:55

10:16
10:17

10:40

10:52
10:56

Figur 45. Tidtabell for scenario 3.

Som ett alternativ till scenario 3 skulle regionaltdgslinjen kunna férlangas och vanda i Njurunda.
Det skulle dppna upp méjligheterna for ett stationsuppehall &ven i Bredsand. For detta kréavs
ytterligare ett stationsspar i Njurunda. Denna forlangning &r inte utgdngspunkten i foreslagen
tidtabell, utan kan ses som en mdjlighet.
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Figur 46 Grafisk tidtabell for trafiken i scenario 3. Finns i storre version som Bilaga. Det har sakerstillts att en
godstagskorridor finns vid ett tillfille per timme under hogtrafikperioden (dvs. i en riktning ena timmen och i
andra riktningen andra timmen).

I Scenario 3 ges en restidsférbattring pa strackan Umead - Sundsvall fr&n dagens 3 h och 7
minuter till 2 h och 47 minuter med Norrtagen. Detta innebar att hela restidsférbattringen pa
grund av utbyggd jarnvag pa strickan Sundsvall — Vésteraspby nyttjas. Uppehdll i Bollstabruk,
Lunde och Birsta flyttas 6ver till regionaltdgen som trafikerar Langsele — Sundsvall.

I scenario 3 sker systemmoten strax sdder om Kramfors for Norrtagen.

Onskvart ar att forsoka flytta dessa tdgmoten till station for resandeutbyte for att undvika dkad
restid.

Restidskvoten mot bil férédndras enbart i alternativet med de tillagda tdgstoppen. Restidskvoten
for ett antal relationer presenteras i tabellen nedan.

Tabell 57. Restidskvoter for trafikering i scenario 3.

Restidskvoter for Norrtdg/regionaltag

Relation Restid bil Restid tag Restidskvot
Ume3d - Sundsvall 3h 22 min 2h 47 min 0,83
Kramfors - Sundsvall 1h 15 min 1h 1 min 0,81
Harndsand - Sundsvall 43 min 39 min 0,91
Kramfors - Harnésand 39 min 21 min 0,54
Ornskoldsvik — Harnésand 1h 16 min 1h 8 min 0,90
Sollefted - Sundsvall 1h 36 min 1h 44 min 1,08
Sollefted - Kramfors 40 min 38 min 0,95
Sollefted - Harnésand 1h 13 min 1h 2 min 0,85

Med en fullt utbyggd jarnvdg mellan Sundsvall och Vésteraspby samt en upprustning av Ovre
ddalsbanan kan attraktiva restidskvoter nds med Norrtdg- och regionaltdgstrafiken. Det &r endast
relationen Sollefted - Sundsvall dar bil fortsatt gar fortast. Detta &r dock marginellt och
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restidskvoten i den relationen forbéttras fran 1,25 till 1,08 (fran restid med kollektivtrafik pa 2 h
till 1h och 44 min).

Restidskvoten forbattras lite for resor till Sundsvall om man mater till Sundsvall V istéallet for
Sundsvall C.

Utdver Norrtagen och regionaltdgen trafikerar dven SJ:s snabbtdg. D& de behaller samma

uppehallsménster som i dagslaget kan de tillgodorakna all tidsvinst, dvs. 25 minuter pa stridckan
Vasteraspby - Sundsvall.
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SLUTSATS OCH VIDARE REKOMMENDATIONER

Nedan presenteras Rambolls slutsatser och rekommendationer.

5.1 Slutsatser stationsldgen
I Tabell 58 nedan redogérs for vilka slutsatser som gar att géra om regionens befintliga,
pagdende och potentiella stationslagen.

Tabell 58. Slutsatser per stationslage.

Station

Bedomning

Sundsvall C

Sundsvall V

Timra

Harndsands
Central

Kramfors

Vasteraspby

Ornskéldsvik C

Ornskéldsvik N

Om en ny regionaltagslinje fran Langsele till Sundsvall ska introduceras
behdver en noggrannare éversyn goras rorande tillgidngliga plattformsspar.

Stationen behover tillgodoses med nya planskilda passager mellan plattformar.
Aven anslutningar i form av gang- och cykelbanor behéver ses éver.

Stationen kommer f& en 6kad potential som bytespunkt ndr ménga region- och
landstorslinjer (busstrafik) far stationen som @ndhallplats. Idag ar kopplingen
tdg-buss undermalig.

Stationslaget bedéms finnas kvar i samma lage.

Stationen har en bra koppling till stadskarnan i Sundsvall och kan darfér finnas
kvar. Stationen bedéms inte som en méjlig bytespunkt mellan t&g och buss da
busstrafiken gar pa det starkare vagnétet en bit fran stationen.

Stationen behover tillgodoses med nya planskilda passager mellan plattformar.
Aven anslutningar i form av gdng- och cykelbanor behéver ses dver

Stationslaget bedoms finnas kvar i samma lage. Med en ombyggnation av
jarnvagen genom Sundsvall forsvinner problematiken av plattformsbyte i plan.
Kopplingen mellan Timr& station och orten behdver ses éver dd avstanden
upplevs som l&nga dven om stationen ligger nédra bebyggelsen.

Stationslaget bedéms finnas kvar i samma lage
Ar nyligen ombyggd och har en bra kapacitet och utformning.

Stationslaget bedoms finnas kvar i samma lage

Stationen behdver ses dver sa att tdagméten med resandeutbyte kan ske i
Kramfors. Mest lampligt &r en ny kryssvéaxel med plattformsférlangning da
platsbrist rader i bredd.

Stationslaget bedéms i dvrigt finnas kvar i samma lage

Stationen har en dalig koppling till omgivningen och bér endast finnas kvar om
flygtrafiken till Hoga Kusten Airport forbattras. Ramboll ser inte stationen som
potentiell bytespunkt mellan tdg- och busstrafik mycket tack vare stationens
placering l&ngt fran det 6vergripande végnatet. Det blir svart att fa till logiska
linjedragningar for busstrafiken.

Stationen ar nyligen ombyggd och har en god kapacitet, standard samt
koppling till stadens centrum.

Stationslaget bedéms finnas kvar i samma lage

Stationen ar nyligen byggd och har en bra koppling till bussnatet. Stationens
placering &r bra i férhallande till det stérre verksamhetsomrdde som ligger i
norra Ornskéldsvik.
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Anslutning mellan buss och tdg behéver justeras med ny sédker passage éver
Bjérnavagen sa att hiss till plattform enklare kan nds fér de med
funktionsvariation.

Stationslaget bedoms finnas kvar i samma lage

Husum Stationslaget ar bra men det ar relativt glest med bebyggelse i stationens
narhet. Vid kommande bebyggelseutveckling bér man tata mot stationen.

Stationslaget bedéms finnas kvar i samma lage

Njurunda Stationen haller pa att byggas. Viktigt att koppling till vrig kollektivtrafik blir
bra. P sikt bér stationsldget dvervagas att fa till ett vandspar s3 att tag
norrifran kan vanda i Njurunda for att ge ett battre turutbud foér
Njurundaborna.

Birsta Birsta bedéms som ett mycket intressant och viktigt stationsldge med tanke pa
handelscentrets attraktionskraft och mdéjlighet till framtida
bebyggelseutveckling.

Framtida jarnvégslinje mellan Sundsvall och Timra bér placeras sa langt
dsterut som mojligt for basta koppling och nérhet till Birsta handelsomrade.

Om en ny station byggs i Birsta behdver angérande busstrafik ses dver. Detta
foreslas att genomforas i den kommande Birstautredningen (kommande
deluppdrag 8 i Koll2020-projektet).

Soraker Ett stationslage i Séraker blir en oldmplig investering med tanke pa att
jarnvagskorridoren planeras att flyttas.
Lunde Lunde har inte sd stort befolkningsunderlag men ligger strategiskt mellan

Kramfors och Harnésand. Stationslaget kan fanga upp ett storre
upptagningsomrade.

Stationen ar dessutom enkel att anldgga som hallplats pa linjen.

Moértsal Befolkningsunderlaget ar for litet och stationslaget i Lunde ar det stationslage
som rekommenderas pa strackan Kramfors — Harndsand.

Antjarn Befolkningsunderlaget i Antjarn bedéms som mycket litet och ar darfor inte
intressant som stationsort i detta lage

Sjalevad N Sjalevad N ar ett intressant stationsldage med god potential. Ramboll

rekommenderar att dven om det for narvarande ar ett svagt intresse att
trafikera med tdg bor planeringsldge finnas for framtida tagtrafik pd
Mellanselsbanan. Tag fran Sundsvall skulle kunna vénda i Sjalevad N.

Om det sker en kraftig exploatering i Sjalevad kan underlaget for
interregionala resor 6ka, vilket skulle motivera ett framtida tdgstopp. I detta
fall m3ste trafikupplaggen pd jarnvég ses éver.

Sjalevad S Befolkningsunderlaget for alternativet blir fér I&gt. Avstand till Sjalevad som
tatort blir for 18ngt.

Stationslaget rekommenderas inte

Langsele L&ngsele &r en gammal knutpunkt som har haft tdgtrafik bade pa Stambanan
och pa Adalsbanan. Givet att trafikering till Sollefted bedéms intressant, kan
Langsele vara en lamplig &ndstation. Det finns en fardig station att anvanda
som behoéver upprustas.

Sollefted Sollefted &r den ort som har det stérsta underlaget fér resande av de nya
tankbara stationsldgena. Det &r tamligen enkelt att ordna med tdguppehdll i
orten.

Ramboll rekommenderar att en taglinje mellan Langsele - Sollefted -
Sundsvall utreds vidare d& banstandarden p& Ovre Adalsbanan nu kommer att
forbattras.
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Bredsand Sundsvallsférorten beddéms inte fa en tillrdckligt stor nytta av ett stationslége,

da invanarna redan i dagsldget har ett hégt turutbud till Sundsvall. Dessutom
ligger fororten nara Sundsvall.

Om man forldnger en av trafiklinjerna norrifran sd att dessa véander i Njurunda,
kan ett tdgstopp i Bredsand bidra med en viss avlastning av busstrafiken under
hogtrafik.

Bjasta vid vdg Stationslaget i Bjdsta bedéms inte som intressant i detta lage da

908

befolkningsunderlaget &r for litet. Denna bedémning kvarstar &ven om Bjésta
skulle byggas ut ytterligare eftersom det framst ar industri som kommer att
byggas ut i Bjasta.

Stationens potential bedéms med r@dande férutsattningar som mindre da
majoriteten av de invanare som bor i Bjasta/Képmanholmen reser till
Ornskéldsvik. Det finns idag en busstrafik med bra restidskvot mot bilen, och
dessutom &r sannolikheten stor att invanarna inte hade tagit bilen till stationen
for att sedan resa till Ornskéldsvik — utan de hade kért bil hela vagen istéllet.

Stationslaget kan dock véljas ut som strategiskt viktigt om Ornskéldsviks
kommun ser potential att bebyggelseutveckla Bjasta norrut.

Bjasta vid bef. Stationslaget i Bjasta beddms inte som intressant i detta lage. I 6vrigt samma

Station

motivering som for stationslaget vid vag 908.

Bollstabruk Bollstabruk ar en tillrackligt stor tatort som resandeunderlag. Stationslaget har

kan krdva nagot storre investeringar da en hallplats pa linje skulle innebéra
kapacitetsproblem p& banan.

Ramboll rekommenderar att i samband med upprustning av strackan
Vasteraspby — Harnésand kan detta stationslage samordnas med en
motesstation. Anlaggs en station i Bollstabruk kan den befintliga stationen
Vasteraspby évervagas att slopas.

Kvissleby Sundsvallsférorten beddms inte fa en tillrdckligt stor nytta av ett stationslége,

dad invdnarna redan i dagslaget har ett hdgt turutbud till Sundsvall. Dessutom
ligger fororten nara det kommande stationslaget i Njurunda - vilket skulle
innebéra att ett tagstopp i Kvissleby skulle ge stdrre kapacitetspdverkan i
relation till nyttan.

Mellansel Stationen star redo for trafik, men det finns inget intresse i nuldget av att

trafikera Mellanselsbanan.

5.2 Slutsatser trafikeringsanalysen
I trafikeringsanalysen kan ett antal slutsatser dras. Dessa presenteras nedan:

Inforandet av regionaltagslinjen Langsele - Sollefted — Sundsvall bidrar till att 6ka
tagtrafikens omland
Det &r svart att fa till systemmoten pa ett par platser - t.ex. i Kramfors
Regionaltdget i Scenario 3 bér anpassas sa att en béttre frekvens ges pd strackan
Kramfors — Sundsvall — innebéar reellt halvtimmestrafik mellan Kramfors — Sundsvall
En anpassning behdver géras sd att snabbtagen till/fr&n Ume3 inte passerar striackan
Vasteraspby - Sundsvall pd samma timme
o P3 detta vis blir det max 5 persontdg per timme pa strackan (maxgrans for
banan)
o Mbjligheter finns d3 att f& in dtminstone 1 godstag per timme &ven under
hogtrafikperiod
Om Norrtdg skall férsérja de nya stationerna ar det viktigt att behalla en attraktiv restid
Sundsvall - Umed med bra anslutning séderut (Snabbtdg med start i Sundsvall mot
Stockholm)
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o Det innebér att nya taguppehall férst blir intressanta vid ombyggd bana (scenario
1 och framat)
e Med en kompletterande regionaltdgslinje Langsele — Sundsvall kan de nya tagstoppen
forsdrjas med detta upplagg istallet
o Snabbare restider for Norrtags trafik dd regionaltaget gér uppehall pa de nya
stationerna
e Scenario 1B skulle utéver nya resméjligheter fér Langsele/Sollefted dven innebéra
kortare restider pa stréckan Umed - Sundsvall da tdguppehall pd nya stationer kan géras
med regionaltdget
e Beddmningen &r att scenario 3 ligger 1angt fram i tiden och trafikeringen dar bedéms
ligga bortom ar 2033 (slutar for Trafikverkets kommande atgérdsplanering)

5.3 Rekommendationer

Ramboll rekommenderar Region Véasternorrland att arbeta vidare med en ny regionaltdgslinje
mellan Langsele - Sollefted - Bollstabruk — Sundsvall da Trafikverket nu upprustar strickan
Langsele - Vésteraspby till 90 km/h. Ramboll rekommenderar att nya stationsldgen byggs i
Langsele, Sollefted, Bollstabruk, Lunde och Birsta. Detta d& det bedéms att en storre del av
befolkningen kan nds av tagtrafiken. Ramboll rekommenderar ocksa att det blir det nya
regionaltaget som gor uppehdll pa de nya stationerna, och att Norrtdg fortsatter att trafikera
befintliga stationer. Enda undantaget &r att Norrtdg kan géra uppehall i Bollstabruk istéllet for
Vasteraspby.

Ramboll rekommenderar dven Trafikverket att se ver méjligheten att placera jarnvagslinjen s

I&ngt dsterut som mojligt i den beslutade jarnvégskorridoren véster om Birsta. Detta for att kunna
na stationsldgets storsta potential i Birsta.
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