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SAMMANFATTNING

Region Vasternorrland har de senaste aren arbetat med EU-projektet, Koll2020, som syftar till att
utveckla kollektivtrafiken i lanet i samarbete med DinTur, lanets kommuner samt Trafikverket.
Detta delprojekt ska ta fram ett férslag pa trafikanalys for Birsta som ska belysa hur man genom
samverkan kan dka andelen hallbara resor till/frén Birsta Handelsomrdde men &ven inom da det
har uppstatt utmaningar med framkomlighet samt punktlighet fér bl.a. kollektivtrafiken.

Uppdraget har delats upp i tre olika delar nuldgesbeskrivning med resmoénster- och restypsanalys,
framtagande av mal och strategier, atgardsférslag. Genom alla delar har en tit dialog funnits
tillsammans med bestéllaren och den arbetsgrupp som har bestatt av Region Vésternorrland,
Sundsvalls kommun, DinTur, Trafikverket och de stérsta aktdrerna i Birsta Handelsomrade. Under
uppdragets gang har det skett 3 gemensamma arbetsméten dar nuldgesbeskrivningen, mal och
atgardsforslag har processats fram i samverkan.

Idag tar sig merparten av alla resenérer till Birsta handelsomrdde med bil d& bade gdng- och
cykelnatet samt kollektivtrafiken ar bristfallig vid manga fall.

Birsta Handelsomrade kan nds inom 30 min med cykel fran de flesta stérre narliggande
upptagningsomraden vilket gor att det &r ett attraktivt transportmedel. Men det saknas
grundldggande gang-och cykelnat bade till Birsta handelsomrdde men &ven inom vilket gér att det
idag vare sig ar attraktivt eller tryggt att valja detta transportsdtt. Det saknas dven anslutningar
fran tex hallplatserna in till de stérsta butikernas entréer vilket gér att resenéren inte med
enkelhet kan orientera sig. Det saknas dven sidkra passager fér gang- och cykeltrafikanterna
vilket gor att de i de flesta fall far passera genom biltrafiken och parkeringarna for att ta sig till
sin malpunkt. Som en extra komplexitet dger var fastighetségare sin egen infrastruktur vilket gér
att alla har ansvaret men ingen driver frdgan utifrdn ett helhetsperspektiv.

Dagens kollektivtrafiknat ar relativt bra utbyggt och erbjuder ett grundlaggande utbud for att
arbetspendlare och ndjesresendrer ska kunna ta sig kollektivt. Dock behdver utbudet anpassas
under vissa tider s att det ar mojligt att arbetspendla dver de tider som affiarerna har dppet, tex
tidiga morgnar och sena kvallar. Infrastrukturen for kollektivtrafiken behdver forbattras,
framforallt for att 6ka framkomligheten pa Klokanvagen Gesallvagen for att erbjuda en béttre
punktlighet. Har &r det intressant att titta pd ett busskorfalt pd Kldkanvagen samt en ny
infartsvag till Birsta som &ven 6kar upptagningsomradet for kollektivtrafiken. Som komplement till
harda dtgarder bor dven prissattningen for kollektivtrafiken ses éver da den idag &r relativt dyr
om resenéren ska byta ifran bilen som fardsétt.

De resor som gors till och inom Birsta kan idag delas in i foljande kategorier arbetsresor,
ndjesshopping, orientering/inspiration, bestamt kép, handla mat och kombinationsresor. Nagra av
dessa kategorier har storre potential for byte till hallbara firdmedel &n andra. De resor som har
storst potential och som p& detta satt bidrar till de uppsatta malen for Birsta &r arbetsresor,
ndjesshopping och orientering/inspiration. Det &r i férsta hand dessa resor som bér prioriteras sa
att ratt dtgarder i nasta steg véljs ut.



Typiskt firdmedel

Typ av resa Rirelse/beteende
Tankbart fardmedel
. 1. Bl
. Pendling tillfoch fran arbetsplats (fast
Arbetsresor malpunidt)
N Eventuellt bessk till restaurang fér 2. Kollektivirafil
lunch/middag 3, Cykel
1. Bil

N Besdk framst till Birsta City pé lérdagar

. 2,  Kollektivtrafik
Néjeshopping . Eventuellt besck till Ikea eller allektiviran

restzuranger i nirheten

1, Eil
N R&r sig mellan olika affarer fér inspiration
h far att jamfa thud, ] 3
Orientering/inspiration o r att jSmfsra utbud, § gx sdngar pa
Ikea, Mic, Jysk. =tc. 2. Kollektivirafik
N Inget stort kép planeras &n. 3. Cykel
. Har redan orienterat och bestdmt sig. 1. il
Bestimt kip . Hamtar kop direkt vid affar (eventusll via
clickBrallack).
. Peak pi fredag eftermiddag/lérdag.
Handlz mat Besdker framst endast en butik 1. Bil
(dedikerat) {eventuellt i kombination med
Systembolaget)
Kembinationer med
. Handla mat gghdngk eller 1. il

annan typ av resa till

omradet sportaktiviteter, g% efter jobbet.

Externa handelsomraden planeras nastan alltid for att forsérjas med biltrafik vilket &r en stor
utmaning nar resorna istéllet ska ske mer hallbart vilket idag ar nédvandigt for att nd
klimatmalen. Storre atgarder kravs och i slutédndan blir det stora investeringar som behéver géras
for att forandra invanarnas resvanor. Idag saknas det ett grundldggande gang-och cykelnét for
Birsta vilket gor att resenaren troligtvis inte ser denna resa som ett alternativ utan valjer bilen
istallet. Det ar aven en stor utmaning att respektive fastighetsagare har ansvar for sin
infrastruktur vilket gér att alla har ansvaret men &nda ingen. Detta gor att drivkraften for att
skapa ett sammanh&angande gdng- och cykeln&t tappas. Nar man som kollektivtrafikresenar
anlander till Birsta Handelsomrade valkomnas man av Ikeas baksida och far sjalv leta reda pa hur
man bast tar sig in till centrum av Birsta och dess affdrer. Detta gor att resan och ankomsten
upplevs oattraktiv. Istéllet borde kollektivtrafiken kéra till entréerna pa de storsta affarerna
sasom Ikea och Coop for att erbjuda ett mer attraktivt alternativ och attrahera fler potentiella
resenarer.

Kollektivtrafiken delar idag kérvag i Birsta tillsammans med biltrafiken vilket med 6kande
trafikméngd gor att b&de framkomligheten och punktligheten férsamras. Om punktligheten for
busstrafiken ska 6ka behdver bade biltrafiken minska men det behéver &ven investeras i fler
bussgator/busskérfilt dér bussarna far prioritet. Som komplement till detta borde
parkeringsavgifter inféras for att fa fler att stalla bilen, dock &r det i samband med detta viktigt
att dven se dver kollektivtrafikens prissattning s att den upplevs som mer attraktiv &n bilen.

Med gemensamma mal och strategier férenklas samverkan mellan parterna. Malen for
trafikforsérjning av Birsta Handelsomrade har sin utgdngspunkt i den regionala
utvecklingsstrategin och dessa har sedan applicerats for Birsta. Utifran malen om andelen
hallbara resor, tillgdnglighet och trygghet har ett antal strategier arbetats fram som ska bidra till
att malen enklare nds. Strategierna som har tagits fram for Birsta &r minska resbehov, férdela
om till hallbara fardmedel, minska bilanvéndning for interna forflyttningar inom omradet, jamnare
spridning av besdkare och minska forseningar for kollektivtrafiken genom att skapa egen



infrastruktur. Genom att restyperna ar identifierade i Birsta ar det méjligt att koppla strategierna
till dessa och pa detta satt ta fram vilka atgérder det &r som &r méjliga att genomfdra pa kort och
lang sikt for att 6ka andelen hallbara resor till och inom Birsta.

Ramboll féreslar att ett sammanhangande géng- och cykelnat for Birsta skapas, detta nét kan
delas in i delar och prioriteras utifrén de strdk som har stérst potential. De strak som bér
prioriteras ar Kldkanvdgen och Geséllvdgen da flest resenarer ror sig i de har straken. Gang- och
cykelnatet bér ha god anslutning till entréerna for de stérsta butikerna samt fran de tillfartsvagar
som finns in till omradet. Trygghet och sékerhet bér vara faktorer som &r viktiga for att skapa en
hégre attraktivitet &n idag fér resor med gang och cykel. Férslagsvis inkluderas &ven har hyrcykel
system eller cykelpool vid noder i Birsta dar manga kunder passerar, tex centralt i Birsta som ar
en naturlig malpunkt. Har kan kunden hdmta ut en cykel och ta sig vidare till sin arbetsplats te.x.
och sedan nar dagen ar slut ldamna tillbaka den.
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bor |8sas
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Om fler resenérer ska resa mer hallbart till och inom Birsta bor dven attraktiva bytespunkter
skapas mellan b8de gdng- och cykelnit, kollektivtrafik samt butikernas entréer. Detta gors bl.a.
genom att leda strdken hela vagen fram till malpunkterna samt tydligt informativt skylta hur
resendren tar sig inom omradet. Tex for punkterna centralt i Birsta, motorvagshallplatsen for
busstrafiken samt 6stra delarna av Birsta Handelsomrade.

Ramboll har dven tagit fram forslag pd hur kollektivtrafiken kan utvecklas for att erbjuda fler
hallbare resor. I nedan bild summeras ndgra av de atgdrder som skulle kunna vara relevanta att
arbeta vidare med pa kort och 18ng sikt. Bl.a. bér utbudet 6ka, framférallt under tidiga morgnar
och sena kvallar vardagar samt under helgen for att kunna erbjuda arbetspendlare att méjligt
alternativ.



Linje 2- Koll 2020 férslag
=== F@rslag nya bussvagar
sesss Forslag ny bussgata

@ Koll 2020 busshallplats

@ Forslag ny busshallplats
---- Flyttad biltrafik

s Potentiella flaskhalsar

For att 6ka framkomligheten och punktligheten for kollektivtrafiken ar det dven intressant att
anlagga fler bussgator/kérfalt for att erbjuda kollektivtrafiken ett battre fldde och effektivitet pd
trafiken. Te.x. pa Kldkanvédgen och Gesillvdgen dd dessa har stérst framkomlighetsproblem. Som
komplement till dagens busstrafik féreslas en skyttelbuss som bade kan trafikera inom Birsta
Handelsomrade och i framtiden ansluta till en eventuell tdgstation for att ge kunden en béttre
mojlighet att 3ka hallbart. D3 tagstationens framtida lage idag inte &r beslutat kommer Ramboll
endast berdra eventuell kollektivtrafik till stationen strategiskt. Oavsett ldge for tagstationen &r
det av vikt att en eventuell busslinje angor for att attrahera kunderna.

Som komplement till hdrda atgarder foresldr Ramboll att Sundsvalls kommun och Region
Véasternorrland inkluderar mjuka dtgarder som att utdka mojligheten att fa produkter
hemlevererade tillsammans med andra varor, erbjuda l&dcyklar for méjligheten att handla tyngre
varor, 6kat antal laddstolpar foér tex elbilar samt elcyklar.

Ramboll rekommenderar Sundsvalls kommun och Region Vasternorrland att tillsammans arbeta
vidare med ovan forslag kring atgérder fér gdng och cykel, kollektivtrafik och mobilitet som ger
storst effekt for att na de uppsatta malen.
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INLEDNING

1.1 Bakgrund

Projekt Koll2020 &r ett fyraarigt EU-projekt som drivs av Region Vasternorrland i samarbete med
lanets kommuner, Trafikverket samt DinTur. Koll2020 lagger grunden fér framtidens
kollektivtrafik genom olika utredningar som skapar kunskapsunderlag som kan ligga till grund for
fortsatt utveckling av kollektivtrafiken. Trafikanalysen for Birsta utgor ett av dessa underlag.

1.2 Syfte

Region Vasternorrland ska tillsammans med Sundsvalls kommun, DinTur, Trafikverket och de
storsta aktérerna i Birsta Handelsomrade arbeta fram en trafikanalys éver Birsta som ska ge
forslag pa hur andelen hallbara resor kan éka. Detta blir ett strategiskt underlag som kan ligga till
grund for fortsatt planering och utveckling av Birsta handelsomrade men &ven till att utveckla
kollektivtrafiken i Vasternorrlands I&n 13ngsiktigt och hallbart.

METOD

Uppdraget har genomforts i tre steg:
1. Nuldgesbeskrivning med resmonster- och restypsanalys

Ramboll har gjort en genomgang och studier av férutsattningarna for Birsta
Handelsomrade med omnejd inklusive kartldggning av naten fér gang-, cykel-, kollektiv-
och biltrafik samt framtida planer for omradet. Reseanalysen baseras bland annat pd GPS-
data frdn fordon kompletterat med en genomgang av olika typer av resor och &renden
som gors till omrddet. Nuldgesbeskrivningen innehaller en analys av férutsattningarna
inom Birsta men aven relaterat till de narliggande stdrre orterna som bidrar med det
regionala perspektivet.

2. Framtagande av mal och strategier
Som grund for dtgarder har specifika mal tagits fram som har sin utgangspunkt i de mal
som finns i den regionala utvecklingsstrategin for Region Vasternorrland. Detta for att
anvanda befintliga strategiska mal som redan &r beslutade. Malen beskriver en énskad
framtid vad géller trafik och resande i och till Birsta handelsomrade. Kopplat till m&len har
dven mojliga strategier for att nd@ malen tagits fram.

3. Atgiardsforslag
Férslag pa specifika insatser och dtgarder for att nd de framtagna malen och 6ka
tillgangligheten med gang-, cykel- och kollektivtrafik samt omfordela till en hégre andel
hallbara resor har tagits fram. Atgardsforslagen har olika tidshorisonter, kort- och 18ng
sikt, for att visa pa vilka maojligheter som finns att genomféra atgarder. Atgardsforslagen
kompletteras @ven av en ansvarsfordelning samt grov kostnadsuppskattning.

Under arbetets gdng har regelbundna avstamningar hallits med bestéllaren som &r Region
Véasternorrland. Dessutom har tre digitala workshops dér dven representanter fran Sundsvalls
kommun, DinTur, Trafikverket och handelsféreningen for Birsta Handelsomrade deltog hallits.
Detta for att skapa en samsyn kring hur nulaget ser ut, vilka utmaningar som finns samt vilka
o = o . . .

atgarder som kort och langsiktigt kan vara relevanta att genomfora.
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NULAGESBESKRIVNING

3.1 Oversikt och planerad utveckling

Birsta &r ett externt handelsomrdde och industriomrade cirka 8 kilometer norr om centrala
Sundsvall och cirka 6 kilometer séder om Timra. Det ligger omedelbart intill motorvdgen E4 mot
Timra - Harndsand. Dessutom leder en stérre trafikled, Timmervagen, genom omradet som en
forbindelse mellan E14 i vaster och industri och hamnomradet vid Alnésundet i 6ster.

Birsta ligger i narheten av flera bostadsomraden; Bosvedjan ca 4 km i sydlig bostadsomrade
riktning, Ljustadalen ca 3 km i 6stlig riktning och Sundsbruk ca 2 km i nordéstlig riktning.

- — - Jarnvag

[ Grins FOP Birsta
Bostadsomraden
BirstaCity - 5km

Figur 1. Birsta handelsomrade och industriomrade - placering

Handelsomradet ligger i centrum och i dstra Birsta och industriomradet i vastra och norra delarna.
Industri- och handelsomrddet omfattar ca 215 ha (inkl. dstra Birsta)?.

Birsta handelsomrade &r Norrlands stérsta képcentrum men ocksa Sveriges tredje stérsta
handelsomrdde. Ar 2011 finns i Birsta en etablerad handelsyta om ca 20 ha och omradet har mer
&n 10 miljoner besdkare per &r2:3. Birsta utgor darfoér en viktig malpunkt for arbets- och

1 Sundsvalls kommun, Beskrivning av Birsta industriomrdde 6versikt, rev 2020-11-02. https://sundsvall.se/wp-
content/uploads/2020/11/Oversiktlig-beskrivning-av-BIRSTAOMRADET. pdf

2 Sundsvalls kommun, april 2014. Oversiktsplan Sundsvall 2021, kommunévergripande planférslag. https://sundsvall.se/wp-
content/uploads/2016/09/1-Planf%C3%B6rslag-%C3%96P2021-antagen-140526-webb.pdf

3 Sundsvalls kommun, april 2011. Férdjupad 6versiktsplan, Birstaomr&det. https://sundsvall.se/wp-content/uploads/2016/10/Birsta-
Antagandehandling-2011-03-01-Rev-2011-04-19.pdf
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fritidsresor. Man forvantade sig en ékning fr&n 2011 8rs handel till cirka 30 hektar inom 5-10 &r4.
Enligt Sundsvalls kommuns OP2040- Samradshandling finns det &ven 6nskemal om
idrottsanlaggningar i omradet®. Det finns tvd naturvardesobjekt med mycket hégt naturvérde i
véstra delen av omradet.

De flesta besdkare kommer i nulédget till Birsta i bil men férutsattningar att ga, cykla och 8ka
kollektivt finns®. I ®P2040- Samradshandling anges att det &r viktigt med férutsattningarna for
samtliga transportslag och att skapa sammanh&ngande och vildefinierade strak for oskyddade
trafikanter’. M8nga gdng- och cykelvagar gar pa privat mark. Samordning krévs mellan
fastighetsagarna for att det ska lyckas.

3.1.1 Planerad utveckling

Oversiktsplanen Sundsvall 2021 (OP2021) antogs av kommunfullmaktige 26 maj 2014 och
forklarades aktuell den 26 juni 20178. Oversiktsplanen pekar ut flera utvecklingsomraden i och
runt Birsta som kommer att pdverka handelsomradet i framtiden.
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Figur 2. Oversikt av planerad utveckling i och runt Birsta handelsomrade enligt Sundsvalls kommuns
oversiktsplan (Kidlla: Sundsvalls kommun)

1maldsen

4 1bid.

5 Sundsvalls kommun, Maj 2021. OP2040 Samradshandling. https://sundsvall.se/wp-content/uploads/2021/05/Oversiktsplan-Sundsvall-2040-
samradshandling-textdel-maj-2021.pdf

6 Ibid.

7 1bid.

8 Sundsvalls kommun, april 2014. Oversiktsplan Sundsvall 2021, kommunévergripande planférslag. https://sundsvall.se/wp-
content/uploads/2016/09/1-Planf%C3%B6rslag-%C3%96P2021-antagen-140526-webb.pdf
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Utveckling av handels- och industriomradet
Det finns &ven en géllande fordjupad dversiktsplan fran 2011 fér Birsta som definierar féljande
mal°:

e Birsta ska vara ett vil fungerande handelsomrdde men ocksa ett vél fungerande
industriomrade.

e Birsta och Stenstan (Sundsvall centrum) ska komplettera varandra och tillsammans
utgéra ett attraktivt besoksmal.

e Birsta ska ha en rimligt trivsam och trygg handelsmiljo. Birsta ska vara sdakert, nara och
bekvamt for gdende sdval som bussdkare och bilister och det ska vara latt att hitta i
Birsta.

e Birsta ska vara lattillgangligt och trafiksdkert och det ska vara attraktivt och latt att resa
till Birsta med buss och med cykel. Trafikférsérjningen till och inom omradet ska anpassas
sa att trafiksdkerhet, trygghet och framkomlighet samverkar pa basta sétt.

e Birstas miljo ska utvecklas sa att luftkvaliteten forbattras och att Ljustabédcken skyddas.
Gronska och god gestaltning ska vagleda planeringen.

Etableringarna i Birsta kommer i férsta hand avse volymhandel men det finns ocksd behov av ny
industrimark av olika slag i Sundsvalls kommun. OP2021 ser méjlighet att utveckla mindre
verksamhetsomraden fér smaindustri i vastra och nordvéstra delen av Birsta handelsomrade -
kring en ny vaganslutning - for att bidra det till att tillgodose detta. Enligt OP2021 beddms laget
vara strategiskt bra med tillgéng till de 6vergripande transportstraken. E4 och Adalsbanan &r av
riksintresse och passerar i narheten. Adalsbanan &r under utredning fér nystrackning genom
Birstaberget vaster om Birsta.

Enligt FOP:en, utbyggnadsméijlighet fér handel &r ca 100 000 m2 (utéver de 200 000 m2 som
raknades in 2011)19, Livsmedelshandel utéver nuvarande ca 30 000 m2 planeras ej. Ytorna avser
byggnadsarea. Utbyggnadsméjlighet foér industri &r ca 180 000 m2 varav ca 60.000 m2 i omradet
for den Férdjupade Oversiktsplanen. Ytorna avser tomtarea.

Bostadsomrade Kullsdsen
I dversiktsplanen planeras utvecklingen av /4
ett nytt bostadsomrade, Kullsdsen, séder om
Birsta, i anslutning till Bosvedjan. Utbyggnad
bér enligt dversiktsplanen ske genom
bostader med ett nat av vagar och
bebyggelse i liknade skala som befintligt
omrade langs Kungsdrnsvégen,
Havsoérnsvagen, Sparvhdksvagen, och
Duvhdksvagen. I nulaget finns kollektivtrafik
pa Norra végen, vid Fillanvagens hallplats
och Havsdrnsvagens hallplats som bada
ligger ca 700 m till 6ster och séder fran
centrum av bostadsomradet. Enligt
dversiktsplanen maste busslinjen ga in
igenom omradet vid en exploatering av
omradet.

or]
P4

Figur 3. Markanvandning Bosvedjan - Kullsdsen,
Sundsvalls dversiktsplanen (kdlla: Sundsvalls
kommun, 2014)

9 Sundsvalls kommun, april 2011. Férdjupad 6versiktsplan, Birstaomradet. https://sundsvall.se/wp-content/uploads/2016/10/Birsta-
Antagandehandling-2011-03-01-Rev-2011-04-19.pdf

10 Sundsvalls kommun, april 2011. Férdjupad 6versiktsplan, Birstaomr&det. https://sundsvall.se/wp-content/uploads/2016/10/Birsta-
Antagandehandling-2011-03-01-Rev-2011-04-19.pdf
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Skolor och férskolor finns i Bosvedjan, handel och service i Birsta handelsomrade och Bosvedjans
centrum.

Ny vagforbindelse mellan vastra Birsta och Bosvedjan

Enligt dversiktsplanen fran 2014 behéver konsekvenserna av omférdelning av trafikfldden av ny
vagforbindelse mellan vastra Birsta och Bosvedjan fortfarande utredas narmare. Detta galler
generellt fér atgarder som underlattar for bilismen gér det svarare att uppnad ett hallbart resande.
Som anges i oversiktsplanen kommer en ny vag till Birsta sannolikt att leda till fler bilresor till och
fran omradet.

Det finns enstaka dnskemal om mark fér verksamheter mellan Sédra Birsta och Kulls3sen.
Oversiktsplanen anger féljande lokala riktlinjer fér en eventuell utbyggnad hér:
e Anpassa omradets utbredning till framtida utbyggnad av vég E14 i ny strackning.
e Ta hansyn till backar och gardsbebyggelse i omradet.
e Ta hansyn till de hoglénta skogskullarna, som gérna far sparas som gréna
landskapselement mellan vdg och verksamhetsomrade.
e Anpassa omradets utformning, eller sdkerstall tillgédnglighet till stigar och vérden for natur
och rekreation.

Ljustavagen - vag 622

Ljustavagen (vdg 622) ar en ldnk mellan E4 och Tunadalsomradet, samt mellan Birsta och
Alnobron. Idag har Ljustavédgen bristande sékerhet for alla trafikslag!!. Enligt Trafikverket och
Sundsvalls kommun finns det ett behov av en gang- och cykelvag!2. Trafikverket planerar fér en
separat gdng- och cykelvég pd stréckan mellan Johannedal och Ostra Birsta. Fordonstrafiken pa
strackan som utreds har en trafikmangd om 9340 fordon per dygn, varav 11 % utgdrs av tung
trafik!3. Den behdvs ocksa for att binda ihop Ljustadalen med Birsta. Med en battre koppling éver
Alndbron skulle det @ven binda ihop Aln6 och Birsta.

Jarnvdag

Adalsbanan passerar omradets nordvéstra del men utan av- och pastigningsméjlighet.

Sundsvalls kommuns Oversiktsplan har en jarnvagskorridor utpekad som bland annat medfor en
langre jarnvagstunnel genom Birstaberget. Denna del av framtida Adalsbana réknas ofta in som
en del i projektet med att bygga ut Ostkustbanan. Idag har Adalsbanan norr om Sundsvall 1&g
standard med tvdra kurvor och branta stigningar. Strackan mellan Sundsvall och Harnésand ar 67
km - motsvarande bilvag ar 52 km. Trafikverket har utrett olika alternativ for ny strackning med
hogre standard. Birsta identifieras som en potentiellt Iamplig plats for byggandet av en ny station.

3.2 Resmonsteranalys

Som en del av nuldgesbeskrivningen har Ramboll gjort en resmdnsteranalys baserat pd GPS-data
frdn Tomtom. Denna historiska data samlas in automatiskt och kontinuerligt fr&n motorfordon och
mobilenheter i hela vérlden och kan sedan hamtas for ett specifikt omrdde och matperiod.
Rambolls benchmarkingtest av denna datakaélla visar att ca 10-20% av den totala trafiken fangas
upp i Tomtoms verktyg och detta ger en tillréckligt god signifikans och relevans for att analysera
resmonster och hastigheter for utredningsomradet. Féljande avsnitt redogér for bilresor i tre
nivaer for utvalda zoner i utredningsomradet Region Vasternorrland. De tre nivaerna for
resmoénsteranalysen ar resor i hela Region Vasternorrland, resor i Sundsvall kommun samt lokala
resor inom Birsta handelsomrade. Méatperioden for resménsteranalysen &r 1 september till 31
oktober 2019. Under denna period har ca 780 000 resor registrerats i GPS-datan. For de regionala

11 Trafikverket, 2018. Vagplan for g%ng- och cykelvag vag 622 Johannedal-Ostra Birsta. Vagplanbeskrivning. 2018-12-11
12 Ibid.
13 Ibid.
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och kommunala resorna har datan aggregerats pa en tidsperiod som tacker hela dagen (kl. 00-
24), for de lokala resorna &r datan uppdelad pa fyra tidsperioder; kl. 06-10, kl. 10-14, kl. 14-18
och kl. 18-22.

3.2.1 Resor inom regionen

Till resorna inom regionen rdknas interna och externa resor till och frdn Sundsvalls kommun och
stérre samhallen och orter runt om i regionen (ex. Kramfors och Ornskéldsvik). Totalt antal resor
inom regionen uppgar till ca 780 000 under méatperioden 1 september till 31 oktober 2019. I detta
avsnitt analyseras i huvudsak resor fran zoner i regionen som slutar i Birsta (se gra zon i Figur 5
nedan).

Ornskaldsvik

ersund

Kramfors
SWEDEN

Harnésand

0.00% - 0.21%
0.21% - 0.15%
l:l ‘:E% - U -.'I“m Birsta

0.97% - 2.08% Sundsvall
2.08% - 4.49%
4.49% - 9.68%

Figur 4. Resor till Birsta fran inom regionen (mellan 1 september och 31 oktober 2019)

Tabell 1. Resor inom regionen

Totalt antal resor inom regionen 780 000 100%
Antal resor som startar och slutar i Birsta 60 000 8%
Antal resor som slutar i Birsta 52 000 7%
Antal resor som startar i Birsta 12 000 2%
Antal resor som startar i Sundsvall och/eller Timra 360 000 46%

Figur 5 ovan visar en dversikt av fordelningen av resorna i regionen med destination i Birsta
(under matperioden 1 september och 31 oktober 2019). Datan visar att ca 46%% av alla resor i
regionen har startpunkt i Sundsvall och/eller Timra och att mycket fa andelar av resorna (under
0,2% for respektive zon) startar i de omkringliggande orterna i Harndésand, Kramfors,
Ornskéldsvik osv.
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Figur 5. Resor till Birsta frdn zoner inom regionen (mellan 1 september och 31 oktober 2019) (Detaljbild pa
Sundsvall och Timrd kommun)

Ca 8% (60 000 resor) av alla resor i regionen slutar i Birsta (inklusive resor som startar i Birsta).
Ca 7% (52 000 resor) av alla regionala resor startar i Birsta. Ca 2% av alla resor har Birsta som
bade start och slutpunkt. Av resorna till Birsta har 49 % (ca 30 000) startpunkt i Sundsvall. Resor
med start i Sundsvall och slutpunkt i Birsta utgér 4 % av de totala antalet resor under perioden.

3.2.2 Resor inom kommunen

Till resorna inom kommunen raknas interna och externa resor till och fr&n Sundsvalls kommun.
Totalt antal resor inom kommunen uppgar till ca 470 000 st. under métperioden 1 september till
31 oktober 2019. I detta avsnitt analyseras i huvudsak resor fr@n zoner i kommunen som slutar i
Birsta (se gra zon i Figur 6 nedan).

Totalt antal resor inom kommunen 473 585 100%
Antal resor som slutar i Birsta 52 943 11%
Antal resor som startar i Birsta 45 234 10%
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Figur 6. Resor till Birsta. 4% av de totala resorna inom kommunen gar till Birsta (8,07% i figuren syftar pa
andelen av resor till Birsta fran just denna zon) (Figur i figur visar resor till Birsta frdn Sundsvalls titbebyggda

omraden)

Totalt antal registrerade resor inom Sundsvalls kommun under den studerade perioden ar

470 000 st. Av dessa har 11% (53 000 resor) malpunkt i Birsta (se figur 6 ovan) och 10 %
(45 000 resor) har startpunkt i Birsta. Av alla resor i kommunen gar 4 % (ca 19 000 resor) fran
Sundsvalls tatbebyggda omréden (se zoner med bld kontur i figur 6 ovan) till Birsta. Ca 3 %
(13 000 resor) gar fran Birsta till Sundsvalls tatbebyggda omraden.

50%

40%

30%

20%

Andel resor

10%

0%

Resor till Birsta (Resor per reslangd)

1%
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[ |
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Andel resor

50%
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Resor fran Birsta (Resor per reslangd)

40%

40%
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2-5km
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Figur 7. Andel resor per resldangd till/fran Birsta (1 september till 31 oktober 2019)

10-100km

100+km

De flesta resorna till eller fran Birsta &r kortare &n 10 km, se figur 8. Det &r dock endast 1-2% av
resorna till och fran Birsta som &r kortare &n 2 km och 16-17% som &r kortare &n 5 km.

9/112



Ramboll - Trafikanalyser Birsta Handelsomr&de

3.2.3 Resor inom handelsomradet

Totalt antal resor i regionen mellan 1 september och 31 oktober 2019 &r 780 000. Andel resor

som startar och slutar inom Birsta dr 8% (ca 60 000). Detta avsnitt baseras pa data fér resan
inom handelsomradet (mellan zoner definierade efter fastighetsgranser, se graa zoner i Figur

det
8

nedan). Antal registrerade resor inom handelsomradet som analyseras i detta avsnitt &r ca 130

000 for matperioden 1 september till 31 oktober 2019. Resor som startar och slutar inom Birs
handelsomrade &r ca 4 000 eller 3% (exklusive resor som startar eller slutar utanfér
handelsomradet) av det totala resandet inom handelsomradet. Kartlaggning av det lokala
resandet fokuserar i huvudsak pa starka resrelationer mellan dessa zoner inom Birsta
handelsomrade. Redovisade relationer (rédmarkerade i Figur 8 nedan) har mer &n 10% av
resorna i omradet under vald tidsperiod (svagast relation har ljusast markering).

Totalt antal resor inom handelsomradet (inklusive externa zoner) 128118 (100%)
Antal resor som borjar i externa zoner 45136 (35%)
Antal resor som slutar i externa zoner 20746 (16%)
Antal resor som startar och slutar i externa (externa till externa zoner) 58201 (45%)
Antal resor inom handelsomradet (exklusive externa zoner) 4035 (3% )

Controls

Lastbilsstation
och Bensinmack

Lower limit

) o
qeenag® qeriag®

Systembolaget ~

Bilhandlare

+ : + Byggmax

2019-09-01 - 2019-11-30 06:00 —10:00 2019-09-01 - 2019-11-30 10:00 - 14:00 s Mediamark

Figur 8. Resor inom Birsta pa vardagar (kl. 06-10 jamfort med kl. 10-14)

En kartldggning av bilresorna inom Birsta handelsomrade visar ett relativt utspritt resande i

Flows/kr
Region name:

ta

handelsomrddet under morgon och férmiddag. Kartldggningen i Figur 8 ovan visar att de stdrsta

relationerna inom omradet pd morgonen mellan kl. 06-10 &r mellan bilhandlare i véstra

handelsomrddet, mellan Lastbilsstation i norr och Jysk (mm) i 6st, samt mellan Systembolaget

och ICA Maxi i 6st. Mellan kl. 10-14 6kar andelen resor for de 6st-vastliga relationerna och vi

ser

stérst andel resor mellan Bistra City och Ica Maxi samt Systembolaget och Ica Maxi. Aven andelen
resor till och fran Ikea i véstra delen samt Mediamarkt och Byggmax 6kar under formiddag/tidig
eftermiddag. Resrelationerna visar pa att de viktigaste strdken for resenarerna i handelsomradet

ar det 6st vastliga mellan Ica Maxi och Bistra City/Systembolaget samt det nord-sydliga strak
med verksamheter frén Birsta City i norr till Byggmax och Mediamarkt i soder.

et
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Figur 9. Resor inom Birsta pa vardagar (kl. 14-18 jamfort med kl. 18-22)

Kartlaggning av resandet under eftermiddagen (kl. 14-18) och kvaéllen (kl. 18-22) visar pa tydliga
starka resrelationer mellan de ovan namnda verksamheterna (se Figur 9 ovan). Det finns ett
tydligt nord-sydligt strdk och tva diagonala relationer fran vardera &nden av detta till och fran ICA
Maxi i 0st. Tydligt har ar aven att relationen mellan Systembolaget i vast och ICA Maxi i 6st ar
mycket starkt under eftermiddagen.
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Figur 10. Malpunkter inom Birsta handelsomrade under vardagar (kl. 06-10 jamfort med kl. 10-14)

For att visa pd de viktigaste start- och malpunkterna i handelsomrddet analyseras &ven resor som
bérjar och /eller slutar utanfor (externa zoner) de definierade zonerna i handelsomrddet. Mest
forekommande malpunkter for resor utifran handelsomrddet under morgonen (kl. 06-10) &r ICA
Maxi (strax 6ver 8%) foljt av Systembolaget, Ikea och Birsta City (pa strax under 8% vardera).
Resorna under morgonen ar koncentrerade till Ica Maxi samt verksamheterna i anslutning till
Birsta city. Under férmiddag/tidig eftermiddag (kl. 10-14) ar de vanligast forekommande
malpunkterna fér resor utifrén mycket mer koncentrerade till Birsta City (ca 14%).
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Figur 11. Malpunkter inom Birsta handelsomrdde under vardagar (kl. 14-18 jamfort med kl. 18-22)

Mest forekommande malpunkter for resor utifrdn handelsomradet under eftermiddag/tidig kvall
(kl. 14-18) ar Birsta City (15%), ICA Maxi (12%) och sedan Ikea och Systembolaget (ca 9%
vardera). Malpunkterna &r desamma som under morgonen men koncentrationen (andelen) foér
dessa ar hogre under eftermiddag/tidig kvall. Under kvallen (kl. 18-22) ar de vanligast
forekommande malpunkterna mycket mer koncentrerade till Ica Maxi pa 6stra sidan (ca 22,5%)
jamfort med verksamheterna i anslutning till Birsta City (ca 11,5%, Ikea 6%, Systembolaget
8%). Aven Mediamarkt &r vanligare malpunkt under kvéllen (ca 8%).

3.3 Kartlaggning transportinfrastruktur
I foljande avsnitt gors en kartlaggning av forutsattningarna for rorelser till fots, med cykel, med
kollektivtrafik och med bil inom samt till Birsta.

3.3.1 Gangtrafik

Ett valutbyggt gdngnét &r en viktig grundférutsattning for att skapa god tillganglighet till
verksamheterna i omradet oavsett hur bestkarna kommer till Birsta eftersom alla kommer att g
sista biten mellan bussen, cykeln eller bilen och de olika malpunkterna. Ett tydligt, tryggt och
attraktivt gdngnat ger férutsattningar att minska bilrérelserna i omradet genom att
kollektivtrafiken blir mer tillganglig och méjligheterna att g& mellan malpunkterna i omradet okar.

Gangnatet inom Birsta técker inte hela omradet, se figur 12. Gadngnétet planeras byggas ut i
framtiden enligt FOP men &ven med dessa planer &r vissa affarer och en stor del av verksamheter
inte tillgangliga till fots pa ett sdkert och attraktivt satt. Det begrénsar dven méjligheterna att nd
dessa platser med kollektivtrafik eftersom sista biten mellan h3llplatsen och malpunkten i princip
alltid gors till fots.
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Figur 12. Gangnitet inom Birsta handelsomrade inklusive framtida planer enligt FOP.

Manga gator inom handelsomrddet &r inte attraktiva att ga langs pa grund av deras utformning.
Avsaknad av gdngbanor, breda kérbanor och stora svangradier betyder att det kdnns otryggt att
ga langs gator och vid korsningar. P& manga platser finns inga sdkra passagemajligheter och
hastighetsakring saknas, se figur 13.

Dér det finns gdngbanor delas ofta ytan med cyklister i nulaget. Utrymmet &r dock begransat for
bada trafikslagen samtidigt som utformningen &r inte anpassad efter cyklisters behov. Det
resulterar i storre risk for konflikter mellan fotgangare och cyklister vilket gér béde resor till fots
och med cykel mindre attraktiva.
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Figur 13. Breda kdorbanor och stora svangradier for att underlatta lastbilars korvagar skapar en oattraktiv miljo
for manniskor att ta sig genom omrddet till fots eller med cykel.

Entréer till malpunkterna inom omradet ligger ofta inte i anslutning till gdngbanor. Fér de som
kommer till omradet till fots eller med kollektivtrafik &r det ofta otydligt hur de kan nd entréerna
till affarerna pad ett sdkert satt vilket inte upplevs som valkommande. Se exemplet i figur 14. Ofta
behdvs omvagar eller att fotgangare blandas med biltrafik éver en stor parkering. Vid flera olika
malpunkter saknas kopplingar mellan ganginfrastruktur och afférer helt. Om fotgédngare behéver
ta stora omvagar finns risk att de tar genvagar istallet som ibland resulterar i farliga situation. Till
exempel vid affarer langs Antennvégen dér fotgangare fran Ljustadalen tar en kortare vég via
affarernas godsmottagning fér att slappa omvégen via den utbyggda géng- och cykelbanan.

Ett undantag &r kopplingen mellan stadsbusshallplatsen Birsta City och entrén till shoppingcentret
vilken &r rak och separerad frén biltrafiken. Dock &r miljén och upplevelsen for fotgangare langs
kopplingen &nd3 inte sarskilt attraktiv eller inbjudande foér resenérer som kommer med
kollektivtrafiken och gar sista biten mot entrén, se Figur 15.
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Otydlig koppling
mellan busshallplats
och entréer

Figur 14. Exempel pa en plats dar kopplingen mellan gdngnéitet och malpunktens entré &r otydlig och inte
sarskilt vilkommande for de som kommer till omrddet till fots eller med kollektivtrafik.

Tydligt g&ngstrak
separerade fran
biltrafiken

Figur 15. Kopplingen for fotgéngare mellan stadsbusshdllplatsen Birsta City och entrén till shoppingcentret ar
rak och separerad fran biltrafiken men fortfarande inte sarskilt attraktiv eller inbjudande.
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3.3.2 Cykeltrafik

Som visas i figur 16 ligger Birsta handelsomrade inom 5 kilometer fran flera olika
bostadsomradden. Sjalva avstdndet &r rimligt for resor med cykel. Aven om restiden &r ndgot
langre jamfort med bil &r det mojligt att nd Birsta fran de flesta bostadsomraden p& 30 minuter,
se figur 17 och figur 18, vilket bér se som rimligt for arbetspendling. Vissa bostadsomraden ligger
s& nara som 10-15 minuters cykelavstand vilket &r en rimlig restid for manniskor att ta cykeln
aven for att bestka affarer.

Ingen
Ibana

Ingen
cykelbana

oS viaNomra Vagen 29 min

80km

& via Hagavagen and Norra Viigen 29 min
DETAILS 79km

t114m $100m

Figur 16. Birsta handelsomrade liggen inom rimligt cykelavstadnd av olika bostadsomrade i omgivningen. Det
finns dock brister i infrastrukturen som begrénsar tillgangligheten med cykel till omradet.
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Figur 17. Restidkvot for resor med cykel jamfort med bil. Restid berdknad med Google Maps vilket innebar att
cykling dven kan ske i blandtrafik langs vdgar som inte upplevs som trygga.

Isochrones
0 5 mins
7] 10 mins
71 15 mins
"1 20 mins
[ 30 mins

Figur 18. Restider med cykel.
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Utmaningen ar dock infrastrukturen. Vissa kopplingar till och frdn omradet saknar saker
cykelinfrastruktur. Dessutom finns utmaningar i form av bristande passagemdéjligheter vid stora
korsningar och otrygghet langs ndgra stréckor under dygnets mérka timmar vilket sammantaget
gor att cykeln inte &r ett attraktivt resalternativ idag. Ett exempel &r cykelbanan frén Sundsvall
som har 18nga stréackor utan belysning och koppling till ndgon omgivande bebyggelse vilket kan
upplevas som otryggt, se figur 19. Ett annat exempel ar anslutningen mellan cykelbanorna langs
Ljustavagen och Antennvagen som visas pa figur 20, dar det inte finns sékra passageméjligheter
for vare sig fotgangare eller cyklister.

Endast belysning
pa korbanan for
biltrafiken

Trygghet?

Figur 19. Cykelbanan mellan Sundsvall och Birsta handelsomrédet kan upplevas otrygg pa grund av saknande
belysning och saknande interaktion med byggnader.
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’ Omvag for
cyklister med ]
2 ytterliga passager o) %
Endast gangbana 9 belysning pa
cykelbana

Figur 20. En sdker passagemdjlighet for fotgangare och cyklister saknas vid anslutningen mellan Ljustavagen
och Antennvdgen.

Inom sjélva omradet &r laget liknande som for gdngnatet. Cykelnatet tacker inte hela omradet. Se
figur 21. Aven med de framtida planerna enligt den férdjupade dversiktsplanen kommer vissa
affdrer och en stor del av verksamheterna inte vara tillgdngliga med cykeln pa ett sikert satt.
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= Cykelbana
=== Cykling p&8 gdngbana

=s==a Planerad cykelbana
enligt FOP

A Entré till m3lpunkt
? Koppling saknas/oklart
@®  Busshallplats

Figur 21. Cykelnitet inom Birsta handelsomrade inklusive framtida planer enligt FOP.

Manga gator inom handelsomrddet &r utformade for att underlatta (last)biltrafikens
framkomlighet, med breda kdrbanor och stora svangradier. Dartill ar hastighetsgransen 50
kilometer per timme vilket resulterar i stora hastighetskillnader mellan biltrafiken och cyklister.
Gatorna inom omradet &r darfor i dagslaget inte attraktiva eller lampliga for cykling i blandtrafik,
se figur 22 nedan.

Figur 22. Inga gdngbanor, breda kérbanor och stora svingradier for att underlitta lastbilars kérvigar skapar en
oattraktiv miljo for manniskor att ta sig genom omradet till fots eller med cykel.
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Dér det finns cykelinfrastruktur idag handlar det ofta om gdngbanor som &r skyltade som gdng-
och cykelbanor, men ar ej anpassade efter cyklisters behov. Utrymmet ar for litet och det finns
snava kurvor pa cykelbanan, se exempel i figur 23. Dértill finns brister vid stora korsningspunkter
och vid utfarter, som visas i figur 24, dar cykelinfrastrukturen inte fortsatter pa ett tydligt satt.
Cyklister behdver ofta bromsa eller stanna vid dessa punkter innan de kan fortsatta. Det kravs da
ytterligare energi for att komma igéng igen och gor cykel som fardsatt mindre attraktivt.

Dessutom &r det, precis som vad géller gdngnétet, ofta oklart hur man kan nd entréer till affarer
pa ett sakert satt. Ofta kravs omvager eller att man cyklar genom en stor parkeringsplats bland
biltrafiken.

Passager &r inte
attraktiv for
cyklister

V¥V N N

Figur 23. Infrastrukturen &r inte anpassad efter cyklisters behov med for litet utrymme och snéava kurvor vid
passager.

21/112



Ramboll - Trafikanalyser Birsta Handelsomr&de

z
w
=
z
<
o
[C]
]
w

Google

Figur 24. Gadng- och cykelbanan fortsitter inte pé ett tydligt satt vid utfarter.

3.3.3 Kollektivtrafik

Till och frdn omradet

Till och frén Birsta erbjuds stadsbusstrafik fran Sundsvall samt regional busstrafik. I nuldget
trafikeras Birsta av tva stadsbusslinjer - linje 2 och 5 - samt av regional busslinjerna 120, 201
och 611 langs E4.

Stadstrafik
Sundsvall har ett valutbyggt stadsbussn&t med fem stomlinjer med  Tabell 2. Restid mellan Navet
relativt god yttéckning éver staden, samt &tta pluslinjer. och Birsta City (nuldge)
Stomlinjerna trafikerar alla Sundsvalls busstation, aven kallad
Navet. Birsta trafikeras av tvd av de fem stomlinjerna: linjerna 2
och 5. De ansluter direkt till Navet (se figur 25). Det tar ca 23 Linje 2 23 min
minuter att resa till Birsta City fran Navet med linje 2 och 27
minuter med linje 5.

Linje Restid

Linje 5 27 min
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Figur 25. Sundsvalls stadsbusstrafik och Birsta (Kalla: Din tur)

De flesta av omradena som generar de storsta biltrafikflodena till Birsta trafikeras av stomlinjerna
(se figur 26). Linje 2 och 5 ger direktférbindelser till bostadsomrddena Gangviken, Johannedal,
Ljustadalen, och Bosvedjan, de ndrmaste bostadsomrade som genererar en stor del av alla resor
till Birsta.
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Figur 26. Del av totala resor till Birsta (%) och stadsbusslinjer (data: Tomtom)

Ankarsvik

I tabell 3 nedan presenteras stomlinjerna i stadsbusstrafiken med turutbud och antal resande
2019. Stadslinjerna trafikeras med ett stort turutbud och relativt hégt resande. Resandet ar stort
framforallt pa linje 2 medan linje 5 har ett ndgot lagre resande. Linjerna med hégt resande
trafikerar alla &r viktiga malpunkter och bostadsomrdden i Sundsvall.

Tabell 3. Oversikt 6ver Sundsvall stadstrafik (stombussar) med turutbud och resande

Utbud Utbud Utbud Utbud bl
Linje Strickning vardag helg vardag helg Resande resande
nr. 2019 med
Turer/timme
Antal turer per dag skolkort
hogtrafik
1 Alnd - Navet - Bergsdker 74 34/30 6 2 1277 565 | 10%
2 Ostra Birsta - Navet — Nacksta 74 34/30 6 2 1441 437 | 3%
3 Granloholm - Navet - Sidsjon 77 35/28 6 2 850 626 9%
Granloholm - Sjukhuset - Navet
4 74 34/30 6 2 1327709 | 4%
- Bredsand
5 Gangviken - Navet 47 24/15 4 2 453 650 10%

P& linje 2 avgar den férsta bussen fran Navet - mot Birsta - kl. 5:30 pd vardagar och den sista
bussen fran Ostra Birsta — mot Navet - kl. 22:18 (01:44 p3 fredagar). P8 helgerna avgar den
forsta bussen fran Navet kl. 06:35 p& l6rdagar och kl. 08:45 pd séndagar. Den sista bussen avgar
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fran Ostra Birsta kl. 01:44 pa l6rdagar och 22:17 pa séndagar. Pa linje 5 avgar den forsta bussen
fran Navet klockan 6:00 pa vardagar och den sista bussen fran Gangviken kl. 21:08. Pa helgerna
avgar den forsta bussen fran Navet kl. 07:45 pa Idérdagar och kl. 08:15 p& séndagar. Den sista
bussen avgar fran Ostra Birsta kl. 20:38 pa Idrdagar och séndagar. En sddan téckning mdjliggér
resor med kollektivtrafik till och frén arbetet fér manniskor som arbetar i Birsta-omradet.
Avgangstiderna for linje 2 och 5 sammanfattas i Tabell 4.

Tabell 4. Avgangstiderna linje 2 och linje 5 (nuldge)

Vardagar Lordagar Sondagar
Linje Strickning Forsta Sista Forsta Sista Forsta Sista
nr. avgang avgéng avgang avgéng avgang avgang
(Navet) (O. Birsta) (Navet) (O. Birsta) (Navet) (O. Birsta)
L 22:18
2 Ostra Birsta — Navet — Nacksta 05:30 06:35 01:44 08:45 22:17
(01:44 F)
5 G&ngviken - Navet 06:00 21:08 07:45 20:38 08:15 20:38

Utéver de fem stombusslinjerna i Sundsvalls stadstrafik finns atta pluslinjer. Tre av dem utgérs av
servicelinjer, en typ av pluslinjer som utékar upptagningen men som vanligtvis inte har ett hogt
turutbud, medan fem utgoérs av kompletteringstrafik. Skillnaden mellan servicelinje och
kompletteringslinje &r vanligtvis att en kompletterande linje maste forbestéllas. Inga av
pluslinjerna trafikerar Birsta, men de ansluter till Navet och m&jliggor resor till Birsta for de delar
av staden som inte tacks av stomlinjerna.

I tabell 5 nedan presenteras den kompletterande trafiken i Sundsvalls tatort. Gramarkerade linjer
ar servicelinjer.

Tabell 5. Kompletterande stadstrafik i Sundsvall.

Linje Utbud Utbud Resande Andel resendrer med

nr.J Strackning vardag helg 2019 skolkort
(Antal dubbelturer)

65 Tﬁgbuss Véstra Station 1 0/0 843 72%

70 Navet - Norra Berget 1/9B 8B/8B 24 718 55%

71 Navet - Sodra Berget 1/6B 6B 1012 -

76 Ljustadalen - G8ngviken 11B 0/0 - -

78 Gangviken - Timra 1/11B 2B/2B 995 8%

81 Navet - Tunadal 8B 8B/0 17 -

84 Navet - Bosvedjan 13 4/4 56 480 1%

85 Navet - Haga 13 4/4 35 960 18%

Regionbusstrafik

Vasternorrlands regionbusslinjer trafikerar de starkare
straken dar flest invdnare &r bosatta. De &r framst
koncentrerade till de dstra delarna av regionen och gar Frén Fran
. . - Linje

till stérsta delen parallellt med jarnvéagen som ett Navet Timrd
komplement till tagtrafiken. Fyra av Vasternorrlands

Tabell 6. Restid mellan Navet -Birsta E4
och Timrd - Birsta E4 (nuldge)

regionbusslinjer trafikerar Birsta: linje 120, 201, 331 och N _ 9 min
611. Regional busstrafik stannar p& motorvagshallplatsen Linje 120~ 9 min (Timra
torget)

langs E4:n; Birsta E4. Resendrer som kommer fran eller
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ska till Sundsvall med linje 201 och 331 kan inte g8 av

o 5 min
eller pd vid Birsta E4 d& dessa linjer &r till for 13ngvéga Linje 201 (ej tilldtet) R
resor.
o 7 min
_ ) ) Linje 331 (ej tilltet) o
Att resa mellan Birsta och Navet tar ungefar 9 minuter (Timra E4)
med busslinjerna. Restiden mellan Timra och Birsta 3 mi
. .. . min
varierar beroende pa om linjen gar pa E4 eller igenom Linje 611 10 min Timed £4)
Imra

Timra. Restider fér regionbusslinjerna visas i Tabell 6.

Regionbusslinjerna mot Birsta, deras turutbud samt resandeunderlag presenteras i Figur 27 och

tabell 7 nedan. Linjerna 141, 142, 191 och 30 som visas i figur 27 nedan trafikerar inte Birsta. De
ar dock viktiga forbindelser mellan Sundsvall och nadrliggande tatorter som Matfors.
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in Rbien sutker “_i3oeand
MotiSollefted /]\ Visterbios {w
Bjassjon 7

Ljustorp aizabro

A

H; tisrn SvarSoédra
olmsjsandan i Brrofs pundet
Myckelsi [Mot{HarnGsandj
Skar
Sodalen . Hbaziids
{Ihullsjén Nyséter 9 J\/\J
= Hov
Nyland
Storhullsjén Bergebom
stordslen TR BYE ysiters Svenskar
Bryggtjam s 2 e
4 P Barsviken
Nora
Norra T NS
Grangion _ Lillstrom rptiaren —
olmo
(Mot¥Ange ¢ . Sorsidan

~

A Tuna-Huljen
Vaghie Nedansjobodarna
me

Ankarsvik

Q‘M@m—\
Osterdalje
RORsvik
Hamn
vik

Region buss - Birsta Andra regionbusslinjer samt landsortslinjer
— Linje 120 — Linje 141 SR et

Linje 201 — Linje 142 ¢

Linje 331 Linje 191
— Linje 611 — Linje 30 Dingglrsjo
Stadsbuss — Linje 50
— Stadsbuss — Linje 90 i bug)

Harvbodarna

Railroad
—+ Railroad Angom Junibodsand
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Figur 27. Vasternorrlands regionala busstrafik och linjer mot Birsta (Kalla. DinTur)

De tatorter som generar de storsta biltrafikflodena till Birsta trafikeras av regionbusslinjerna (se
figur 28 nedan). Linje 120, 201 och 611 ger direktférbindelser till de viktigaste tatorterna som
Timrd och Sérberge.
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Figur 28. Del av totala resor till Birsta och regionbusslinjerna (Data: Tomtom)

Linje 120 &r Vasternorrlands mest anvénda regionbusslinje. Linjen gar ldngs ett tatbefolkat band
och erbjuder snabba resor till mdlpunkter i Sundsvall. Linje 201 mellan Sundsvall och Harnésand
har ett relativt hdgt resande och fler dagliga pendlare &n vad motsvarande taglinje har. Linjen har
en bra restid jamtemot bilen och gar i gen linjeféring mellan orterna. Linje 611 och 311 har
mindre resande &n linje 120 och 201 och ett fatal turer dagligen (se Tabell 7). Linje 331 &r
mycket 18ng och under majoriteten av linjestréckningen bor inga manniskor. Invénare i Sollefted
och Sundsvall har en annan resmdjlighet. I

tabell 7 nedan presenteras turutbudet och antal resande 2019 fér regionbusslinjerna som ansluter
till Birsta.

Tabell 7 - Oversikt 6ver regionbusstrafik mot Birsta med turutbud och resande (nulige)

Utbud Utbud Utbud Utbud bl
Linje Strackning vardag helg vardag helg Resande resande
nr. 2019 med
Turer/timme
Antal turer per dag skolkort
hogtrafik
Njurundabommen - Sundsvall -
120 39 24/18 3 2/1 983 444 19%
Soérberge
201 Sundsvall - Harndsand 23 0 3 0 221 787 11%
331 Sundsvall - Sollefted 2 0/1 - - 24 890 20%
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De regionbusslinjerna som trafikerar Birsta dr tunga linjer med en stor andel arbetspendling samt
en relativt hég andel skolelever med betalda skolkort. De har ett mycket varierande turutbud med
valdigt frekventa linjer som linje 120 samt linjer med ett mycket 1&gt turutbud som linje 331.
Under helgerna minskar regionbussarna foljaktligen turutbudet mot Birsta. Endast Linje 120 kors
med ett begransat turutbud. Det &r inte méjligt att resa med kollektivtrafik fran tatérter som
Tynderd eller alla tatorter langs linje 211 och 611 pa helgerna.

Linje 120 ar i drift mellan 6:00 och minst 23:00 varje dag. Det dr mdjligt for arbetstagare att
anvénda linjen for att pendla till arbetet mellan dessa tider. Avgangstiderna fér regionbusslinjerna
sammanfattas i Tabell 4Tabell 8 och Tabell 9 nedan.

Tabell 8. Avgadngstiderna regionbusslinjer mellan Navet och Birsta (nuldge)

Vardagar Lordagar Sondagar
Linje Striickning Forsta Sista Forsta Sista Forsta Sista
nr. avgang avgang avgang avgang avgang avgang
(Navet) (Birsta E4) | (Navet) (Birsta E4) (Navet) (Birsta E4)
Njurundabommen - Sundsvall 22:56
120 06:00 06:00 01:02 06:00 23:00
- Sorberge (01:02 F)
201 Sundsvall - Harndsand - - - - - -
331  Sundsvall - Sollefted - - - - - -
611 Sundsvall - Tynderd 07:10 16:37 - - - -
Tabell 9. Avgéngstiderna regionbusslinjer mellan Timrd och Birsta (nuldge)
Vardagar Lordagar Sondagar
Linje Strickning Forsta Sista Forsta Sista Forsta Sista
nr. avgang avgang avgang avgang avgang avgang
(Timrd) (Birsta E4) | (Timrd) (Birsta E4) (Timrd) (Birsta E4)
Njurundabommen - Sundsvall 23:22 (01:22
120 06:07 06:52 01:22 07:05 22:22
- Sorberge F)
201 Sundsvall - Harnésand 05:38 21:49 - - - -
331 Sundsvall - Sollefted 12:05* Ca 16:51* - - 20:20%* Ca 16:51%*
611 Sundsvall - Tyndero 06:19 17:33 - - - -

*Turen gér 16/8 - 21/11 2021. Ny avgangstid mellan 22/11-11/12 2021

Inom omradet
Birsta handelsomrdde har sex stadsbusshallplatser samt en regionbusshallplats langs E4 (se figur

29).
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Figur 29. Héllplatser inom Birsta handelsomréade.

Figur 30. Birsta E4 héllplats mot Sundsvall (bild: Google)

Omradet ar ganska val yttackt av kollektivtrafik. Alla affarer ligger inom 5 minuters promenad
fran en kollektivtrafikhallplats (se figur 31). Det finns dock brister i kopplingen mellan
héllplatserna och butikernas entréer, se avsnitt 3.3.1.
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Figur 31. Gangtid fran stadsbuss och region buss héllplatser i Birsta (Ganghastighet 5 km/h, alla vdgar utan
motorvag)

Aven om de kér pa en sarskild bussgata mellan Birsta city (vést av E4) och Birsta Tunneln (ést av
E4) tenderar linje 2 och 5 att fastna i bilkder i omradet, vilket orsakar bristande punktlighet.
Gesillvagen ar ett exempel pa en sadan viag med stora framkomlighetsproblem, sérskilt under
eftermiddagstrafiken. Mer om biltrafikens paverkan pa framkomlighet presenteras i kapitel 3.3.4
om hastigheter och flaskhalsar.

Figur 32. Bussgata i Birsta handelsomradet, frdn héllplats Birsta Tunneln.
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Restidskvoter

Dagens restider for kollektivtrafiken ar i de flesta fall langre an for motsvarande resa med bil. Ett
matt pa skillnaden i restid mellan kollektivtrafik och biltrafik &r restidskvoten och med hjilp av
restidskvoten kan en férvantad andel kollektivtrafikresenarer berdknas.

Restidskvoter berdknas mellan en uppséattning startpunkter och Birsta City som malpunkt. Urvalet
av startpunkter baseras pa sammanfattande resultaten fran resménsteranalysen (se lista nedan):

Resor fran narliggande centralort till Birsta:

Ca 6% av alla resor fr@n inom regionen till Birsta har startpunkt i Sundsvalls och Timra
centralort (tatort). Dessa omraden véljs darfor ut som viktiga fokusomraden for
startpunkter i berakningen av restidskvoter. 47% av alla resor i regionen startar i
Sundsvall eller Timra centralort. 10% av alla resor startar i narliggande glesbygd.
Resor fran l&ngviga startpunkter till Birsta:

Ca 1% av alla resor fran inom regionen till Birsta har startpunkt i andra orter och
glesbygdsomraden utanfér Sundsvalls kommun och Timrd (ex. Ange, Harndsand, Matfors,
Kramfors, Langsele, Sollefted och Ornskéldsvik mm). Eftersom denna andel &r relativt
liten i forhallande till de narliggande startpunkterna exkluderas dessa i berdkning av
restidskvoter. 43% av alla resor startar i Idngvéga tétort eller glesbygd

Resmonster Biltrafik, Sammanfattning av resultat (Resor kan forekomma i fler grupper)

(100% reser fran inom regionen till regionen)

46% reser fran narliggande centralort (Sundsvall och Timrd) till regionen

10% reser fran narliggande glesbygd (Sundsvall och Timras periferi mm) till regionen
43% reser fran langvéaga tatort eller glesbygd (Kramfors, Harnésand mm) till regionen
8% reser fran inom regionen till Birsta

6% reser fran narliggande centralort (Sundsvall och Timra) till Birsta

1% reser fran narliggande glesbygd (Sundsvall och Timras periferi mm) till Birsta

1% reser fran 13ngvéga tatort eller glesbygd (Kramfors, Harnésand mm) till Birsta

Startpunkterna som ingar i analysen visas i figur 33 nedan. En fullstéandig lista med
bostadsomrdden och motsvarande hallplatser visas i bilaga A.
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Figur 33. Restidskvot: startpunkter och omrddena

Tabell 11, figur 34 och figur 35 nedan visar en Tabell 10. Vikter for berdkning av
sammanstalining av beraknade restidskvoter till Birsta. upplevd restid.
Bytestid, gangtiden mellan Birsta E4 och Birsta city, och

Delresa Vikt (faktor)
bytesstraff beaktas i berakningarna. Restidskvoterna har

beréknats bade oviktade och viktade (upplevd restid). Gangtid 2
Viktad kollektivtrafikrestid innebar att faktorer som gangtid
och bytestid viktas hégre &n sjalva restiden da det innebér Axtid 1

en uppoffring i férhallande till att firdas mot malpunkten. P3
sa vis blir resans totala tid langre &n vad den faktiskt &r.
Vikterna som tillampas visas i tabell 10. I Bilaga A redovisas
samtliga restider som anvénts i berékningarna bade for
biltrafik och kollektivtrafik.

Bytestid 2

Tabell 11. Restidkvoter nuldge. Restidskvoterna bedoms enligt foljande: <1,5 mycket attraktiv (gron), 1,5-2,0
relativt attraktiv (gul) och >2,0 inte attraktiv (rod).

Kollektivtrafik - Viktad
Startpunkt Restidskvot Andel koll. Restidskvot ‘:::::I
Timra* 68% 42%
Centrum 18% 18%
AlInd 19% 12%
Johannedal 27% 27%
Ljustadalen 24% 24%
Ortviken 10% 6%
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Skdnsberg 1 - 6% 5%
"Norra kajen”* 10% 6%
Haga 1,3 30% 30%
Bydalen 2,4 14% 9%
Bosvedjan 1,2 33% 33%
Granloholm 2,7 13% 9%
Vastra Granloholm* — 10% 7%
Granlo* 2,3 15% 10%
Osterro* 2,3 15% 11%
Nacksta 2,6 13% 13%
Sidsjon* 1,6 24% 16%
Sdédermalm vastra 2,8 12% 12%
Skdnsmon vastra* 1,3 31% 19%
Skdnsmon Ostra* 2,6 13% 9%
Bredsand* 2,9 11% 8%
Gangviken 1,2 34% 34%

*regionbuss mellan Navet och Birsta E4 + 3 min gang till Birsta city

Halften av resorna sker med linje 120. Under helgen minskar trafiken for linje 120. Restiden ¢kar
med cirka 10 min nar man endast reser med Stadsbusslinjerna.

Restidsforhallandena ar generellt sett bra for resor till Birsta léngs linje 2 och 5. Den bésta
reserelationen &r Timra varifr@n det gdr snabbare att 8ka kollektivt &n med bil. Samtidigt har fyra
resrelationer en restidskvot hégre @n 3, och mer an halften resrelationer har en restidskvot storre
dn 2. Det innebar att det tar dubbelt s& 183ng tid att 8ka kollektivtrafik &n med bil. Detta beror
troligen p& att man maste byta buss med i genomsnitt fyra minuters bytestid i Navet.

Navet &r i princip den enda stérre bytespunkten, vilket innebér att resor fran en del av staden till
Birsta oftast kraver byte i Navet. Anda &r situationen i Sundsvall ganska unik med tanke pa de
stora hojdskillnaderna i och runt stadskarnan. Dessutom &r bussystemet uppbyggt pa ett sadant
satt att linjerna strévar efter att ha en snabb och effektiv restid mot Navet. Darfér gar mycket
restid forlorad for kollektivtrafiken jamfort med bilen, vilket resulterar i samre restidskvoter till
Birsta.

Restiderna behdver alltsd minskas for att gora kollektivtrafiken &nnu mer attraktiv.
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MaIpunkt: Birsta city ~ Stadsbuss
@ Milpunkt: Birsta city == Linje 1
e Linje 2
Linje 3
e Linje 4
Cis2 — Linje 5
[ R Region buss
I —— Region buss

Malpunkt: Birsta city ~ Stadsbuss

®  Mlounkt: Birsta city = Linje 1
Restidskvot koll viktad — Linje 2
[ Linje 3
B 15 = Linje 4
Cis2 = Linje 5
B 23 Region buss
>3 —— Region buss.

Figur 35. Viktad restidskvot till Birsta fran olika delar av Sundsvalls kommun och Timra
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Biljetter och priser

Region Véasternorrland erbjuder ett stort urval av biljettyper. Prisséttningen &r baserad bade
geografiskt men &ven enligt en avstdndsbaserad taxa. Som resenar kan man gdra manga olika
val beroende pa hur gammal man &r, vart man bor och reser. Valen man kan géra &r till exempel
lanskort, kommunkort, rabatterade kort inom vissa kommuner, enkelbiljett eller periodkort som
baseras p& mans reslangd. Det ar &ven méjligt att képa periodkort fér 30 dagar som baseras pa
hur 1ang stricka resenaren reser och da blir priset att annat.

I Tabell 12 nedan ges en sammanstéllning av biljettpriser for nagra vanligt féorekommande resor i
lanet. Priset for enkelbiljett ar utan rabatt i tabellen. Full éversikt kring biljettpriser ges i Bilaga C.
Tabell 12. Biljettpriser I Vasternorriand

Biljettpriser i Vasternorrland

Pris

Biljettyp Resa Pris Vuxen Senior/Ungdom Pris barn
Enkel Inom Sundsvall tatort 26 kr 20 kr 13 kr
Periodkort 30 dagar Inom Sundsvall kommun 1824 kr 150 kr*/1345 kr 150 kr
Enkel Harndsand - Sundsvall 85 kr 64 kr 43 kr
Periodkort 30 dagar Harnosand - Sundsvall 1475 kr 1106 kr 738 kr
Periodkort 30 dagar Inom hela lanet 2 361 kr 1771 kr 1181 kr

* Seniorer och barn betalar 150 kr for ett periodkort pd 30 dagar inom Sundsvall.
** Resendrer betalar 50 kr for ett manadskort inom Harndsand. Denna biljett &r kraftigt subventionerad av Harndsands

kommun.

Det stora utbudet av olika biljettyper skapar forvirring for resendaren. Dessutom &r det enda
alternativet for att kunna resa fritt inom omradet att ha ett manadskort. Utan manadskort maste
man kdpa en ny biljett varje gdng man vill resa inom omradet.

Alternativ finns for att se éver biljettsystemet sd att det blir enklare for resenaren att forstd och
mer attraktiv att anvanda.

3.3.4 Biltrafik

Enligt den férdjupade dversiktsplanen fran 2011 reser mer &r 90% av besdkarna till Birsta i egen
bil och anvénder denna &ven for rérelser inom omradet mellan olika kdpstallen. Tidigare har
trafiksituationen i omradet forbattrats med ett antal mindre atgarder vilka framst avlastat
Gesillvagen och minskat risken for kobildning pd E4:an. I FOP identifieras cirkulationsplats
Klokanvagen/Geséllviagen som problematisk punkt vid kder kan ibland uppsta. Vantetider vid
utfart fran fastigheter kan under tider d@ handeln &r mest intensiv bli besvarande 13nga.

Parkering

Den fordjupade 6versiktsplanen konstaterad att Birsta har 27 P-platser per 1000 kvadratmeter
butiksyta. Jamfort med nyckeltal &r detta relativt 18gt. For dagligvaruhandeln ligger nyckeltalet
kring 40-50 parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter BTA. For sallankdpshandel ligger nyckeltalet
kring 30-40 parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter BTA. Enligt dessa siffror fr&n 2011 bér man
Overvaga att dka parkeringsmdjligheterna i kommande detaljplaner, givet att butiksytan och
kundunderlaget bestar. I nuldget &r all bilparkering i omradet avgiftsfri, vilket kan vara en stor
bidragande faktor till att besokare rér sig i omradet med bil.
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Figur 36. Skyltad hastighetsgrans i Birsta handelsomrdde

En kartlaggning av hastigheterna i omradet visar p& problem med tréngsel och kébildning langs
Gesallvagen i vastra delen av handelsomrddet. Figur x nedan visar skillnaden mellan hastigheten
under maxtimmen (da det &r som mest trafik i omradet) och friflddeshastigheten (d& hastigheten
inte pdverkas av annan trafik, intréffar oftast under natten). Maxtimme och frifléde under vardag
intraffar kl. 16-17 respektive kl. 03-04. Maxtimme och frifléde under helg ar kl. 12-13 respektive
kl. 04-05. Maxtimmeshastigheterna &r mellan 20 och 70 km/h (rédmarkerade strackor) lagre pa
vissa stéllen ldngs Gesallvagen vilket tyder p& framkomlighetsproblem under timmar med mycket
trafik. Alla gronmarkerade strackor i figur x och x nedan visar pd god framkomlighet &ven under
maxtimmarna.

Figur 37. Flaskhalsar i Birsta, vardag (Skillnad i hastighet under maxtimme kl. 16-17 och frifléde kl. 03-04)
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Figur 38. Flaskhalsar i Birsta, helg (Skillnad i hastighet under maxtimme kl. 12-13 och frifléde kl. 04-05)
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4. RESTYPER

Utifran omradets karaktdr som handels- och verksamhetsomrade gar det att géra rimliga
antaganden om vilka olika typer av resor som gérs till och fr&n omradet och inom omradet sjélv.
Genom att analysera syftet och férvantat beteende vid de olika resor gors en bedémning av vilka
fardsatt som ar normen i dagslaget och ar tankbart for framtiden. Tabell 13 nedan visar en
beddmning av de olika typ av resor som gors, vilka rorelser och beteende de innebar och vilka
fardmedel som &r typiskt och tankbart. De resor som ar blamarkerade i tabellen &r de som
Ramboll féreslar vara mest relevanta att fokusera pa for att nd de uppsatta malen och det &r
utifrén dessa som atgarderna i kapitel 7 ar framtagna.

Tabell 13. Uppskattning av rorelser och beteende vid olika typ av resor samt typiskt och tankbart fairdmedel.

Typiskt fardmedel
Typ av resa Rorelse/beteende
Téankbart fardmedel

1. Bil
e Pendling till/och frén arbetsplats (fast
Arbetsresor malpunkt)
. Eventuellt besok till restaurang for 2.  Kollektivtrafik
lunch/middag 3.  Cykel
1. Bil

e Besok framst till Birsta City pa lordagar
Nojeshopping . Eventuellt besok till Ikea eller

restauranger i narheten

2. Kollektivtrafik

1. Bil
. Ror sig mellan olika affarer for inspiration
Orientering/inspiration och for att jamfora utbud, t ex sangar pa
Ikea, Mio, Jysk, etc. 2.  Kollektivtrafik
. Inget stort kdp planeras an. 3.  Cykel
. Har redan orienterat och bestamt sig. 1. Bil
Bestamt kop e Hamtar kop direkt vid affar (eventuell via
click&collect).
. Peak pa fredag eftermiddag/Iérdag.
Handla mat Besoker framst endast en butik 1. Bl
(dedikerat) (eventuellt i kombination med
Systembolaget)
Kombinationer med
. Handla mat och dryck eller 1. Bil

annan typ av resa till

o sportaktiviteter, t ex efter jobbet.
omradet

Utifran den hér dversikten &r det mojlig att identifiera méjligheter och utmaningar for att uppna
syftet och mal kring ett utékat hallbart resande.

4.1 Arbetsresor

De flesta som arbetar i omradet rér sig endast till och fr@n arbetsplatsen och inte s& mycket inom
omradet under arbetstiden utom eventuell lunch. De férvéntas idag framst anvanda bilen for resor
till och frén Birsta men bade kollektivtrafik och cykel r ténkbara fardmedel som kan utdkas fér
den hér typ av resan om rétt infrastruktur finns. Birsta handelsomrdde angérs av bade stads- och
regionbusslinjer och ligger dessutom inom cykelavstand av olika bostadsomrade i omgivningen.
Mojligheterfor kan utdkas med elcyklar och l18necyklar.

38/112



Ramboll - Trafikanalyser Birsta Handelsomr&de

Utmaningen for fardmedelbyte &r att det finns brist pd attraktiv infrastruktur vilken begrénsar
resor till fots, med cykel och &ven kollektivtrafik (t ex till/fr&n hallplatsen). Det géller infrastruktur
till/och frén omradet men &ven infrastruktur inom omradet sjélv. En stor del av malpunkter inom
Birsta handelsomradet &r inte tillgénglig utan bil.

Figur 39 nedan visar ett exempel av rérelse inom omradet inklusive utmaningar for att géra dessa
rorelser utan bil.

Mbjliga atgarder fér att uppna mal:

e Bygga ut gangnat inom hela handelsomradet omradet (i alla fall inom gangavstand fran
busshallplatser)

e Bygga ut cykelnat inom hela handelsomradet omradet med bra anslutning till cykelstrak
fran Sundsvall och bostadsomrade i narheten samt regionbusshallplatsen

e Cykelpool eller 1dnecyklar vid regionbusshallplatsen (kravs attraktiv cykelinfrastruktur)

e Se dver kollektivtrafik (linjenat, frekvens, prissattning) sa att den ticker en stérre del av
arbetsplatser inom omradet.

Gangbana

w Gang och cykelbana
A Entré till malpunkt
?

Gangbana och
cykelbana
Bussh3llplats . saknas

Koppling saknas/oklart

J

Gangvag pa
baksidor ar inte
attraktiv

5ngban.a och
cykelbana
saknas

Figur 39. Exempel av rorelse vid arbetsresor till omradet samt utmaningar for att géra dem utan bil.

4.2 Nojesshopping

Nojesshopping gors idag troligtvis framst med bil och med kollektivtrafik. Lérdag visar sig som
den mest populdra dagen (se figur 40) och de flesta besdkare verkar stanna vid Birsta City
shoppingcentret eller de malpunkterna inom gangavstadnd (bland annat Ikea).
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Popular times Saturdays = Popular times Sundays =

> >
Wlllh. oG

Figur 40. Lordagar visar sig som den mest populdra dagen under veckan (bild: Google)

Férdelningen av resor mellan bil och kollektivtrafik skulle kunna paverkas mest med prissattning,
till exempel genom att inféra en parkeringsavgift inom omradet eller genom att bjuda pa rabatter
pa bussbiljett.

Att forsdka fordela om resor till cykel bedéms inte vara méjligt i ndgon stérre utstréckning
eftersom avstandet och restiden bedéms for langt fér den har typ av resor.

Ett exempel av rorelser for néjesshopping och utmaningar for att géra dessa rérelser utan bil
visas i Figur 41.

Gangbanor
saknas

Gangbana pa 2 ' ; N
framsidaar | I Gangbanor pa
inte attraktiv 2. e B baksidor ar inte
= - S - SR attraktiva

N\
AN
115 .”‘ [ H
g I :
¢ Géngbana | B . /
e Gang och cykelbana T L.L N /
i—- H, B I N \V\' \_\} /
A Entré till malpunkt P —— '\\\,/ /
? Koppling saknas/oklart A \\ /
®  Bussh3liplats A\ \\\
\ \\‘ ~_ 7

Figur 41. Exempel av rérelse vid ‘néjesshopping’ inom omrddet samt utmaningar fér att géra dem utan bil.

4.3 Inspirationsresor

Fér orienterings- och inspirationsresor rér besékare sig mellan olika affarer inom omradet. Till
exempel for att jamféra utbud och pris av sangar vid Ikea, Jysk, Mio, mm. Se exemplet i figur 42.
Inget stort kép planeras @an och resan kan darfor relativ latt géras aven utan bil. I dagslaget ar
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det dock inte attraktivt att réra sig mellan malpunkter inom omradet pa ett annat satt &n med bil
pa grund av bristande infrastruktur och oattraktiva miljoer.
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A Entré till m3lpunkt

? Koppling saknas/oklart
Busshallplats

Figur 42. Exempel av rorelse vid ‘orientering/inspiration’ inom omrédet samt utmaningar for att géra dem utan
bil.

4.4 Bestamt kop

Vid bestamt kdp har besdkare redan orienterat sig. De hamtar kopet direkt vid affaren (eventuell

genom click&collect). P& grund av detta finns i princip inga interna rérelser vid den har typ av

resa inom omradet. Det visas pa figur 43. Eftersom syftet ar att transportera (ibland stora) varor
ar det mest troliga fardmedel bilen, dven i framtiden.
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Gangbana
Gang och cykelbana

Entré till malpunkt

> | |

Koppling saknas/oklart
Busshallplats

Figur 43. Vid ‘bestamt kop’ finns i princip inga interna rorelser inom omréadet.

4.5 Handla mat

De mataffiarer som finns i Birsta handelsomradet &r ndrmaste mataffirer for ett antal
bostadsomraden i narheten, bland annat Ljustadalen, Johannesdal och Finsta. Troligtvis tar
boende inom dessa omradet sig till dessa mataffarer en eller tva gédnger i veckan med bil pd

grund av avstandet och den bilorienterade omgivningen. Rérelsen samt utmaningar for att géra

den utan bil visas pa Figur 44.

42/112



Ramboll - Trafikanalyser Birsta Handelsomr&de

e Gangbana

——  Gang och cykelbana

A Entré till m3Ipunkt
? Koppling saknas/oklart

Busshallplats

Figur 44. Exempel av rorelse vid 'handla mat (dedikerat)’ inom omrédet samt utmaningar for att géra dem utan
bil.

4.6 Kombinationsresor

Vissa besokare gér kombinerar mellan olika typ av resor pa vissa dagar. Till exempel att handla
mat eller alkohol efter jobbet. Eller gora sportaktiviteter efter jobbet. Man gor det har eftersom
man &nd& &r i ndrheten. I sig &r det positivt att det finns olika typer av malpunkter samlade pa
samma stélle s3 att man enkelt kan kombinera olika &renden utan att behéva resa till flera olika
platser. Idag &r det dock inte attraktivt att réra sig mellan malpunkter pa ett annat sétt &n bil
vilket resulterar i att kombinationsméjligheter i dagsléget 6kar behovet att aka till omréddet med
bil. Se exempel av en kombinationsresa och utmaningar for att géra det pa ett annat s&tt &n med
bil pa figur 45.
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g | S— Géngbana

= Gang och cykelbana

A Entré till mdlpunkt
? Koppling saknas/oklart
®  Busshdllplats

Figur 45. Exempel av kombinerade rérelse inom omrddet samt utmaningar for att géra dem utan bil.
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BRISTER OCH UTMANINGAR

Birsta Handelsomrade &r ett externt handelsomrdde som &r planerat for att reseniren ska ta sig
dit med bilen som framsta fardmedel. Det ar aven gratis att parkera bilen och du kan som bilist
komma direkt till butikernas entréer. Liknande férutsiattningar finns p& manga andra externa
handelsomraden i Sverige. Detta skapar stérre utmaningar nir eventuella atgarder ska
implementeras i efterhand d& bade beteenden och infrastrukturen &r satta och vanor bildade.

For de resendrer som tar sig till Birsta Handelsomrade saknas det dven ett grundldggande gang-
och cykeln&t bade till men &ven inom Birsta handelsomrade vilket ger fel férutséttningar nar
andelen héllbara resor ska 6ka. Detta gor att resendren kanner sig otrygg och istéllet prioriterar
bilen som ett fardmedel. Resendren behdver ofta korsa Klokanvagen och Gesallvagen som ar de
stérsta och mest trafikerade végarna i Birsta Handelsomrade samt ta sig 6ver parkeringsytor utan
trygga och sakra gang eller cykelpassager. Méjligheten att inféra ett sammanhangande géng- och
cykelnit i Birsta Handelsomrade kraver att var fastighetsdgare tar sitt ansvar och gor atgarder pad
sin infrastruktur som tillsammans med de andra bildar ett sammanh&ngande nét. Detta d3d
ansvaret for infrastrukturen ar var fastighetsagares ansvar. Om alla fastighetsagare kan arbeta
mot ett gemensamt mal &r forutsattningarna bra for att gang- och cykelresenérerna ska kunna
erbjudas trygga och sakra resor samt att tillgangligheten till Birsta 6kar.

Dagens kollektivtrafik erbjuder resendren ett inte full gott alternativ om denne vill arbetspendla
eller gora nojesresor utifran ett hallbart perspektiv. Det saknas resméjligheter under tidiga
morgnar samt sena kvallar vilket gor att kollektivtrafiken inte blir ett alternativ. Detta i
kombination med att det ar gratis att parkera bilen gor valet latt att valja bilen framfor
kollektivtrafiken. En annan fordel for bilen @r aven att den erbjuder en resa fram till de flesta
butikers entréer medan kollektivtrafiken har sin malpunkt vid Ikeas baksida. Har bor
kollektivtrafiken istéllet prioriteras och biltrafiken i den man det &r méjligt fa st tillbaka.

Infrastrukturen kring Birsta Handelsomrade &r idag anpassad utifran biltrafiken vilket ger
begransningar och framkomlighetsbekymmer da biltrafiken de senaste &ren 6kat och kommer 6ka
dven framover dd handelsomradet vaxer. Klokanvagen och Geséllvdgen bor dndra karaktar for att
erbjuda kollektivtrafiken en battre punktlighet och framkomlighet for att attrahera fler resenarer.
Detta kan dock vara atgarder som kréver stdrre investeringar men pa sikt bidrar till ett mer
hallbart resande.

Autonoma fordon &r idag ett amne som diskuteras och testas i pilotprojekt runt om i Sverige och
évriga varlden, bl.a. i Barkabystaden i Stockholm dar den integrerats fran forsta bérjan i
utvecklingen av omradet. Begransningarna med fordonen idag &r att de kréver speciellt
utformade vagar att trafikera samt en férare ombord. Detta 6kar kostnaden fér autonoma fordon
och gér investeringen idag relativt dyr i férhallande till det mervarde den kan ge. P3 sikt nar
villkoren férandras kan autonoma fordon i ratt omraden bli ett extra komplement till 6vriga
trafikslag.
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MAL OCH STRATEGIER

Malen som har tagits fram for detta projekt har sin utgangspunkt i de redan beslutade malen i
den regionala utvecklingsstrategin som Region Vasternorrland har tagit beslut om. Dessa mal har
en strategisk betydelse och har i sin tur brutits ner och anpassats sa att de blir applicerbara for
att 6ka andelen hallbara resor till/fran och i Birsta.

Den regionala utvecklingsstrategin formulerar framforallt tvd mal som har direkt berdring pa
hallbarhet och transporter
e “Ar 2030 har Vasternorrland en plats som méanniskor véljer for att leva och bestka”
e “Ar 2030 &r Vasternorrland platsen dar foretag och organisationer valjer att vaxa”

Malen for Region Vasternorrland har anpassats till Birstas férutsattningar och formuleras i nedan
tre mal:
e "Férdela om till hllbara fardmedel”
o "Oka tillgéngligheten till och inom Birsta”
"Oka upplevelsen av trygghet och sikerhet inom Birsta”

M3len &r dvergripande och genom nedan strategier och delaktiviteter fangar de upp aspekterna
inom hallbara resor.

6.1 MaAluppfyllelse

Det finns olika méjligheter foér att uppna mal. En metod fér att kommer till strategier och atgérder
ar Trafikverkets fyrstegsprincip. Metoden har utvecklats for att sdkerstalla en god
resurshushallning och for att atgérder ska bidra till en hallbar samhéllsutveckling. Till exempel
genom att arbeta med beteendepdverkan innan man bygger ny infrastruktur och i
samhallsplaneringen kontinuerligt arbeta for att minska transportbehovet. De fyra stegen visas i
figur 46 nedan.

Tank om:

Atgarder som kan paverka
transportbehovet och val av
transportsatt

Optimera:

Atgéarder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt vagnat
och fordon

Bygg om: Bygg nytt:

Nyinvesteringar

Begrdnsade .

ombygg- och stérre om-

nadsatgarder byggnadsat-
garder

Figur 46. De fyra stegen i Trafikverkets fyrstegsprincip.
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Steg 1 “tdnk om” handlar om saker som paverkar behovet av resor samt dess
fardmedelval, t ex nar man underléttar det fér medarbetare att jobba hemifran eller
uppmuntrar dem att resa med cykeln.

Steg 2 "optimera” innebér att anvénda befintlig infrastruktur pa ett effektivare satt, t ex
genom att utdka turtatheten for kollektivtrafiken eller omférdelning av ytor (med
markering)

Steg 3 "bygg om” handlar det om mindre ombyggnationer typ breddning for att fa in ett
busskorfalt.

Steg 4 "bygg nytt” betyder investeringar i ny infrastruktur eller stérre ombyggnationer, t
ex nya vagar eller en ny tagstation.

Utifran fyrstegsprincipen har olika strategier tagits fram som ansluter till mal for Birsta
handelsomradet. Strategierna ger en bas for atgardsforslag senare i processen.

uinhown e

Minska resbehov

Fordela om till hdllbara fardmedel

Minska bilanvandning fér interna férflyttningar inom omradet

Jamnare spridning av besdkare

Minska forseningar for kollektivtrafiken genom att skapa egen infrastruktur

6.2 Strategier

6.2.1

Minska resbehov

Minskat resbehov ansluter inte riktigt till de mal som &r uppgivna fér uppdraget men strategin &r
4nda relevant for att den &r det mest effektiva séttet for att uppnd kommunens évergripande
klimatmal. Farre resor, och framforallt firre resor med bil, minskar koldioxidutslapp i kommunen.
Dessutom bidra farre resor i att minska risk pa férseningar for kollektivtrafiken som upplevs i
form av bilkéer inom omradet.

Att minska antalet besokare till omrddet kan daremot upplevas som negativ for handeln inom
omradet och &ven for kollektivtrafikens Iénsamhet. Strategin kan dock tillampas for att rikta pa
specifika resor. Till exempel resor som inte bidrar mycket till handeln eller vilka som kan bidra till
handeln @ven utan den fysiska resan. Exemplar av detta ar att uppmuntrar hemleverans istallet
for att var och en kor till butiker i egen bil for att hamta online kdp (click&collect).

6.2.2

Fordela om till hdllbara fardmedel

En effektiv strategi for att uppna uppdragets mal samt kommunens dévergripande klimatmal &r att
fordela om resor till hallbara fardmedel. Om resor férdelas om fran bil till gdng, cykel och
kollektivtrafik minskar risken for bilkder och darmed risk fér forseningar fér busstrafiken. Fler
resendrer med kollektivtrafiken dkar dessutom dess lIdnsamhet. Nér tillgangligheten till omradet
forbattras for resor till fots, med cykel och med kollektivtrafik blir det aven lattare for manniskor
utan tillgdng till bil att ta sig till Birsta handelsomradet, till exempel unga medarbetare.

Strategin har som fordel att det &r maojligt att attrahera fler och nya besdkare till Birsta
handelsomradet utan att 6ka miljopdverkan samt oberoende av kapacitet for bilinfrastrukturen
eller bilparkering. Om mindre utrymme for bilparkering behévs p& grund av strategin &r det &ven
tankbart att parkeringsytor kan byggas om till ndgot annat.
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6.2.3 Minska intern bilanvdandning
Resménsteranalysen i kapitel 3.2 visar att de flesta resor inom omradet sker mellan butiker l&ngs

Geséllvagen och matbutikerna. De mest besékta omradena och rérelser mellan dem visas i figur
49. Genom att minska bilanvéndning for dessa interna forflyttningar minskar risken fér bilkéer och
forseningar for kollektivtrafiken. Istéllet for att kéra runt mellan malpunkter kan besékare
uppmuntras att lata bilen sta och tar sig runt till fots, med cykel eller med kollektivtrafik istéllet.

Pa detta satt kan strategin bidra till att uppna uppdragets mal.

Om besékare fortfarande kommer till omradet med bil bidrar strategin ddremot inte sarskild
mycket till att uppnd kommunens évergripande klimatmal. Strategi 2 &r d@ mer effektiv. Det finns
dessutom en risk med strategin om besdkare |ater bilen std och att det uppstar for hég belastning
vid de mest populéra parkeringsanldggningarna (p& grund av langre parkeringstid) medan det
finns oanvand kapacitet vid andra. Detta kan ocksa leda till férseningar fér busstrafiken pa grund
av kder som uppstar nar besokare letar parkeringsplats. Risken skulle kunna minimeras genom
att efterstrava en utjamnad anvandning av bilparkeringsytor, till exempel genom dynamisk

vagvisning eller prissattning.

#
*_ |
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| K\
I
] \\
I \
I
I R
' ”‘/
I r”

<= P Resor inom
Handelsomradet

Mest besdkta omrdden

Figur 47. Mest besdokta omrdde och rorelser inom Birsta handelsomrade.

6.2.4 Jamna ut spridning av besokare
En strategi nar det galler att minska férseningar for busstrafiken &r att fa en jamnare spridning av

besokare under veckan eller dagen. I dagsléaget kommer fler besokare pd l6rdagseftermiddagar an
pd sondagseftermiddagar, se figur 48, vilket resulterar i storre risk for bilkder pd l6rdagar. Genom
att uppmuntra en del av besokare att komma till handelsomradet under lugnare tider minskar
risken for trangsel och darmed risk for férseningar for busstrafiken. Bestkare kan spridas genom
att skapa fordel for de som kommer vid lugnare tider, till exempel genom specialerbjudande p3
séndagar. Ett annat satt att paverka beteendet &r prissattning av bilparkering, till exempel genom

hogre priser pd l6rdagen och lagre priser pd sondagar.
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Popular times Saturdays v Popular times Sundays ~

Figur 48. Spridning av besbkare pd lIérdagar och séndagar (kdlla: Google)

6.2.5 Minska forseningar for kollektivtrafiken

Sista strategin handlar ocksa p& att minska férseningar fér kollektivtrafiken men i detta fall

genom att skapa egen infrastruktur. Exempel ar bussgator eller busskorfalt. Attraktivitet av
kollektivtrafiken kan utdkas pa detta sétt och strategin kan ddrmed &ven bidra till strategi 2.
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ATGARDSFORSLAG

Tabell 14. Oversikt av forslagna atgérder.

Typ av resor

Uppskattning

Uppskattning

Utifrdn nuldgesbeskrivningen och reseanalysen foreslds mobilitetsatgarder for att uppna malen
enligt strategin. Vid varje alternativ visas vilken typ av resor som underlattas samt en grov
uppskattning av genomférbarhet. Oversikten visas i tabell 14.

Beroende av

Atgird . genomfor- kostnader .
som underlattas dtgard
barhet
1. Skapa direkta och
attraktiva kopplingar mellan Latt L3g
malpunkters entréer och Alla -
befintlig gdng- och cykelnét
(privat mark)
Latt Medel
2. Bygga ut gdngnat Alla 1
Medarbetare,
3. Uppgradera och bygga ut orientering/inspira Medel Medel )
) ede
cykelnat tion
4. Cykelpool/l&necyklar/mikro HIC TR,
orientering/inspira L8
mobilitet . Medel 9 1,2
tion
5. Se dver kollektivtrafik
Medarbetare,
(linjenat, infrastruktur )
o ndjesshopping,
frekvens, prissattning) sa att
orientering/inspira Medel Medel 1,2
den tacker en storre del av !
tion
arbetsplatser inom omradet.
Orientering/inspira
6. Skyttelbuss (ev. autonom) )
tion Medel/svar Hog 1
7. Ny tagstation Medarbetare Svar Hog
1-5
No6jeshopping,
8. Underlatta mdjligheter att
o orientering/inspira Latt Latt
f& produkter hem d 1-5
tion, bestamt kop
9. Uppmuntring av héllbara Medarbetare, Latt Lég s

resor

ndjesshopping,
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orientering/inspira

tion

10. Utdka majligheter for
Alla Latt

elektriska fordon _
Medarbetare,

ndjeshopping,
Styrning med bilparkering
orientering/inspira -

tion

7.1 Mobilitetsdtgirder

7.1.1 Kopplingar mellan mélpunkter och gdng- och cykelnit

Som forutsattning for dvriga atgarder krévs attraktiva kopplingar mellan mélpunkters entréer och
gang- och cykelnat samt busshallplatser. Ofta saknar dessa kopplingar idag. Det &r viktigt att
besokare som kommer till omradet till fots, med cykel och med kollektivtrafik har gena
méjligheter att ta sig hela vagen till malpunkters entréer pa ett enkelt och tydligt satt, men ocksa
att de kanner sig valkomna. En direktare koppling mellan Antennvagen och angransande
affarerna skulle till exempel minskar omvéagar for fotgdngare och cyklister till och frén Ljustadalen
och dérmed ocksd minska behovet att ta farliga genvégar.

Atgéard Typ av resor Genomforbarhet

1. Direkta och attraktiva
kopplingar mellan m3lpunkters
entréer och befintlig gdng- och
cykelnat (privat mark)

Alla Latt

7.1.2 Bygg ut gdngnat

Gangnatet i hela handelsomrddet behéver byggas ut for att sikerstélla att malpunkter &r
tillgangliga till fots, i alla fall de malpunkterna som ligger inom gangavstdnd fran busshallplatser.
GCM-Handboken (SKL, 2010) rekommenderar separering av fotgéngare fran biltrafiken nar
hastigheten &r hogre &n gangfart. Figur 49 visar ett forslag pa utbyggt gangnat inom Birsta
handelsomrade.

Atgird Typ av resor Genomforbarhet

2. Bygga ut gadngnéat Alla Latt

Ett sammanhangande gangnat med gena och attraktiva anslutningar hela vagen till m3lpunkter
skulle dven underlétta resor mellan malpunkter inom omradet utan bil samt 6kar méjligheter for
att resa till och frdn omradet med kollektivtrafik. Gdngnéatet bér inte bara vara funktionellt vél
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utformat utan aven vara inbjudande for resor till fots genom att erbjuda en trevlig upplevelse som
helhet.

Utbyggnad av gangnétet ar framforallt relevant inom de mest besékta omrdden som utpekades
pa figur 47. De olika separata gangbanor som finns idag kan knytas ihop for att skapa en
shoppingpromenad som verkligen uppmuntrar besdkarna att 1ata bilen sta och promenera mellan
butikerna. Figur 50 nedan visar ett exempel av hur en shoppingspromened som knyter ihop olika
butiker inom ett handelsomrdde kan se ut, med ett sammanh&ngande gangstrak, vaderskydd,
gronska, sittplatser, cykelparkering mm. P& kartan i figur 49 nedan utpekas ndgra gangstrak som
kan vara del av en potentiell shoppingpromenad inom Birsta handelsomrade.

= Befintlig gdngbana
=== Forslag pa ny gangbana
www=w= Potiantal shoppingpromenad

i_} Befintlig barrisr som bér I6sas

Figur 49. Forslag pa utbyggt gdngnit inom Birsta handelsomrade.
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Figur 50. Exempel av hur en shoppingpromenad som knyter ihop olika butiker inom ett handelsomrade kan se ut
(bild: Google)

7.1.3 Bygg ut cykelnat

Befintliga gd@ng- och cykelbanor bér uppgraderas genom att anpassa dem efter cyklisters behév.
Kurvor behdver vara latta att ta och antal stopp minimeras. Separering mellan fotgangare och
cyklister efterstravas. P& detta satt blir det attraktivare att ta cykeln till och frAn omradet och for
resor inom omradet. Cykelnatet i resten av handelsomradet behéver byggas ut pa samma sétt for
att sdkerstilla att alla malpunkter &r tillgangliga med cykel och det bér ge bra anslutning till
cykelstrak fran Sundsvall, bostadsomrade i narheten samt regionbusshallplatsen (och eventuell
framtida tagstation). Ett forslag pa utbyggt cykelnat visas i figur 51.

Atgard Typ av resor Genomforbarhet
3. Uppgradera och bygga ut Medarbetare, -

ede
cykelnat inspiration/orientering
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N -

== Befintlig cykelbana
=== Forslag pa ny cykelbana
e Uppgradering

«==+«+« Cykling i blandtrafik
m==== Shoppingpromenad

Befintlig barridr som |
bor |6sas 2

@ Busshéllplats

Figur 51. Forslag pd utbyggt cykelnéat inom Birsta handelsomrade

Dar det finns hastigheter hdgre an 30 kilometer i timme kravs separering. GCM-handboken (SKL,
2010) rekommenderar atminstone cykelfalt men hellre cykelbanor, se figur 52. Separering kan
dven vara 6nskvard vid lagre hastigheter p& grund av den stora skillnaden i vikt mellan cyklister
och lastbilar, beroende pd antalet lastbilar som trafikerar gatan och potentiella konflikterande
(svéng)rérelser med cyklister. Bdda gangbanor och cykelbanor bér fortsatta pa ett tydligt satt vid
utfarter for att minska antal stopp. Se exempel pa Figur 53.
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Skyltad Limplig separering av cyklister frin bil
hastighet

70 eller mer  Awvskild cykelbana (med ricke, bred skilje-
remsa e d). Cykelbana kan anvindas men
ger di mindre god standard.

&0 Cykelbana.

50 Cykelbana eller cykelidlt.
Cykelbana i lokalnitet samt vid bilfldden
dwver &00 bilar/dimensionerande timme
{dH}.
Cykelfalt | huvudnatet, dér frimst vuxna
eyklar vid bilfléden under 600 bilar/dH.

40 Cykelbana eller eykelfilt.
Cykelbana vid bilfléden Sver 900 bilar/dH
samit i lokalnidtet.
Cykelfalt vid bilfladen under 900 bilar/dH i
huvudnitet, dir frimet vuxna eyklar
Blandtrafik kan anvandas vid bilfladen
under 300 bilar/dH men ger mindre god
standard.

30 Blandtrafik.

Figur 52. Lamplig separering av cyklister fran bil enligt GCM-handboken (SKL, 2010)

Figur 53. Exempel av en gata med separata gdngbanor och cykelbanor inom ett handelsomrade i Helsingborg.
Gangbanan och cykelbanan fortsitter pa ett tydligt sitt vid utfarter (bild: Google)

I vissa fall ar det méjligt att blanda cyklister med biltrafiken pd lugnare gator, dock endast nar
verkliga hastigheten pd gatan &r 30 kilometer i timme eller lagre for att undvika stora skillnader i
hastighet mellan biltrafiken och cyklister. Utformningen behéver stdmma dverens med den

55/112



Ramboll - Trafikanalyser Birsta Handelsomr&de

skyltade hastigheten for att se till att biltrafiken verkligen kdr saktare. Smalare gator och
korsningar, som uppmuntrar anvandare att kora forsiktigt, skapar battre forutsattningar for
cykling i blandtrafik. Figur 54 visar ett exempel av gatuutformning inom ett industri- och
handelsomrdde som sakerstaller tillgédnglighet for lastbilar men ar ocks relativ attraktiv for
fotgdngare och cyklister (till exempel jamfért med Figur 13 i avsnitt 3.2).

Figur 54. Exempel av en gata i ett industri- och handelsomrade i Nederlinderna som &r fortfarande tillgdnglig for
lastbilstrafik men ocksa attraktiv for cykling i blandtrafik.

Ett sammanhangande cykelnat med gena och attraktiva anslutningar hela végen till malpunkter
skulle dven underlétta resor mellan malpunkter inom omradet utan bil samt dkar méjligheter for
att resa till och fran omradet med kollektivtrafik (t ex i kombination med I&necyklar vid vissa
busshallplatser).

Resor med cykel mellan de mest besokta omraden kan underlattas och inbjudas genom att
madjliggéra cykling langs den potentiella shoppingpromenaden som utpekades i avsnitt 7.1.2. Det
minskar omvagarna mellan malpunkterna och blir attraktivare eftersom besdkare inte behéver
cykla dar det finns bilar som backar ut parkeringsplatser. Cykling kan ske i blandtrafik dar det
finns lugna gator framfor butikerna déar bilparkering ar begrédnsade. Dessa gator kan knytas ihop
till ett sammanh&ngande strdk genom att bygga cykelbanor mellan dem. Liksom fér resor till fots
behéver hela straket vara attraktivt for att bjuda in besékare att 13ta bilen st och ta cykeln
istallet. Strdket bér kombineras med cykelparkering i narhet av entréer till butikerna och nyttan
kan utékas genom att erbjuda t ex I&necyklar.

7.1.4 Hyrcykelsystem

Ett hyrcykelsystem eller en allman cykelpool skulle 6ka mdjligheterna for arbetspendling med
kollektivtrafiken och resor med cykel inom omradet. Séker och attraktiv cykelinfrastruktur &r en
forutsattning for denna atgard. Cykelpool kan erbjudas i form av traditionella cyklar men
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mikromobilitet i form av elsparkcyklar kan ge liknande mdéjligheter. Figur 55 visar en cykelpool vid
ett industri- och handelsomrade i Nederlédnderna.

Atgird Typ av resor Genomférbarhet

o Medarbetare,
4. Cykelpool/lanecyklar . o Medel
orientering/inspiration

Pak hier

Figur 55. Cykelpool vid ett industri- och handelsomrdde i Nederlanderna (bild: Gazelle)

Om cykelpoolen placeras vid regionbusshallplatsen (och eventuell framtidens tdgstation) utdkas
rackvidden av kollektivtrafiken. Fler hdllplatser blir tillgédngliga inom acceptabel restid. Dessutom
underlsttas méjligheterna att besdka olika malpunkter inom omradet, till exempel for
orientering/inspiration eller fér lunch. P3 figur 56 visas ett férslag pa lokalisering av cykelpool
inom Birsta handelsomrade.
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Figur 56. Forslag pa lokalisering av cykelpool inom Birsta handelsomrade

Hyrcykelsystem finns redan i flera stader i Sverige, bland annat Géteborg, Malmé och Angelholm.
Det finns privata aktdrer som erbjuder tjanster men det kan ocksd vara |&necyklar som erbjuds av

kommunen eller handelsféreningen.

Nyttan av systemet 6kas genom att placera cykelpool vid olika malpunkter inom omradet, till
exempel langs den potentiella shoppingspromenaden. Darmed kan cyklarna aven blir ett
alternativ fér resor inom omradet for de som kom till omradet med bil. I s fall &r det Iampligt att
fundera pa hur besdkare kan ta med (mindre) varor nar de cyklar, till exempel genom att ha
cyklar med korg, dela ut/sédlja cykelvanliga shoppingvaskor eller att ha ett antal lastcyklar i

cykelpoolen.

7.1.5 Utodka kollektivtrafik
Kollektivtrafiken bér ge god anslutning till Sundsvall och de viktigaste regionala malpunkterna

Fokus pa tgarderna ligger framférallt pa linjer till/fr&n Sundsvall d@ denna relation idag &r stor
och har forbattringspotential, Timrd har idag relativt bra utbud i férhallande till antal resenarer.
Restiden mdste minskas for att goéra det attraktivt for bilanvandare att byta fran bil till buss.
Det bor vara mojligt for medarbete att resa till och fr&n jobbet p& morgnar och kvillar bade
under vardagar och pa helger (tidtabeller). Under helgen bér det vara mojligt att anvanda
kollektivtrafiken fér néjesshopping, orientering/inspiration (6ka regionbuss utbudet). Inom
omradet bér bussarna inte fastna i bilkéer som ger en féorsamrad punktlighet och

effektivitet (ev. busskorfalt).
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Ett sammanhéngande och attraktivt gdngnét &r en férutséttning fér denna 8tgérd.

Atgird Typ av resor Genomforbarhet

. . . Medarbetare, néjesshopping,
5. Se over kollektivtrafik . T Medel
orientering/inspiration

Kollektivtrafik till och fr&n omradet

7.1.6 Ca47% av resorna (biltrafik) i regionen gors frdn Sundsvall och Timrd centralort. Dessa ar
). Sarskildmpadenisamtit koppiade £l Bstaditratifn(sand. B134 Kodblotivinafik.

Stadsbusstrafiken

Som en del av Koll2020 genomférde Ramboll en linjenatsutredning och har utfardat
rekommendationer om kollektivtrafikatgérder, bdde pa regional och lokal niva.
Rekommendationerna galler i den aktuella studien eftersom de syftar till att forbattra
transporttjansterna som helhet och 6ka attraktiviteten till kollektivtrafiken.

I dtgardsforslaget minskas antalet linjer i Sundsvall fran fem till fyra. Detta framst for att
effektivisera trafiken och sakerstalla att yttdckningen bidrar till att trafikera platser dar det finns
potentiella resenarer. Linje 5 plockas bort och ersatts med en forlangning pa linje 2 i syfte att
minska kostnaderna fér dagens trafik — samtidigt som resandet bedéms 6ka. Omradena
Johannedal och Gangviken ar de omraden som framst blir av med en linje nér linje 5 férsvinner,
men tanken &r att linje 2 gdr varannan tur till G&ngviken, och varannan tur till Johannedal. Det
innebér att den sista gemensamma hallplatsen som trafikeras varje tur ar Birstatunneln. Detta
upplagg ar genomfdrbart dd det utbud som foreslds pa linje 2 pa strackan Nacksta - Birsta &r
tillrackligt hogt for att varannan tur fortsatt ska kunna ge ett tillfredsstéllande utbud &ven i de tva
linjeandarna (se trafikutbud langre ner).

En annan anledning till férandringen har varit att enbart erbjuda genomg&ende linjer, for att
avlasta Navet i Sundsvall. Dessutom &r kapacitetsutnyttjandet pd en genomgdende linje béttre &n
pa en linje med start i centrum. Befintliga slingor &ven plockas bort for att skapa en enkelhet for

resenaren.

Atgardsforslaget presenteras i figur 57 nedan. Detaljerade ritningar for varije linje finns i bilaga B.
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Figur 57. Koll2020 férslag - antalet linjer i Sundsvall minskar frdn fem till fyra och slingor tas bort

Det blir snabbare att resa till Navet fran de flesta Tabell 15. Restid mellan Navet och Birsta City
omraden, vilket innebér att den totala restiden till

Birsta minskar och att kollektivtrafiken blir mer S Restid
konkurrenskraftig gentemot bilen (se berakningar av Nulage 23 min
restidskvot ldngre ner). Restiden mellan Birsta city

och Navet pdverkas inte. Med koll 2020 Koll 2020 Atgardsforslag 19 min
atgardsférslag tar det 19 minuter att dka linje 2 Birsta trafikutredning _
mellan Navet och Birsta city. I denna studie féreslds stterligare Stgardsforslag o

ytterligare dtgarder inom Birsta i ett langre
tidsperspektiv (se s64 inom omr8det och Figur 68).
Med det férslaget tar det 22 minuter att ka buss
mellan navet och Birsta City.

I den tidigare genomforda studien féreslds ocksa tva alternativ pd utbudsnivaer pd vardagar for
den nya stadstrafiken. Ett alternativ innebar ett lite battre turutbud &n idag (15 min) dvs. 10-
minuterstrafik under hégtrafik. Detta &r utgdngsalternativet d@ 10-minuterstrafik &r ett mycket
bra utbud fér Sundsvallsborna, och det finns potentiellt en mdjlighet att driva stadstrafiken mer
kostnadseffektivt. Det andra alternativet (referensalternativet) innebar ytterligare 2 turer/h under
hégtrafik, dvs. 7,5-minuterstrafik under hégtrafik. Utbudet i Gdngviken och Johannedal blir 20-
minuterstrafik (10 min trafik pd 6évriga linje 2) eller 15-minuterstrafik (7,5 min trafik pd 6évriga
linje 2). Utbudet pd linje 5 &r i dagslaget 15-minuterstrafik i hégtrafik.

Tabell 16. Férslag pa turutbud. Férslag 1 = 10-minuterstrafik, Férslag 2 = 7,5-minuterstrafik

Utbud vardag Utbud helg (L/S)
Linje . A . Forslag1 - Forslag 2 - " .
Strackning Nuldge Nulage Forslag
nr. 10 7,5
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Alnd - Navet - Bergsaker

Nacksta - Navet - Birsta

Birsta - Johannedal/G&ngviken

Granloholm - Navet - Sidsjon

Granloholm - Sjukhuset -

Navet — Bredsand

74

74

47

77

74

76

76

38

76

76

85 34/30 42/30
85 34/30 42/30
43 24/15 21/15
85 35/28 a2
85 34/30 a2

Mellan hégtrafikperioder erbjuds 15-minuterstrafik i bada alternativ. Sena kvéllar erbjuds
halvtimmestrafik (se Figur 58 och nedan).

Turutbud med 10-minuterstrafik i hogtrafik

5 6 7 8 9

il

10 11 12 13
timme

14 15 16 17 18 19

01 2B M

Figur 58. Forslag pa turutbud under vardagar
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Turutbud med 7,5-minuterstrafik i hogtrafik
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Under lérdagar sker en liten forbattring jamfért med idag. Utbudet under séndagar féreslas
fortséatta likt idag. Hur turerna fordelar sig pd de fyra linjerna visas i Figur 59 nedan.

Antal turer/h

Turutbud l6rdagar

timme

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 1 2 3

mlLinje 1
mLinje 2
Linje 3

uLinje 4

Antal turer/h

Figur 59. Forslag turutbud under lI6rdagar och séndagar

Regionbusstrafiken
Regionbusslinjerna har redan i nuliget en bra linjedragning, de gar langs de mest tétbefolkade
straken. I koll 2020 linjenatsutredningen féreslas dock busslinje 120 och busslinje 611 f3 ett par

mindre férandringar i den norra dnden i Timra.

1

0 ‘H

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

Turutbud séndagar

timme

mLinje 1
Linje 2
Linje 3

W Linje 4

17 18 19 20 21 22 23 24 1 2 3

W linje 1
W Linje 2
Linje 3

mlinje 4
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Linje 120 och linje 611 féreslas byta kérvag sa
att linje 120 trafikerar E4 fran trafikplats 227 till
Timra - trafikplats 232, vilket innebar att linjen
trafikerar hallplats Timrd E4 istallet for Timra
Centrum (se Figur 60). Orsaken till denna
forandring ar att linje 120, med klart storst
resande av alla regionbusslinjer, far en
snabbare kérvag langs E4 mellan Timra och
Birsta.

Tabell 17. Restid mellan Timrad - Birsta E4
(atgardsférslag Koll 2020). Forbattringar av restiden
visas i blatt.

Linje Fran Navet Fran Timrd

Linje 120 9 min 3 min (Timra E4)
9 min (Timrd

Linje 611 9 min

torget)

I forslaget foreslas ocksa linje 120 ga via Bélevégen istéllet av Tallndsvdgen mot Timra. Linjen far
battre forutsattningar att minska restiden mellan Sérberge och Timra, samtidigt som
upptagningen i stora delar kan behdllas. P& dvriga delar av strickan gar Linje 611 i
atgardsforslaget direkt till Sundsvalls busstation fran Birsta E4 istéllet for att ga via Punkten,
Bragegatan, Bjalkvégen osv. Linje 331 har i dagsldget ett mycket 1&gt resande och ett fatal turer
dagligen. Linjen féreslas darfor att laggas ner och resenérer hanvisas till buss (linje 90) Sollefted-
Kramfors och t&g mellan Kramfors-Sundsvall. Linje 201 far inga &ndringar. En detaljerad
beskrivning av justeringar i linjestrackningar for alla regionbuss linjer som trafikerar Birsta E4

idag finns i Bilaga B.
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ATGARDSFORSLAG
Sundsvall - Timr8, Detalje

Nuldge

€ e =

_Jandsbodarna

- Linge 611
Linje 120

&

A

Figur 60. Koll 2020 atgardsférslag linje 120 och 611 inzoomad 6ver Timrd/Soérberge dar storst forandring sker

Den storsta bristen nar det galler regionbusstrafiken galler utbudet. I koll 2020
linjenattutredningen sker framst férandringarna gallande turutbud.

Regionbusslinjerna erbjuder snabba resmdjligheter mellan Sundsvall Navet och Birsta. De ger
ocksa goda forbindelser till ttérter som Timra och Sérberge som genererar ganska stora fldden
till Birsta. Trafikutbudet ar dock ganska begransat, sarskilt under helger.

I koll 2020 linjen&tutredningen féreslas linje 120 fa ett dkat turutbud s3 att linjen trafikeras med
15-minuterstrafik under hégtrafik, istéllet fér dagens 20-minuterstrafik. Dessutom féreslas linjen
f& samma korvédg under alla veckans dagar, det vill sdga inte som i nuldget dér vissa turer pd
helgen gar via G&ngviken/Sundsbruk.

Linje 201 féreslds fa 10 dubbelturer under bade I6rdagar och séndagar. Linjen har idag ingen
helgtrafik. D& tagtrafiken under helgen &r begransad, far invanarna i Sundsvall och Harnésand
nya resmdjligheter pd helgen.

Tabell 18. Forslag pa turutbudsforandringar for linjer som trafikerar Birsta

Utbud vardag Utbud helg (L/S)

Linje
Strackning Nuldge Forslag Nuldge Forslag
nr.
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Njurundabommen -
120 39 47 24/18
Sundsvall - Sérberge
201 Sundsvall - Harndsand 23 27 0
611 Sundsvall - Tynderd 14 14 0

30/18

10/10

Linjerna bor trafikeras under minst samma tidsperiod som i dag for att ge manniskor som arbetar

i omradet méjlighet att resa till och fran arbetet.

Inom omradet

Koll2020-linjenatsutredningen foreslar att Linje 5 plockas bort och ersétts med en férlangning pa
linje 2 som gar varannan tur till G&ngviken, och varannan tur till Johannedal. Sista hallplatsen
som trafikeras varje tur ar Birstatunneln. /&tgérdsf('jrslagen inom Birsta visas i figur 61 nedan.

HMMervsgs

M.
"udgen

Kiokanys

Stadsbuss b
- Linje 2
Region buss ‘
— Region buss 3
Hallplatser 3
@ Hallplatser Birsta stadsbuss \
@ Birsta E4 \

bussgata M Fillanvigen}

oy

Figur 61. Atgérdsforslag fran Koll2020 inom Birsta handelsomrade

Ytterligare atgarder kan 6vervégas for att hantera de brister som identifierats i Birsta, se dven

oversikt i figur 67:

Alternativ 1.

Flytta Birsta City hallplats till mellan Ikea och Birsta City.

Bussen maste redan nu svénga till héger mellan Birstatunneln och den befintliga
hallplatsen Birsta City. Att kdra norrut fran Bristatunneln borde inte ta mycket
langre tid &n den nuvarande rutten. Ett sddant alternativ skulle ge béttre
koppling till Birsta City och hallplatsen skulle &ven ligga ndrmare Ikea:s entré.
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Figur 62. Forslag p4 ombyggnad runt Birsta City

Alternativ 2.

Flytta busstrafiken fran Gesillvigen till en bussgata narmare affirerna.
Bussgatan kan ocksd anvédndas av skyttelbuss (se 7.1.7)

Genom att flytta bussarna narmare butiken kan man skapa en bekvamare och
mer direkt koppling mellan shopping och hemmet. Men en sddan atgérd bidrar
ocksa till att 6ka medvetenheten och géra kollektivtrafiken mer synlig for alla
besbdkare, aven de som kommer med bil, som passerar bussfilen och
busshallplatserna dar realtidstavlor visar hur ofta bussen gar. Restiden till Navet
kan ocks3 visas.
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Figur 63. Exempel pd bussgata framfor ett Ikea varuhus i Greenwich, London (bild: Robin van
der Griend)

Figur 64. Exempel av bussgata framfor affaren i Almere. Nederlanderna (bild: Google Maps)
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Figur 65. Forslag pd omledning av stadsbusstrafiken vid korsningen Geséllvdgen-S6dra Férmansvégen.

Alternativ 3.

Omvandla Gesallvagen till bussgata och flytta biltrafik till en parallell
korbana. Alternativt ta parkeringsplatser for att bygga ut busskorfalt
parallellt gatan

Gesillvagen &r den mest trafikerade vagen i omradet. Det finns inte mycket
utrymme for att bygga nya korfalt pa véastra sidan av véagen (se figur 66), men
det finns potential att anvdanda den parallella parkeringsgatan och helt flytta
biltrafiken fran Gesallvagen som skulle bli en bussgata. Alternativt skulle en del
av utrymmet fran parkeringen kunna anvéndas for att bygga parallella
busskoérfalt. Detta alternativ skulle kréva en bra fotgdangarférbindelse till
affarerna som fortfarande skulle ligga pa andra sidan av parkeringsplatserna.

Figur 66. Begridnsat utrymme pa véstra sidan av Gesillvigen (bild: Google)
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Alternativ 4.

Alternativ 5.

Flytta busstrafiken till nya viagen mellan Birsta och Bosvedjan
Klokanvagen &r den nédst mest trafikerade vagen i omradet. Fér att undvika att
drabbas av trangsel och kéer skulle busslinjen pa langre sikt kunna omdirigeras
och anvanda den nya vastliga lénken till Norra végen, i stillet for att aka dsterut
under E4:an. Hallplats Fillanvégen skulle inte ldngre trafikeras, men linjen skulle
trafikera Kullsdsen som planeras byggas ut enligt dversiktsplanen. Enligt statistik
fran 2019 stiger endast 2 passagerare dagligen pa bussen pa Fillanvdgen medan
t.ex. 664 passagerare stiger pa vid Birsta och ca 29 vid Havsdrnsvégen).

Om skyttelbuss inte genomfors, flytta vanliga bussar narmare de storre
affirerna i Ostra Birsta.

Det rekommenderas starkt att inféra en skyttelbuss som férbinder omradets
Ostra och vastra sida och ger battre méjligheter fér manniskor att resa inom
omradet (se 7.1.7 - Skyttelbuss). Om ingen skyttelbuss inférs skulle ett
alternativ kunna vara att flytta 6vrig busstrafik narmare de viktigaste affarerna i
den norddstra delen av Birsta handelsomrade. En av nackdelarna med en s&dan
I6sning ar dock att tillgangligheten till sydéstra delen med bland annat Mio,
Dormy och Trademax skulle minska. Fordelarna motsvarar de som presenteras i
alternativ 2 for strackan mellan Birsta City, Ikea och Coop.
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= Linje 2- Koll 2020 férslag bostader/
=== Forslag nya bussvagar handel och
ssss=w Forslag ny bussgata ;
@ Koll 2020 busshéllplats
@ Forslag ny busshallplats
---- Flyttad biltrafik
i Potentiella flaskhalsar

Figur 67. Alternativa atgardsforslag (1, 2, 3, 4, 5) for kollektivtrafiken inom Birsta handelsomréde.

Ramboll rekommenderar att en kombination av alternativ 1, 3 och 4 pa léngre sikt, med
skyttelbuss, ligger till grund for vidare utredning och arbete. Med detta férslag tar det 22 minuter
att 3ka buss mellan Navet och Birsta City. Restiden dkar med 3 minuter men linje trafikeras
bostadsomrdde med hégre resande (Kullsdsen). Restiden forvantas dock faktiskt bli battre &n vad
den &r idag da linje 2 far en egen bussgata och kringgdr trangsel pd Gesallvagen.
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Figur 68. Atgirdsforslag for kollektivtrafik (stombusslinjer) inom Birsta handelsomrade

Restidskvoter
Genom att minska restiderna mellan de flesta omraden och Navet bér restidsforhallandena

samtidigt forbattras for resor till Birsta.
Restidskvoter fér kombinationen av koll 2020 3tgérder och atgarder som foreslds inom Birsta
omradet (Figur 68) ges i Tabell 19.

Tabell 19. Restidskvoter atgardsforlag (koll 2020 + inom omradet). Restidskvoterna bedéms enligt féljande:
<1,5 mycket attraktiv (grén), 1,5-2,0 relativt attraktiv (gul) och >2,0 inte attraktiv (rod).

Kollektivtrafik - Viktad
Startpunkt Restidskvot Andel koll. Restidskvot I::::al
Timrg* 68% 42%
Centrum 16% 16%
Alné 21% 12%
Johannedal 29% 29%
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Ljustadalen
Ortviken
Skénsberg 1
"Norra kajen”*
Haga

Bydalen
Bosvedjan
Granloholm
Vastra Granloholm*
Granlo*

Osterro*

Nacksta

Sidsjon*
Sédermalm véstra
Skdénsmon vastra*
Skdnsmon Ostra*

Bredsand*

G&ngviken

*regionbuss mellan Navet och Birsta E4 + 3 min gang till Birsta city

Férandring i restidskvoter mellan dagens linjenat och foreslaget linjendt ges i Tabell 19.

Kollektivtrafik - Viktad
Restidskvot | Restidskvot

Startpunkt idag forslag Skillnad
Timrd

Centrum

Alnd 1,9 1,8

Johannedal

Ljustadalen 1,6

Ortviken

Skonsberg 1
"Norra kajen
Haga

Bydalen
Bosvedjan
Granloholm
Véastra Granloholm
Granlo

Osterro

Nacksta

Sidsjon
Sodermalm véstra
Skénsmon véstra
Skénsmon 6stra

Bredsand

Gangviken

Med det nya férslaget féréandras restidskvoterna till det battre for nastan alla omraden som
restiderna minskar mellan de och Navet. Omradet som far en liten férsémring &r Sundsvall
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centrum om man aker linje 2 till Birsta city. Restiden dkar med 3 minuter (se 7.1.5 - Utdka
kollektivtrafik — inom omr8det)

Biljetter och priser

Idag finns det ett stort antal olika biljettyper och priser i regionen, vilket skapar stor forvirring for
resendren. Regionen kan skapa en mer attraktiv prismodell genom att minska antal biljetter som
finns for att férenkla for resendren att aka kollektivt.

For att bestkare ska vara villiga att Idmna bilen néar de reser inom omradet och istéllet ka
kollektivt ar det ocksa viktigt att resendrerna inte behéver képa en ny biljett varje gang de vill
resa. En 24-timmarsbiljett skulle kunna skapas som biljettalternativ. P s3 sitt kan man resa fritt
fran/till hemmet och inom omradet till ett fast pris, oavsett hur manga resor man gér.

Om en skyttelbuss infors bér man for tydlighetens skull anvdanda samma biljettsystem som for
den ordinarie kollektivtrafiken. Ett alternativ skulle vara att féresla skyttelbussen som en gratis
tjanst. Slutligen kunde en shoppingbiljett skapas. Om man handlar fér mer &n en viss summa
kunde man fa rabatt motsvarande en bussbiljett, detta for att 6ka attraktiviteten att ta sig
hallbart till Birsta.

7.1.7 Skyttelbuss

En skyttelbuss skulle kunna knyta ihop regionbusshéllplatsen (och en eventuell tagstation i
framtiden) med olika malpunkter inom omradet. Det skulle kunna ocksd anvédndas for att lanka de
véstra och dstra delarna av omradet. En konventionell skyttelbuss &r relativ l&tt att genomfora
men innebar ofta hdga kostnader for drift. Som alternativ kan en autonom skyttelbuss medge
mojligtvis lagre kostnader for drift.

Utan egen infrastruktur finns risk att (autonoma) skyttelbussar fastnar i bilkéer inom omr8det.
Trygga och attraktiva h8llbara resealternativ &r en férutséttning fér denna 8tgérd.

Atgard Typ av resor Genomforbarhet
8. Skyttelbuss (ev. Mgdarbgtarg, o Medel/Svart
autonom) orientering/inspiration

72/112



Ramboll - Trafikanalyser Birsta Handelsomr&de

Figur 69. En autonom skyttelbuss i Aalborg, Danmark (bild: Smartbus)

Tva ruttalternativ for skyttelbussarna féreslas i Birsta.

Alternativ 1: cirkuldr slinga

I det forsta alternativet kor skyttelbussarna mellan den &stra och vastra sidan via Klékanvéagen.
Langden &r ungefar 3,7 kilometer. Féreslaget ger bra koppling till alla befintliga busshallplatser.
Det finns dock en risk att skyttelbussarna fastnar i tringseln pd Klékanvégen, om det inte finns
méjlighet att utvidga passagen under E4. Detta alternativ ger inte heller ndgon bra koppling till
sddra Birsta med bland annat Bauhaus. Detta skulle kunna lésas genom att bygga en ny bussgata
i omrddets sédra del. Denna 16sning skulle medféra stérre kostnader och krava tillgang till marken
pa 6stra sidan av E4 (ett omrade som fér ndrvarande &r bebyggt med f& hus). Endast
skyttelbussen skulle dock anvanda bussgatan. I framtiden rekommenderas att vanliga
stadsbusslinjer kor pd véstra sidan av E4 och trafikerar Kullsdsen.
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Figur 70. Eventuell bussgata vid utfart p&d Norra Védgen

De studerade trafikflodena visade dock att flodena fran ost till sydvést
(Bauhaus/Stadium/Mediamarkt) ar ganska svaga jamfort med flodena mot nordvast (se 3.3.3-
Resor inom handelsomradet). Bussgatan har ddrmed begrénsad betydelse.

P& langre sikt trafikerar skyttelbussen den nya tagstationen (se 7.1.8 - Ny tagstation).

Skyttelbuss - forslag

=== | 3ng sikt férlangning till
tagstationen

wsss== Eventuell ny bussgata e S (B

=== F5rlangning med bussgata Jo H, ;
° Skyttelbuss hallplats ————
@  DinTur Busshallplats

Potentiella flaskhalsar

Figur 71. Alternativ 1: linjeféring fér en (autonom) skyttelbusslinje inom Birsta handelsomrade och huvudfloden
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I Figur 72 och Figur 73 nedan visas hur alternativ 1 ar forenligt med forslaget om utveckling av
den ordinarie kollektivtrafiken i omradet. Skyttelbussen anvander den infrastruktur som skapats
for vanliga bussar (busskorfalt, bussvag) i s& stor utstréckning som mojligt.

o .

Nya crkulatonsplatser

pa Tmmecviigon

-F:.F'
St

)
1

U=
=

m—— Skyttelbuss - férslag

J, H I8

N === |3ng sikt férlangning till - .
tagstationen

== === F@rslag stadsbuss linjenat

——

Skyttelbuss hallplats
©  stadsbusshéliplats

Figur 72. Alternativ 1 och férslag pa stomlinjerna
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Figur 73. Alternativ 1 och forslag pa stomlinjerna med bussvig under E4:n

Alternativ 2: anvdnda befintlig bussgata

I det andra alternativet koérs pendelbussar mellan dstra och véstra sidan pa den befintliga

bussgatan. Skyttelbussen undviker trangsel pa Kldkanvédgen och ingen investering behévs for att

bygga en ny bussgata pa sédra sidan. Langden &r ungefar 5,4 kilometer.

P8 langre sikt trafikeras ocksa skyttelbussen nya tagstationen (se 7.1.8 - Ny tagstation)
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Figur 74. Alternativ 2: linjeféring for en (autonom) skyttelbusslinje inom Birsta handelsomrade och huvudfléden
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Figur 75. Alternativ 2 och férslag pa stomlinjerna
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Autonoma fordon
Autonoma fordon ger nya mdjligheter fér kompletterande funktioner. Fordonen skulle exempelvis
aven kunna fungera som mobilt showroom, ett sjalvkérande café eller som en mini-butik.

Den har utredningen avgransas till autonoma bussar som transportmedel. Det kan dock vara
intressant att utreda vidare hur kompletterande funktioner kan bidra till stadens utveckling och
mobilitet.

I dagslaget behdvs dock fysiska atgérder for att autonom buss ska kunna framféras samt att en
forare finns med pa fordonet. En autonom skyttelbuss finns som pilotprojekt i Barkabystaden i
Stockholm dér den redan fran start funnits med i utvecklingen av omradet tillsammans med BRT-
linjer. Fordonet gar pa vagar med rétt forutsattningar och utvecklas I6pande allteftersom behoven
forandras i Barkabystaden. Ett autonomt fordon &r idag en dyr I6sning men kan pa sikt bli
attraktiv om kostnaderna for foraren kan exkluderas.

Figur 76. Ett sjdlvkorande café (bild: Space10)

7.1.8 Ny tagstation

Ramboll berér nytt ldge for tdgstation med anslutande busstrafik évergripande i detta stycke da
det idag inte finns ndgot beslut kring placeringen &n.

For att en ny tagstation ska ge sd stor effekt som méjligt behévs bra anslutningar till dvrig
kollektivtrafik och ett val utbyggt gdng- och cykeln&t mellan stationen och malpunkterna i
omradet. Avstandet fran malpunkter inom omradet medger liknande utmaningar som vid
regionbusshallplatsen, dvs idag for 1d3nga avstdnd for att det ska upplevas attraktivt att ta sig for
resenaren.
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Atgird Typ av resor Genomfdrbarhet

9. Ny tagstation Medarbetare Svart

I Koll2020-studien finns férslag om férandringar i tagtrafik i Region Vésternorrland. Som del av
slutsatserna bedéms Birsta som ett mycket intressant stationslage med goda férutsattningar
enligt bade multikriterieanalysen och framtida utvecklingsplaner.

En jarnvégsstation i Birsta ar intressant bade pa kort och 13ng sikt, men kanske framst pa I&ng
sikt nér jarnvagen mellan Sundsvall och Timra byggts ut i ny strackning. Beslutad
jarnvagskorridor &r dock bred och stdrst potential har ett stationslage sd langt dsterut som
méijligt i denna korridor. Skulle jarnvagslinjen placeras 18ngt vasterut i den beslutade
jarnvagskorridoren minskar stationens nytta. En potentiell station kommer da att hamna ndgot
vaster om handelsomradet, men kommer fortsatt ha en god koppling till detta omrdde, tack varje
utbyggning av gang- och cykelnat och anpassning av busstrafiken i omradet. Den féreslagna
skyttelbussen kan utgdra en ldnk mellan tagstationen och handelsomradet.

7.1.9 Forenkla hemleverans

Osakerheten kring hur man ska f& med sig varor hem kan vara en stor barriar i valet av hallbara
transportsatt. Denna typ av “what if-tanke” resulterar i att besékare kommer att foredra bilen
aven nar man inte ens planerar storre kop. Genom att ta bort osakerheten blir det enklare fér
bestkare att valja olika fardmedel for sin resa.

Mbjligheter att fa med sig varor hem kan underlattas till exempel genom att:
- Erbjuda cykelvanliga shoppingvaskor (Exempelvis Bikezac)
- Erbjuda hemleverans med lastcykel eller elskapbil
- Erbjuda mébeltaxi inom omradet sd att kunder kan dka hem tillsammans med deras kop

Trygga och attraktiva h8llbara resealternativ &r en férutséttning fér denna 8tgérd.

Atgard Typ av resor Genomforbarhet

Nojesshopping,
orientering/inspiration Latt
(bestamt kop)

6. Underlatta mojligheter for
att fa produkter hem
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Figur 77 (bilder: Ikea/Bikezac)

7.1.10 Kampanj for hdllbart resande
Hallbara resor kan uppmuntras genom olika kampanjer. Det géller anstéllda men ocksd besokare.

Kommunen, handelsféreningen och individuella arbetsplatser kan erbjuda anstédllda att prova
kollektivtrafik eller cykelpool under en viss period. Att fa prova nytt resalternativ &r, forutsatt att
alternativet ar bra, ar en effektiv metod att for att andra resvanor. Anstallda kan till exempel
tilldelas en mobilitetsbudget av handelsféreningen eller individuella arbetsplatser som anstéllda
kan anvanda for olika resalternativ.

Bestkare kan uppmuntras genom att kommunicera om hallbara resméjligheter. Ett enkelt steg &r
att bérja med de mest hallbara fardmedel i kommunikation om hur man kan “hitta hit” (nudging).
I marknadsféring bor det understrykas att det ar enkelt att hitta till Birsta med cykel eller
kollektivtrafik och vad det finns for méjligheter for att ta stérre kép hem.

Dessutom kan fordel skapas for de som kommer med kollektivtrafik eller cykel, till exempel
genom specialerbjudande, ersattning for bussbiljett eller cykelunderhdll medan man

handlar/jobbar.

Trygga och attraktiva h8llbara resealternativ &r en férutsédttning fér denna 8tgérd.

Atgird Typ av resor Genomforbarhet
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7. Uppmuntring av hallbara
resor

Alla Latt

HITTATILL OSS

Végbeskrivning
Birsta City ligger ca 9 knmijnorr om centrala Sundsvall i handelsomradet Birsta.
Med bil fran séder
Folj E4:an norr mot Hapajanda. Svang hoger vid avfarten Birsta Kopcentrum. Ta hoger i rondellen
och folj Klokanvagen, ta §oger direkt efter viadukten och folj den skyltade vagen till

slutdestinationen Birsta

Med bil fran norr
Folj E4:an soder mo
Ljustavagen, svan

undsvall och svang hoger vid avfarten trafikplats Birsta. Ta vanster in pa
anster i rondellen och till vanster ligger Birsta City.

Med buss
Ta bussen for miljovanligare shopping. Linje 2 och 5 har sin hallplats mellan IKEA och COOP. Du
kan ocksa vdlja linje 10, 120, 201, 331 och 611 med hallplatser inom gangavstand till Birsta City. Se
alla turer pa DinTur 2

Figur 78. Hallbara resor kan uppmuntras genom att visa dem foérst (Bilder: Skanetrafiken/Birsta City)

7.1.11 Utoka laddinfrastruktur
Laddmadjligheter for elcykel och elbil.

Atgard Typ av resor Genomforbarhet

10. Utéka mojligheter fér

. Alla Latt
elektriska fordon

81/112



Ramboll - Trafikanalyser Birsta Handelsomr&de

Figur 79. En laddstation for elbilar (bild: www.uppladdning.nu)

7.1.12 Reglera bilparkering

I dagslaget erbjuds bilparkering utan direkta kostnader fér de individuella besdkarna. Kostnader
for underhall och drift betalas av alla som handlar i omradet, &ven de som reser med cykel eller
kollektivtrafik, genom hégre priser pd produkter och service. Denna subventionering leder till att
resor med bil blir oproportionerligt attraktiva. Genom att se till att individuella bestkare som
kommer med bil betalar for deras egna parkeringsbehov blir resalternativ med cykel och
kollektivtrafik mer attraktiva.

Prissattning av bilparkering kan dessutom anvandas som styrmekanism for att sprida ut besdkare
jamnare under dagen och veckan beroende p& behov. Till exempel genom hégre priser pa
l6rdagar och lagre priser pd séndagar. I vissa fall kan rétt pris fortfarande betyda “gratis”
parkering for individuella besdkare, till exempel for att attrahera manniskor att komma till
omradet under lugna tider.

82/112



Ramboll - Trafikanalyser Birsta Handelsomr&de

83/112



Ramboll - Trafikanalyser Birsta Handelsomr&de

SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

8.1 Slutsatser

Att 6ka andelen hallbara resor i Region Vasternorrland &r ett bra satt att ge invanarna chansen till
ett mer attraktivt och hallbart resealternativ &n bilen, ett I8ngsiktigt och resurseffektivt alternativ.
Det bidrar dven till en dkad hallbarhet genom minskat utslépp av véxthusgaser, minskat behov av
parkeringsytor och battre nyttjande av ytorna i samhallet. Trafikanalysen fér Birsta kommer fylla
det hal som finns idag vad géller trafikférsérjning av externa handelsomraden fér gang och cykel
samt kollektivtrafik.

Samtliga deluppdrag inom projektet Koll2020 skapar strategiska underlag och skapar
forutsattningar for att 6ka andelen hallbara transporter i Vasternorrland.

Handelsomraden som fran borjan byggs for att nds med biltrafik gér att &ven invanarna skapar
felaktiga beteenden kring valet av fardsatt till omradena. Inkluderas hallbara transporter som en
grundstomme i utbyggnadsplanerna skapas det dven forutsittningar for invanarna att fran start
ta andra beslut om sin resa som &r mer |&ngsiktigt hallbara. Birsta Handelsomrade har skapats fér
biltrafik men har dven ett delat ansvar for infrastrukturen i omradet vilket gor att bade invanare
men &ven fastighetsdgare har svart att gora ratt fran bérjan.

Det saknas fornarvarande ett grundldggande gang- och cykelnét for Birsta Handelsomrade viket
gor att dessa resor inte upplevs som attraktiva utan valet med bilen vinner. Dessutom har varje
fastighetségare ansvaret for sin egen infrastruktur kopplingar mellan entréer och gédngnat, langs
gator mm vilket gor att alla har ansvar men &nda ingen vilket pdverkar attraktiviteten for vilka
resor som véljs fran invanarnas sida. Attraktiviteten paverkas dven av hur
skyltningen/informationen om hur man ska réra sig inom omradet &r och i Birstas fall &r denna
bristfallig da tex kollektivtrafikresendren kommer till baksidan av Ikea nar de kliver av bussen.
Harifran far resendren sjalv ta reda pa hur hen bast tar sig till malpunkten genom lastkajer,
parkeringar och biltrafik.

Kollektivtrafiken till och inom Birsta &r idag relativt utvecklad men hansyn till det resandeunderlag
som idag finns. Busslinjernas utbud bér kompletteras under vissa tider och dagar for att erbjuda
arbetspendlare och néjesresendrer ett mer attraktivt utbud sd att bilen inte behdver anvandas.
Aven infrastrukturen for busslinjerna i omradet behdver utvecklas for att fa till en mer punktlig
och néra kollektivtrafik som tar resenaren till de stora entréerna i Birsta. Detta tex genom ny
infartsvag till Birsta, bussfalt pa Klokanvdgen samt parkeringsavgifter for biltrafiken sa flodena
minskar.

I takt med att allt mer handel flyttas ut till Birsta och nya féretag etablerar sig 6ékar aven
biltrafiken och framkomlighetsutmaningar med det. Framforallt marks det pd busstrafikens
punktlighet och flédena pa vagarna i omradet. Under rusningstid pa vardagar samt under
formiddag/lunch pa helgen &r det framkomlighetsutmaningar som paverkar bade kollektiv- och
biltrafiken vilket Ramboll ser behdver I6sas for att skapa fler attraktiva hallbare resor. Detta bl.a.
pa Klokanvédgen och Gesillvagen.

Ramboll foreslar att Region Vasternorrland och Sundsvalls kommun forst genomfor dtgarderna
med 13g eller medel kostnad da de bedémer nd malen bast och ha en motiverbar kostnad. Till
exempel utvecklat gang- och cykelnat pd Klékanvagen och Gesallvagen, skyltning inom Birsta
Handelsomradet om hur kunden rér sig, utvecklat utbud och busskérfilt kollektivtrafiken samt
inféorandet av hyrcyklar parkeringsavgifter for biltrafiken. Ovriga atgarder kraver storre
investeringar och bér genomféras pa langre sikt.
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De harda atgarderna behéver kompletteras av mjuka atgarder som tex attraktiv prisséttning av
kollektivtrafiken samt marknadsféring/information om hur arbetspendlaren/ndjesresenaren bast
tar sig hallbart till Birsta.

Rekommendationer

Ramboll rekommenderar att Region Vasternorrland tillsammans med lanets kommuner i framtida
expansionsplaner av handel mm inkluderar hallbara transporter fran start. Detta for att redan fran
bérjan skapa ratt forutsattningar for invanarna att valja mer hallbara resor som ett naturligt val.
Vad galler Birsta bor detta innebdra att i forsta hand bygga ut och fértata runt de befintliga (eller
planerade) hallplatserna snarare &n att

En forutsattning for att fa alla parter att arbeta i samma riktning &r en gemensam malsattning
vilket dven det bor inkluderas i gemensamma projekt, férslagsvis anvands de strategiska malen i
den regionala utvecklingsstrategin samt trafikférsérjningsprogrammet som en grund. P8 detta
satt ar det mojligt att fa en réd trdd i de mal som Region Vasternorrland och kommunerna
tillsammans stravar mot géllande hallbarhet och transporter.

I syfte att forenkla ansvarsfragan vad géller infrastruktur i framtida handelsomrdde m.fl. féres|ar
Ramboll att ansvaret antingen tas av kommunen eller en grupp av fastighetsdgare som verkar foér
hela omradet. P& detta satt skapas battre forutsattningar for invanarna att fa tillgéng till en
infrastruktur som skapar trygghet, tillganglighet attraktivitet.
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BILAGA A
RESTIDSKVOTER
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1. Nulage

Nedan finns fullstandigt listan av omrade och hallplatser som ingar i restidskvot berakningar

Tabell 20. Restidskvot: startpunkter och motsvarande hallplats

Omréden Hallplats
1 Matfors Matfors busstation
2 Njurunda Njurundabommen
3 Timra Timrd E4
4 Centrum Navet
5 Alnd Vi centrum
6 Johannedal Ekebovagen
7 Ljustadalen Ljustadalen centrum
8 Ortviken Korstavagen
9 Skoénsberg 1 Skonsberg centrum
10 "Norra kajen" Broparken
11 Haga Lasarettsvagen
12 Bydalen Ankarvdgen
13 Bosvedjan Bosvedjan centrum
14 Granloholm Nyndshamnsvégen
15 Vastra Granloholm Stromstadsvagen
16 Granlo Héderbacken
17 Osterro Dressyrvagen
18 Nacksta Nacksta centrum
19 Sidsjon Glimmervéagen
20 Sdédermalm vastra Klockgjutaregatan
21 Skdnsmon vastra Grevegatan
22 Skénsmon 6stra Skénsmohuset
23 Bredsand Strandvagen
24 Gangviken Ganvikens skola
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Tabell 21. Restidskvot berdkningar biltrafik

Bil

Malpunkt Gangtid till bil Ki)ritlld Ganit;? el Restid inkl. gangtid  Restid exkl. gangtid
Timra 0 9 0 9 9
Centrum 0 10 0 10 10
Alno 0 10 0 10 10
Johannedal 0 7 0 7 7
Ljustadalen 0 5 0 5 5
Ortviken 0 7 0 7 7
Skonsberg 1 0 6 0 6 6
"Norra kajen" 0 8 0 8 8
Haga 0 12 0 12 12
Bydalen 0 9 0 9 9
Bosvedjan 0 0 9
Granloholm 0 12 0 12 12
Vastra Granloholm 0 9 0 9 9
Granlo 0 12 0 12 12
Osterro 0 16 0 16 16
Nacksta 0 14 0 14 14
Sidsjon 0 19 0 19 19
Sodermalm vastra 0 12 0 12 12
Skénsmon vastra 0 18 0 18 18
Skénsmon ostra 0 11 0 11 11
Bredsand 0 12 0 12 12
Gangviken 0 5 0 5 5
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Kollektivtrafik

Viktat
Viktad Viktad Vikta
. Viktad . Gangti Viktad Ev. Extre ev. Viktad
Haalplats Linje Vénteti Aktid . bytesti Aktid d Restid
Aktid . d Gangtid byte extra Restid
d d Aktid
byte

Timra E4 201 (Birsta E4) 0 3 3 0 0 0 3 6 0 0 6 9
Navet 2 0 20 20 0 0 0 0 0 0 0 20 20
Vi centrum 1;5 0 2 2 15 12 12 0 0 0 0 19 29
Ekebovagen 5 0 10 10 0 0 0 0 0 0 0 10 10
Ljustadalen

5 0 8 8 0 0 0 0 0 0 0 8 8
centrum
Korstavagen 1,5 0 6 6 15 12 12 0 0 0 0 23 33
Skénsberg

1,5 0 2 2 9 24 24 0 0 0 0 28 35
centrum
Broparken 85; 120 (Birsta E4) 0 7 7 17 10 10 3 6 0 0 26 40
Lasarettsvagen 2 0 16 16 0 0 0 0 0 0 0 16 16
Ankarvagen 85;2 0 6 6 15 11 11 0 0 0 0 22 32
Bosvedjan

2 0 11 11 0 0 0 0 0 0 0 11 11
centrum
Nyndshamnsvage

4;2 0 9 9 19 16 16 0 0 0 0 32 44
n
Stromstadsvagen 3; 120 (Birsta E4) 0 14 14 11 10 10 3 6 0 0 30 41
Hoderbacken 1,120 (Birsta E4) 0 13 13 11 9 9 3 6 0 0 28 39
Dressyrvagen 1;120 (Birsta E4) 0 22 22 11 9 9 3 6 0 0 37 48
Nacksta centrum 2 0 37 37 0 0 0 0 0 0 0 37 37
Glimmervéagen 3; 120 (Birsta E4) 0 15 15 11 9 9 3 6 0 0 30 41
Klockgjutaregatan 2 0 33 33 0 0 0 0 0 0 0 33 33
Grevegatan 4; 120 (Birsta E4) 0 7 7 11 10 10 3 6 0 0 23 34
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Skénsmohuset 4;120 (Birsta E4) 0 0 0 0 13 13 3 11 10 10 3 6 0 0 29 40
Strandvagen 4;120 (Birsta E4) 0 0 0 0 20 20 3 11 9 9 3 6 0 0 35 46
Ganvikens skola 5 0 0 0 0 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6
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Tabell 23. Restidskvot berdkningar cykel

Cykel

Malpunkt Cykeltid

Matfors 81
Njurunda 86
Timra 26
Centrum 32
Alno 26
Johannedal 16
Ljustadalen 12
Ortviken 23
Skonsberg 1 24
"Norra kajen" 27
Haga 30
Bydalen 18
Bosvedjan 18
Granloholm 27
Vastra Granloholm 21
Granlo 38
Osterro 27
Nacksta 42
Sidsjon 45
Sodermalm vastra 30
Skénsmon vastra 43
Skénsmon &stra 44
Bredsand 30
Gangviken 12
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1. Stadsbusstrafik

Nedan presenteras koll 2002 atgardsforslag for stomtrafiken i Sundsvall stadstrafiken.

— N

RTIGARDSFORSLAG
ndsvalls stadstrafik
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Figur 80. Forslag pd nytt stadsbussnit i Sundsvall med fyra stombusslinjer.

CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, 05, NMA, Geodatastyreisen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA Intermap and the
1S user community

(€



Ramboll - Trafikanalyser Birsta Handelsomr&de

: e 'S ; : : V&

g

y qa
t ity S |
sttt L "’ /l
RAMBCLL | i Ntk G o S AP o 8
- q i

B AR

A\

Figur 81. Foreslagen linjestrdackning i linje 1.

Linje 1 far en kortid pd 46 minuter och linjelangden méter 20,2 km. Antalet hallplatser pa linjen
ar 35 och medelhastigheten ar 26 km/h.
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Figur 82. Foreslagen linjestrackning for linje 2. Linjen forlangs varannan tur till Johannedal respektive
Gangviken.

Linje 2 far en restid mellan Nacksta och Birsta pa 37 minuter. Stréckan &r 13,6 km och antalet
hallplatser &r 30. Medelhastigheten pd denna del av linjen &r 22 km/h.

Dessutom far linje 2 varannan tur en restid till Gadngviken p& 8 minuter fran Birstatunneln. Denna
striacka mater 3,2 km, har 6 hallplatser och en medelhastighet pd 25 km/h.

Linje 2 far &ven varannan tur en restid till Johannedal pd 9 minuter frn Birstatunneln. Denna
stracka mater 4 km, har 8 hallplatser och en medelhastighet p& 25 km/h.
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Figur 83. Foreslagen linjestrackning for linje 3.

Linje 3 far en restid p& 27 minuter mellan Sidsjé och Granlo. Strackan mater 10,5 km, har 23
hallplatser och en medelhastighet pd 23 km/h.
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Figur 84. Foreslagen linjestrackning for linje 4.

Linje 4 far en restid pd 38 minuter mellan Bredsand och Granloholm. Strackan méter 14,9 km,
har 30 hallplatser och en medelhastighet pa 23 km/h.

2. Regionbuss trafik

Linje 120 och 611
Linje 120 har redan i nuldget en bra linjedragning, men foreslds fa ett par mindre féréandringar i
den norra anden i Timra.

Idag gar linje 120 frdn Sérberge N via Berglundavégen, Solbackavagen och Tallndsvégen innan
linjen ndr Sédra Fagerviksvédgen dar den narmar sig Timrd. Tallndsvédgen har en begransad
framkomlighet, &r smal och har manga farthinder. Dessutom &r den skyltade hastigheten 18g pd
végen. I forslaget foreslas linje 120 istallet g& via Bélevagen mot Timrd (se Figur 85 och Figur
86). Linjen far battre forutsattningar att minska restiden, samtidigt som upptagningen i stora
delar kan behallas.

Linje 120 och linje 611 féreslas byta kérvag sd att linje 120 trafikerar E4 fran trafikplats 227 till
Timra, trafikplats 232, vilket innebér att linjen trafikerar hallplats Timrd E4 istallet for Timra
Centrum. Timrd E4 och Timra centrum ligger endast ca 200 meter frén varandra, vilket gér att en
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liknande upptagning behalls &ven om linjen flyttas ut pa E4. Orsaken till denna férandring &r att
linje 120, med klart stérst resande av alla regionbusslinjer, far en snabbare kdrvag lings E4.

Linje 611 far linje 120 kdrvag och kéra via Képmangatan, Timra torget, Mariedalsskolan och
slutligen kéra ut pa E4 igen pa trafikplats 231.

P& 6vriga delar av strickan sker inga stérre férdndringar i linjedragning, utan linje 120 fortsatter
att trafikera Birsta E4, Navet i Sundsvall, Bredsand, Kvissleby och slutligen Njurunda. Linje 611 i
dtgardsforslaget gar direkt till Sundsvalls busstation fran Birsta E4 istéllet for att g@ via Punkten,
Bragegatan, Bjalkvagen osv. Linje 611 férlangs dessutom till Sundsvalls Centralstation.

Linje 120 far med den nya linjedragningen en kortare restid fran dagens 66 minuter till 59
minuter. Restidsvinsten sker framst fran Sérberge och Timrd in mot Sundsvall.

Restiden for linje 611 6kar inte fér de som bor i Séraker och vill resa till Sundsvall. Detta tack
vare att linjen i atgardsforslaget gar direkt till Sundsvalls busstation fran Birsta E4

ATGARDSFORSLAG

Sundsvall - Timra

A
": i
%
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y == |inje 611
\ Linje 120
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Figur 85. Koll 2020 atgardsforslag linje 120 och 611



Ramboll - Trafikanalyser Birsta Handelsomr&de

ATGARDSFORSLAG
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Figur 86. Koll 2020 atgardsforslag linje 120 och 611 inzoomad 6ver Timrd/Sorberge dir storst forandring sker

Linje 201
Linje 201 blir kvar for att fylla ett syfte mellan Timrd och Harnésand samt komplettera tagtrafiken
mellan Sundsvall och Harnésand.

Linjen far en helt ny helgtrafik med 10 dubbelturer bade pa lérdagar och séndagar. Detta framst
da utbudet pd jarnvagen mellan Sundsvall och Harnésand bedémts som otillréckligt — &ven under
helger.

Linje 201 kan pa langre sikt fa ett reducerat turutbud i takt med att jarnvégen &r fullt utbyggd pd
strackan Sundsvall - Harnésand. N&r halvtimmestrafik kan uppnas pa jarnvagen erbjuder
jarnvagen betydligt attraktivare restider an med buss, vilket goér att storst tyngd i turutbud bér
ldggas pa jarnvagen.

Linje 331

Linje 331 har i dagsldget ett mycket 1&gt resande och ett fatal turer dagligen. Linjen &r mycket
1&ng och langs majoriteten av linjestrackningen bor fa manniskor. Hallplatsen Birsta E4 trafikeras
inte for resenédrer som kommer fran eller 3ker till Sundsvall.

Invanare i Sollefted och Sundsvall har en annan resméjlighet - tdg Sundsvall-Kramfors med byte
till buss Kramfors—Sollefted. P& kort sikt blir restiden Sollefted - Sundsvall ndgot langre, men i
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takt med att jarnvdgen byggs ut pa strackan Sundsvall - Harnésand kommer attraktivare restider
att kunna erbjudas. Linje 331 foreslas darfor redan pa kort sikt att laggas ner och resenarer
hanvisas till buss (linje 90) Solleftea-Kramfors och tdg mellan Kramfors-Sundsvall. Pa ldngre sikt
finns dven ett forslag om direkttdg med regionaltdg mellan Langsele-Sollefted-Sundsvall
(Adalsbanan).

Andra regionbusslinjer och landsortstrafik

Andra linjer som linje 141, linje 142, linje 191 och linje 30 trafikerar inte Birsta men ar viktiga
forbindelser till olika tatérter i kommunen som genererar fléden till Birsta. Féreslagna forandringar
syftar framst till att férbattra restiden till Sundsvall busstation Navet.

I tabellen nedan redovisas en summering av de férandringar som foreslas foér de dvriga
regionbusslinjerna.

Linjenr. Stracka Forandring
141 Sundsvall - Matfors SI&s samman med linje 143 s3 att linjen nu trafikerar hela vagen till Norrhassel.
142 Sundsvall - Matfors Ingen &tgard genomfors. D& stadsbusslinje 3 i Sundsvall flyttas fran Sidsjé hallplats

M3rtensro till Sidsjohéjden kommer linje 142 att fylla ett viktigt syfte for resenarer
fran Sidsjo till Sundsvall. Linjen foreslds fa ett ndgot hdgre turutbud &n i dagslaget

191 Sundsvall - Ange Foreslds pa kort sikt finnas kvar. I takt med utokad tagtrafik p& Mittbanan kan
linjen l&ggas ner alternativt f& en forandrad kérvag.
30 Sundsvall - Liden - Linjen forkortas s& att den endast gar strackan Sundsvall - Liden. Resandet mellan
Hammarstrand Hammarstrand och Liden bedéms som I&gt. Linjen har i dagslaget sex dubbelturer.

1 8tgardsforslaget foreslas ytterligare tvd dubbelturer under vardagar.

3. Resandeeffekter

Atgardsforslag som presenterats ovan vantas ge en effekt pd resandet. Effekter pd resandet i
Sundsvall har berdknats med hjalp av elasticitetsberdkningar av restiden till centrum (Navet).
Faktisk och viktad restid har studerats, dar den faktiska studerar tiden det faktiskt tog medan den
viktade studerar den upplevda restiden.

Som utgdngspunkt fér berdkningarna har kanda elasticitet for pris (priselasticitet = - 0,3) och ett
erfarenhetsvérde for restidskostnad per minut (0,85 kr/min). Utifran detta beréknas en faktisk
och en viktad dktidselasticitet, som sedan ligger till grund for berdknandet av skillnad i antal resor
baserat pa fordandrad restid. Som utgdngspunkt har dagens linjenat legat till grund.
Berakningarna har gjorts for rusningstrafik. Restider for atgardsforslaget baseras pa genomférda
gangtidsberakningar for de linjer som tilldelats dtgarder. Ovriga forandringar som endast innebar
en turutbudsférandring har berdknat pa linjeniva.

Atgardsforslaget i Sundsvalls stadstrafik som innebér att linjenétet gérs om fran fem till fyra
stomlinjer ger resandeeffekter enligt nedan. Berdkningar baseras nedan pd 10-minuterstrafik pa
samtliga linjer.

Tabell 24. Resandeeffekter i Sundsvall pa grund av linje- och turutbudsférandringar for huvudalternativet

Resandeeffekt Sundsvall 10-minuterstrafik

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 1 1,8% 0,7%
Linje 2 1,6% 0,0%

Linje 3 0,9% 0,1%
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Linje 4 2,9% 2,0%

Totalt 1,9% 0,7%

Resandefdérandringen blir inte stor med atgardsférslaget och 10-minuterstrafik under hégtrafik.
Dessutom ar det positivt att resandet inte minskar nar linje 5 lagts ner och linjens resenarer
fordelats ut pa andra linjer.

Resandeeffekten for vad 7,5-minuterstrafik skulle innebéra i Sundsvall har ocksa beréknats och
presenteras i nedan.

Tabell 25. Resandeeffekter i Sundsvall p& grund av linje- och turutbudsforiandringar for referensalternativet

Resandeeffekt Sundsvall 7,5-minuterstrafik

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 1 3,4% 3,9%
Linje 2 3,4% 3,8%
Linje 3 2,5% 3,2%
Linje 4 4,4% 5,1%
Totalt 3,5% 4,0%

Med en turutbudsokning till 7,5-minuterstrafik 6kar resandet i Sundsvalls stadstrafik med 3,5-
4,0%. Okningen &r en liten 6kning i férhallande till den utbudsnivd som rader i nuldget, men ger
en viss effekt pd resandet.

Forandringarna pa regionbussar - linje 120 & 611 - ger en resandeeffekt pd 1,9-3,5%. Det &r

framst linje 611 som far ett uppsving, mycket tack vare att manga resenérer fran linje 120
tillkommer. Linje 120 far trotts en del dverflyttade resenérer till linje 611 en resandedkning.

Resandeeffekt Linje 120 & 611

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 120 1,5% 3,4%
Linje 611 4,5% 4,2%

Totalt 1,9% 3,5%
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BILAGA C
BILJETTPRISER
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Prislista, Vasternorrliand, DinTur

Taza Visternorrlands lin 2021

Kommunkort 30 dagar Vuxen Senior Ungdom Barn
Sundsvall 1824 kr 1368 kr 1368k 913 kr
Sundsvall bam- och seniorkort 150kr 150 kr
Ange 1824 kr 1368 kr 1368 kr 913 kr
Timrd 1180 kr 885 kr B85 kr 500 kr
Himaszand 1 609 kr 1208 kr 1208%kr 805 kr
Hamosandskortet S0 kr 50kr 50 kr 30kr
Eramfors 1824k 1368 kr 1368kr 913k
Sollefted 1824kr 1368 kr 1368kr 013 kr
Omskaldsvik 1824kr 1368 kr 1368Kkr 913 kr
Linskort 30 dagar Vuxen Senior Ungdom Barn

2361 kr 171 kr 17 kr 1181 kr
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Taxa dver Vasternorrlands 13n

EM Enlkelbiljett Periodkort 30 dagar
Kip med Reskassa 10% rabatt
Avstind Vuzen Senior Unzdom Earn'skelungdom Vuzen Semior TUngdom Barn'skelungdom
Haontant Reskassa| HEontant
pris Ee:skassa priz| Kontant priz priz pris Reskassa priz Kontant pris Ee:skassa priz|
0-7 26 kr 23k 20kr 18 kr 200kr 18kr 13kr 12 kr TI0kr 578 kr 578 kr 385 kr
8-15 32kr 29k 24 kr 22k 24 kr 22kr 16 kr 14 kr 858 kr 644 kr B44 kr 429 kr
16-22 44 kr 40 kr 353 kr 30 kr 33 kr 30kr 22 kr 20kr 890 kr 668 kr 068 kr 445 kr
23-30 50 kr 45 kr 38 kr 33 br 3B kr 34 kr 25kr 23 kr 966 kr T25kr 725 kr 483 kr
31-37 59 kr 53 kr A4 kr 40 kr A4 kr 40 kr 30kr 27kr 1139kr 354 kr 854 kr 570 kr
3845 70 kr 63 kr 53kr 48 kr 53 kr 48 kr 35kr 32kr 1245kr Q36 kr 936 kr 624 kr
46-52 T8 kr TOkr 59 kr 53 kr 59 kr 53 kr 39 kr 35kr 1378kr 1034 kr 1034 kr 689 kr
53-60 85kr T7kr B4 kr 58 kr 64 kr 58kr 43 kr 39kr 1475kr 1106 kr 1106 kr 738k
6§1-57 93 kr Bk 70kr 63 kr T0kr 63 kr 47 kr 42 kr 1584 kr 1188 kr 1188 kr 792 kr
§8-75 104 kr S4kr 78kr 70 kr T8 kr J0kr 52kr 47 kr 1671kr 1253 kr 1253 kr 836 kr
76-82 114 kr 103 kr 86 kr Tk 86 kr 77kr 57kr 51kr 1790 kr 1343 kr 1343 kr 895 kr
83-90 123 kr 111 kr 92 kr 8k 92 kr B3kr 62 kr 56 kr 1812kr 1359kr 1359kr 206 kr
91-97 128 kr 115 kr 96 kr 86 kr 96 kr BB kr B4 kr 58 kr 1823 kr 1367 kr 1367 kr 912 kr
98-105 136 kr 122 kr 102 kr 92k 102 kr 92kr B8 kr &6lkr 1834 kr 1376 kr 1376 kr 917 kr
106-112 1465 kr 131 kr 110 kr 29 kr 110 kr S99 kr 73kr 66 kr 1845kr 1384kr 1384 kr 923 kr
113-120 152 kr 137 kr 114 kr 103 kr 114 kr 103 kr 76 kr 68 kr 1866kr 1400 kr 1400 kr 933 kr
121-127 165 kr 149 kr 124 kr 112 kr 124 kr 112 kr 83 kr T5kr 1888 kr 1416 kr 1416 kr 944 kr
128-135 172 kr 155 kr 129 kr 116 kr 129 kr 116kr 86kr T7kr 1963 kr 1472kr 1472 kr 982 kr
136-143 175kr 158 kr 131 kr 118 kr 131kr 118kr 88kr 79kr 2051kr 1538kr 1538kr 1026 kr
144-151 192 kr 173 kr 144 kr 130 kr 144 kr 130kr 96 kr 86 kr 2138 kr 1604 kr 1604 kr 1085 kr
152-157 197 kr 177 kr 148 kr 133 kr 148 kr 133 kr 99 kr 89 kr 2202 kr 1652 kr 1652 kr 1101 kr
158-167 212 kr 191 kr 159 kr 143 kr 159 kr 143 kr 106 kr S5 kr 2290 kr 1718kr 1718kr 1145kr
168-175 217 kr 195 kr 163 kr 147 kr 163 kr 147 kr 109 kr S8 kr 2409 kr 1807 kr 1807 kr 1205kr
176-121 226 kr 203 kr 170 kr 153 kr 170 kr 153 kr 113 kr 102 kr 2495 kr 1872kr 1872kr 1248 kr
182-187 239 kr 215 kr 179 kr 161 kr 179 kr 161 kr 120kr 108 kr 2604 kr 1953 kr 1953 kr 1302 kr
188-195 247 kr 222 kr 185 kr 167 kr 185 kr 167 kr 124 kr 112 kr 2756 kr 2067 kr 2067 kr 1378 kr
196-201 254 kr 229 kr 191 kr 172 kr 191 kr 172 kr 127 kr 114 kr 2875kr 2156 kr 2156 kr 1438 kr
202-229 281 kr 253 kr 211 kr 190 kr 211 kr 120 kr 141kr 127 kr 3028kr 2271 kr 2271kr 1514 kr
230-249 293 kr 264 kr 220 kr 198 kr 2200 kr 198 kr 147 kr 132 kr 3M9kr 2287 kr 2287kr 1525k
250-267 316 kr 284 kr 237 kr 213 kr 237 kr 213 kr 158 kr 142 kr 3179kr 2384 kr 2384 kr 1590 kr
268-291 345 kr 311 kr 259 kr 233 kr 259 kr 233 kr 173kr 156 kr 3245kr 2434 kr 2434%r 1623 kr
293-307 362 kr 326 kr 272 kr 245 kr 272 kr 245kr 181Fkr 163 kr
308-335 370 kr 333 kr 278 kr 250 kr 278 kr 250kr 185kr 187 kr
336-330 378 kr 340 kr 284 kr 256 kr 284 kr 256 kr 189 kr 170 kr
360-391 397 kr 357 kr 298 kr 268 kr 298 kr 268 kr 199 kr 179 kr
393415 413 kr 372 kr 310 kr 279 kr 310 kr 279kr 207 kr 186 kr
416460 432 kr 389 kr 324 kr 292 kr 324 kr 292 kr 216 kr 194 kr
461-520 490 kr 441 kr 368 kr 331 kr 368 kr 331kr 245kr 221 kr
521-590 515 kr 464 kr 386 kr 347 kr 386 kr 347 kr 258 kr 232kr
501-1024 565 kr 509 kr 424 kr 382 kr 424 kr 382 kr 283 kr 255 kr




Ramboll - Trafikanalyser Birsta Handelsomr&de

Taxa owver lansgrans mot Jamtland, Vasterbotten och Norbotten med buss

EM Enlkelbiljett Periodkort 30 dagar
Kip med Reskassa 15% rabatt
Avstand Vuxen Senior Ungdom Skolunzdom Vuxen Senior Tngdem Skoelungdom
Kontant Reskassa|  Koentant
Pris Feskassa pris Kontant priz pris pris Reslnssa pris Eontant pris Reskassa pris
0-7 26 kr 22 kr 20 kr 17 kr 20kr 17kr 13kr 11kr T70kr S57Bkr 578 kr 385kr
815 32kr 2T kr 24 kr 20 kr 24 kr 20kr 16kr 14kr B58 kr 644 kr 544 kr 429 kr
16-22 44 kr Tk 33 kr 28 kr 33 kr 28 kr 22 kr 19kr 890 kr 668 kr 668 kr 445 kr
23-30 50 kr 43 kr 38 kr Rk 38 kr 32kr 25kr 21 kr 966 kr T25kr T25kr 483 kr
31-37 59 kr 50 kr 44 kr 37 hr 44 kr 37kr 30 kr 26 kr 1139kr 854 kr B54 kr 570 kr
3845 70 kr 60 kr 53 kr 45 kr 53 kr 45 kr 35kr 30 kr 1248 kr 936 kr 936 kr 624 kr
48-52 TBkr 66 kr 59 kr 50 kr 59 kr 50kr 39 kr 33kr 1378kr 1034 kr 1034 kr 689 kr
53-60 B5 kr T2kr 64 kr 54 kr 64 kr 54 kr 43 kr 37kr 1475kr 1106 kr 1106 kr T3Bkr
61-47 93 kr Bk TOkr 60 kr TOkr 60 kr 47 kr 40 kr 1584 kr 118B kr 1188 kr 792 kr
68-75 104 kr B8 kr T8 kr 66 kr T8 kr 66 kr 52 kr 44 kr 1671kr 1253 kr 1253 kr 836 kr
T6-82 114 kr 97 kr 86 kr Bk 86 kr T3 kr 57 kr 48 kr 1790 kr 1343 kr 1343 kr 895 kr
83-80 123 kr 105 kr 92 kr T8k 92 kr TEkr 62 kr 53 kr 1812 kr 1359 kr 1359 kr 906 kr
91-97 128 kr 108 kr 96 kr 82 kr 96 kr 82 kr 64 kr 54 kr 1823kr 1367 kr 1367 kr 912 kr
98-105 136 kr 116 kr 102 kr BT kr 102 kr &7 kr 68 kr S58kr 1834kr 1376kr 1376 kr 917 kr
106-112 146 kr 124 kr 110 kr S kr 110 kr 94 kr 73 kr 62 kr 1 845 kr 1384 kr 1384 kr 923 kr
113-120 152 kr 129 kr 114 kr 87 kr 114 kr 97 kr 76 kr 65 kr 1866kr 1400 kr 1400 kr 933 kr
121-127 165 kr 140 kr 124 kr 105 kr 124 kr 105 kr B3 kr T1lkr 1888 kr 1416kr 1416kr 944 kr
128-13% 172 kr 146 kr 129 kr 110 kr 129 kr 110 kr 86 kr T3kr 1963 kr 1472 kr 1472 kr 982 kr
136-143 175 kr 149 kr 131 kr 111 kr 131 kr 111 kr B8 kr 75kr 2051 kr 1538 kr 1538 kr 1026 kr
144-151 192 kr 163 kr 144 kr 122 kr 144 kr 122 kr 96 kr B2 kr 2138 kr 1604 kr 1604 kr 1069 kr
152-157 197 kr 167 kr 148 kr 126 kr 148 kr 126 kr 99 kr B4 kr 2202 kr 1652 kr 1652 kr 1101 kr
158-167 212 kr 180 kr 159 kr 135 kr 159 kr 135kr 106 kr S0 kr 2290 kr 1718 kr 1718 kr 1145kr
168-175 217 kr 184 kr 163 kr 139 kr 163 kr 139 kr 109 kr 93 kr 2409 kr 1807 kr 1807 kr 1205k
175-181 226 kr 192 kr 170 kr 145 kr 170 kr 145 kr 113 kr 96 kr 2496 kr 1872 kr 1872 kr 1248 kr
182-187 239 kr 203 kr 179 kr 152 kr 179 kr 152 kr 120 kr 102 kr 2 604 kr 1953 kr 1953 kr 1302 kr
188-193 247 kr 210 kr 185 kr 157 kr 185 kr 157 kr 124 kr 105 kr 2756 kr 2067 kr 2067 kr 1378 kr
1356-201 254 kr 216 kr 1591 kr 162 kr 151 kr 162 kr 127 kr 108 kr 2B7Skr 2156 kr 2156 kr 1438 kr
202-229 281 kr 239 kr 211kr 179 kr 211kr 179 kr 141kr 120 kr 3028 kr 2271kr 2271 kr 1514 kr
230-248 293 kr 249 kr 220 kr 187 kr 220 kr 187 kr 147 kr 125kr 3049 kr 2287 kr 2287 kr 1525kr
250-267 316 kr 269 kr 237 kr 201 kr 237 kr 201 kr 158 kr 134 kr 3179kr 2384 kr 2384 kr 1590 kr
268-291 345 kr 293 kr 259 kr 220 kr 259 kr 220kr 173 kr 147 kr 3 245kr 2434 kr 2434 kr 1623 kr
202-307 362 kr 308 kr 272 kr 231 kr 272 kr 231kr 181kr 154 kr
308-335 370 kr 315 kr 278 kr 236 kr 278 kr 236 kr 185 kr 157 kr
336-350 378 kr 321 kr 284 kr 241 kr 284 kr 241 kr 189 kr 161 kr
360-391 397 kr 33Tk 298 kr 253 kr 298 kr 253 kr 199 kr 169 kr
393415 413 kr 351 kr 310 kr 264 kr 310 kr 264 kr 207 kr 176 kr
416-460 432 kr 367 kr 324 kr 275 kr 324 kr 275 kr 216 kr 184 kr
461-520 450 kr 417 br 368 kr 313 br 368 kr 313 kr 245 kr 208 kr
521-590 515 kr 438 kr 386 kr 328 kr 386 kr 328 kr 258 kr 219 kr
591-1024 565 kr 480 kr 424 kr 360 kr 424 kr 360 kr 283 kr 241 kr




